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Opis techniczny do projektu wykonawczego -branza mostowa

Wykonanie pogt ebienia i nowej nawierzchni na drodze gminnej, z udr  0znieniem
po stronie prawej (patrz gc od strony Kudyp) przej $cia dla oséb pieszych
i wykonaniem nawierzchni pod wiaduktem kolejowym w km 290.907 linii
nr 353 Pozna n — Skandawa wraz z przebudow g i budow g infrastruktury
technicznej

1.  DANE OGOLNE

1.1. Podstawa opracowania

* Umowa zawarta z Inwestorem - Gming Gietrzwatd
» Mapa do celdw projektowych

* Wizja lokalna w terenie

»  Obowigzujace przepisy i zarzadzenia

» Opinia geotechniczna

1.2.  Zakres opracowania

Projekt branzy mostowej obejmuje udroznienie po stronie prawej (patrzac od strony Kudyp) przejscia
dla 0sdb pieszych pod wiaduktem wraz z budowg $cian oporowych podtrzymujgcych nasyp kolejowy.

2. ISTNIEJACE ZAGODPODAROWANIE TERENU

W miejscu projektowanego udroznienia przejscia dla pieszych znajduje sie wiadukt kolejowy

w km 290,907 linii nr 353 Poznan - Skandawa oraz skarpa nasypu kolejowego wypetniajaca cze$ciowo
przestrzen pod przestem wiaduktu. Pod przestem srodkowym wiaduktu przechodzi droga gminna - ulica
Spacerowa. Teren w rejonie wiaduktu jest niezabudowany.

3. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

Warunki gruntowe w rejonie projektowanej budowy $cian oporowych sg korzystne. Podioze gruntowe
jest zbudowane z gruntdw nosnych, z wyjatkiem warstwy przypowierzchniowej przewidzianej do
usuniecia.

Na podstawie Opinii geotechnicznej ustalono, ze na badanym obszarze wystepujg proste warunki
gruntowo-wodne.

Projektowany obiekt zaliczono do drugiej kategorii geotechniczne;.

4.  STANISTNIEJACY

Wiadukt kolejowy, staty, masywny, 3 sklepienia tukowe ceglane, oparte na podporach kamiennych.
Sciany boczne nadtuczy kamienne.
Posadowienie wiaduktu nieznane, rok budowy nieznany.
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Wiadukt byt w przesztosci remontowany. Na ceglanych sklepieniach od spodu oraz na powierzchniach
bocznych wykonano pancerz z torkretu. Sciany boczne nad przestami skrajnymi zostaty wzmocnione
poziomymi Sciggami stalowymi tgczacymi poziome belki wykonane z szyn.

4.1. Parametry techniczne wiaduktu

e Dlugo$c¢ catkowita - 18,60 m

o Szerokos¢ catkowita w poziomie toréw - 8,72 m

o Szerokos¢ korpusu podpér - 7,90 m

« Swiatlo poziome przeset - 3,40 + 5,50 + 3,40 m

« Swiato pionowe w kluczu przesta $rodkowego od poziomu jezdni - 4,13 m
« Swiatlo pionowe w kluczu przeset skrajnych mierzone od poziomu jezdni - 2,88 m
*  Grubos¢ sklepienia przesta srodkowego - 60 cm

»  Grubosc sklepienia przeset skrajnych - 40 cm

» Rozstaw osiowy toréw - 4,2 m

» Szerokos¢ koryta balastowego migdzy gzymsami - 7,12 m

o Skrajnia pozioma od osi toru do balustrady - 2,35 m.

4.2. Stan techniczny wiaduktu

Sklepienia ceglane sg pokryte warstwg torkretu. Nie stwierdzono podtuznych lub poprzecznych peknieé
$wiadczacych o naruszeniu konstrukcji tukdw ceglanych. Na sklepieniu przesta sSrodkowego na warstwie
torkretu wystepuje nieregularna siatka zarysowan o charakterze skurczowym. Na spodzie przesta
wystepujq lokalnie biate wykwity spowodowane nieszczelng izolacjg od gory sklepienia. Sklepienie od
spodu jest regularnie porysowane przez wysokie pojazdy. Pomiedzy sklepieniem a Scianami nadtucza
wystepuje ciagte zarysowanie Swiadczace o odspojeniu Sciany od sklepienia. Nad kluczem przesta
srodkowego wystepuje pionowe pekniecie $ciany bocznej, od sklepienia do gzymsu kamiennego.

Na sklepieniu przesta przewidzianego do wykorzystania na przejscie dla pieszych nie stwierdzono
spekan ani wykwitow.

Sciany boczne nad sklepieniami skrajnymi prawdopodobnie w przesztosci odspoity sie od sklepienia.
Uszkodzenie zostato naprawione przez zastosowanie poziomych kleszczy z szyn, pofgczonych
Sciggami stalowymi. Naprawa okazata si¢ skuteczna, nie stwierdzono ponownych uszkodzen.

Podpory kamienne wiaduktu sg w dobrym stanie. Nie stwierdzono uszkodzen swiadczacych o
nieprawidtowej pracy podpér.

Skrzydta wiaduktu sg za krotkie. W celu zabezpieczenia przed obsypywaniem sie ttucznia za skrzydtami
ustawiono prowizoryczne Scianki o dtugo$ci 3,0 m wykonane z szyn i burt wagonéw oraz elementéw
betonowych. Zabezpieczenia sg przemieszczone i tylko czeSciowo spetniajg swojq role.

Gzymsy wiaduktu sg za niskie. Spod podktadow kolejowych jest powyzej gory gzymséw. Nastepuje
obsypywanie sie ttucznia z boku podktadéw na gzymsy.

Balustrady na wiadukcie sgq w zlym stanie. Sg powyginane, obluzowane, ponadto zuwagi na
pojedynczy element poziomy wypetnienia nie spetniajg wymagan BHP.

5.  STAN PROJEKTOWANY

Projektowane przejscie dla pieszych bedzie usytuowane pod skrajnym przestem wiaduktu w przyczdtku,
od strony Poznania.
Z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia nienaruszalno$ci skarp nasypu kolejowego i zapewnienie
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bezpieczenstwa ruchu kolejowego zaprojektowano $cianki szczelne, ktére podtrzymajg nasyp w czasie
rob6t a nastepnie po obetonowaniu bedg stanowity docelowe $ciany oporowe wzdtuz dojs¢ do przejscia
pod wiaduktem.

5.1. Sciany oporowe

Konstrukcje Sciany oporowej stanowig grodzice stalowe oraz zespolona z nimi obudowa zelbetowa
zbrojona siatkg z pretow.

Zastosowano grodzice stalowe o wskazniku wytrzymato$ci Wx=1600cm3/m z stali S270GP o wysokosci
max 14,0m. Wysoko$¢ grodzic zmienna, dostosowana do zmiennej wysokosci Sciany oporowe;.

Scianki szczelne beda wprowadzane w grunt metoda bezwstrzasowa przez wciskanie aby nie
spowodowac uszkodzen istniejacej konstrukcji wiaduktu.

Obudowa Zelbetowa o grubosci min 20 cm od géry zwiericzona oczepem o przekroju 80x40 cm a dotem
zakonczona stopg o przekroju 100x50cm.

Posadowienie obudowy Zzelbetowej na podbudowie z betonu C12/15 wykonanej do poziomu gruntu
rodzimego. Bezposrednio przy obiekcie dopuszcza sie posadowienie na gruncie zasypowym
fundamentu przyczdtka wiaduktu.

Dylatacje na styku skrzydta przyczotka i projektowanej Sciany oporowej uszczelni¢ matg bentonitowg

i zamkna¢ od strony zewnetrznej kitem fugowym dylatacyjnym trwale plastycznym.

W celu uzyskania wygladu $cian nawigzujgcego do istniejacego zabytkowego wiaduktu $ciany oporowe
zostang obtozone warstwg licowg wykonang z ptyt granitowych o fakturze kamienia tupanego.
Fugowanie zaprawg na spoiwie wapiennym, ktéra umozliwia "oddychanie" $cian. Mocowanie piyt o
grubosci 4-6 cm na kotwy wklejane z stali nierdzewnej i zaprawe na spoiwie wapiennym. Gzyms,
podobnie jak na wiadukcie zelbetowy.

9.2. Balustrady na $cianach oporowych

Na Scianach oporowych zaprojektowano balustrady stalowe o wysokosci 1,10 z katownikéw. stalowych.
Zakotwienie w gzymsach kotwami stalowymi M10 wklejanymi na zywice. Dla ochrony od porazen
pradem statym 3kV pochodzacym z sieci trakcyjnej balustrady nalezy uszyni¢ posrednio poprzez
tyrystorowy zwiernik wielokrotnego dziatania.

5.3. Umocnienie skarp

Istniejace umocnienie skarp nasypu naruszone w czasie rob6t nalezy odtworzy¢ poprzez uzupetnienie
gruntu, umocnienie powierzchni biowtdkning, humusowanie i obsianie trawa.

6. REMONT KONSTRUKCJI WIADUKTU W STREFIE PRZEJSCIA

6.1. Sklepienie

Istniejace sklepienie jest w dobrym stanie technicznym. Przewidziano oczyszczenie powierzchni
w cze$ci obecnie zasypanej gruntem recznie przy uzyciu szczotek.

6.2. Remont cze$ci kamiennej podpdr od strony Poznania.
Elementy kamienne przyczitka sg w dobrym stanie technicznym. Przewidziano oczyszczenie
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elementéw kamiennych w cze$ci obecnie zasypanej gruntem recznie szczotkami

7.  WYTYCZNE REALIZACJI

Istniejace uzbrojenie terenu pokazano na mapie do celéw projektowych. W celu zlokalizowania
ewentualnego niezinwentaryzowanego podziemnego uzbrojenia terenu nalezy wykonaC przekopy
probne.

Budowa $cian oporowych bedzie realizowana przy zachowaniu czynnego ruchu kolejowego na
wiadukcie i krotkotrwatych zamknie¢ poszczegdinych torow.

Pograzanie grodzic stalowych stanowigcych na etapie budowy element zabezpieczenia skarp nasypu

i docelowo $ciane oporowg, wymaga czasowego wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej oraz linii potrzeb
nietrakcyjnych (LPN) usytuowanej wzdtuz toru.

Wymagane jest sporzadzenie tymczasowego harmonogramu prowadzenia ruchu kolejowego w czasie
robot i uzgodnienie go z PKP PLK SA Zaktadem Linii Kolejowych w Olsztynie.

Opracowat

mgr inz. Andrzej Mieszczuk



