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1 Cel przeprowadzenia konsultacji

Celem niniejszych konsultacji spotecznych byto poznanie opinii mieszkancow Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na temat projektu ,,Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”. W okresie konsultacji istotne byto rowniez
poinformowanie spotecznosci o mozliwosci zgtaszania wnioskow i opinii pozwalajacych na
przyjecie optymalnych rozwiazan.

2 Przebieg konsultacji

Konsultacje spoteczne zostaty przygotowane zgodnie z uchwata nr XXXIV/605/13 w sprawie
okreslenia zasad i trybu przeprowadzania konsultacji spotecznych z mieszkancami Gminy
Olsztyn poprzez podpisanie przez Prezydenta Zarzadzenia Nr 17 z dnia 17 stycznia 2017 r.,
we wspotpracy z firma Refunda Sp. z o.0., ktéra opracowuje projekt ,Planu mobilnosci
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”. Organizatorzy zatozyli
dotarcie do jak najszerszego grona osob zainteresowanych tematem. Dlatego tez
konsultacje odbyty sie w pozostatych gminach MOF Olsztyna, zgodnie z zasadami i trybami
przeprowadzania konsultacji spotecznych w poszczegélnych gminach.

Konsultacje trwaty w dniach:

e 17 stycznia - 17 lutego 2017 r. w gminach: Barczewo, Dywity, Gietrzwatd
i Stawiguda,

e 17 stycznia - 3 marca 2017 r. w miescie Olsztynie (pierwotnie konsultacje miaty sie
zakonczy¢ 17 lutego, jednak zostaty wydtuzone Zarzadzeniem nr 50 Prezydenta
Olsztyna z dnia 17 lutego 2017 r. do dnia 3 marca 2017 r.),

e 25 stycznia - 25 lutego 2017 r. w gminie Jonkowo.

3 Zidentyfikowanie grup interesariuszy

Wyrozniono kolejne grupy interesariuszy:

mieszkancy MOF Olsztyna,

przedstawiciele rad miast i gmin,

przedstawiciele rad osiedli,

organizacje i stowarzyszenia zainteresowane tematyka transportu i mobilnosci,
dziatajace na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.

4 Informowanie spoteczenstwa

Poinformowano interesariuszy o rozpoczeciu konsultacji wraz z zapewnieniem informacji
na temat charakteru opracowywanego dokumentu, podaniem czasu i miejsca spotkan
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konsultacyjnych oraz danych potrzebnych do uzyskania dodatkowych informacji.
Ogtoszenia miaty miejsce 17 stycznia 2017 r. w postaci informacji na stronach

internetowych miasta i gmin. Zostaty rowniez udostepnione w formie plakatu
informacyjnego na terenie urzedow miast i gmin. Ponadto na stronie Urzedu Miasta
Olsztyna - Platforma Konsultacji Spotecznych - pod adresem

http://www.konsultacje.olsztyn.eu/forum/ dedykowano oddzielng zaktadke w postaci
forum, na ktérym zainteresowane osoby mogty zamieszczaC posty w sprawie projektu
(pytania, wnioski i opinie).

5 Konsultowanie i zbieranie opinii spoteczenstwa

5.1 Formularze do sktadania wnioskow

W okresie konsultacji zostat udostepniony formularz (w formie drukowanej
i elektronicznej: za posrednictwem Platformy Konsultacji  Spotecznych, stron
internetowych Urzedu Miasta oraz gmin wchodzacych w sktad MOF Olsztyna) do sktadania
wnioskow i opinii. Przyjmowanie wypetnionych postulatow odbywato sie w siedzibie
miasta, siedzibach gmin oraz elektronicznie - poprzez przesytanie formularzy droga
mailowa na adres: planmobilnosci@refunda.pl lub komunikacjaspoleczna@olsztyn.eu.

W tym czasie sptyneta nastepujaca liczba formularzy (wzgledem jednostki, do ktorej
wptynat formularz):

e miasto Olsztyn - 8,

gmina Barczewo - 3,
gmina Dywity - 1,
gmina Stawiguda - 2,
gmina Jonkowo - 53,
gmina Gietrzwatd - 2.

Lacznie, w czasie trwania konsultacji, ztozonych zostato 259 wnioskdw na 69 formularzach.

Dokonano analizy wszystkich otrzymanych wnioskow i uwag i rozpatrzono je w nastepujacy
sposob:

e uwzgledniono: 107, w tym bez zmian w dokumencie: 27;

e czesciowo uwzgledniono: 68, w tym bez zmian w dokumencie: 11;
e nie uwzgledniono: 46;

e opinie: 38.

Formularze wraz ze sposobem uwzglednienia wnioskow znajduja sie w zataczniku nr 1.
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5.2 Platforma Konsultacji Spotecznych

Zapewniono takze mozliwos¢ zamieszczenia opinii i wnioskow w formie wypowiedzi na
forum na Platformie Konsultacji Spotecznych.

W czasie trwania konsultacji na forum poruszono nastepujace kwestie:
Uzytkownik asdf

19 lutego 2017, 15:03

Propozycje, ktore doprowadza do upowszechnienia tzw. alternatywnych $rodkow
transportu:

- Przywrocic¢ dla ludzi teren lasu za Carrefour -em, od ul. Krasickiego do ul. Pstrowskiego,
gdzie zostat puszczony ruch samochodowy. Byto to miejsce, z ktdrego mieszkancy
korzystali na rézne sposoby: spacery, jogging, relaks, odpoczynek, jako komunikacje piesza
i rowerowa z Pieczewem i Jarotami. Obecnie jezdza tam wytacznie samochody. Proba
przejechania tamtedy rowerem moze skonczyc sie tragicznie dla rowerzysty. Cate miasto
jest dostosowywane do ruchu samochodowego, by osoby z samochodem mogty wygodniej i
sprawniej sie przemieszczac. Nawet las zostat zabrany mieszkancom, dla potrzeb
samochodow. Jest coraz mniej terendéw zielonych i w ogoéle coraz mniej przestrzeni (po
chodnikach tez nie da sie chodzi¢ bo sg zastawione samochodami). Najwiecej przestrzeni
przeznacza sie dla samochodow. Piesi nie maja tyle przestrzeni co samochody. Dodatkowo
zmniejsza sie mozliwosci komunikacyjne pieszych przez zabieranie im (nawet) terenu lasu
na potrzeby samochodowe. Trasa stary Olsztyn - Bartag miejsce przejazdzek rowerowych
mieszkancow zostata takze zabrana na potrzeby samochodow.

- Rezygnacja z polityki ,przesiadek”. By jak najsprawniej i jak najszybciej przemiesci¢ sie
z punktu A do B wymagany jest wytacznie 1 srodek transportu, a nie przesiadanie sie: z
samochodu na rower, z roweru na tramwaj, z tramwaju do autobusu, a z powrotem ta
sama procedura. Majac do wyboru takie skomplikowane podrozowanie kazdy wybierze
samochod, ktory szybko i wygodnie zwiezie bezposrednio do miejsca docelowego.

- Do tej pory wszelkie dziatania maja na celu usprawni¢, uptynni¢ ruch samochodowy.
Takie dziatania powoduja, ze jest to najczesciej i najchetniej wybierany s$rodek
transportu, gdyz jest najwygodniejszy. Natomiast aby zacheci¢ mieszkancow do transportu
pieszego czy rowerowego nalezy wprowadzi¢ udogodnienia/utatwienia przy wyborze takiej
formy przemieszcza sie, np.

. poszerzy¢ chodniki i doprowadzi¢ do tego by stuzyty wytacznie pieszym i
rowerzystom, a nie jako parkingi (chodniki sa coraz mniejsze bo poszerza sie ulice kosztem
chodnikéw. Te skrawki chodnikow, ktore pozostaty sa zastawiane samochodami). Chodniki
dla pieszych, nie dla samochoddw!

. oddali¢ komunikacje piesza i rowerowa od ulic. Przez to, ze komunikacja dla
pieszych i rowerzystow jest usytuowana tuz przy hatasliwych i ruchliwych ulicach piesi i
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rowerzysci (pomimo, Zze sami nie zanieczyszczaja powietrza) zmuszani sa do wdychania
cudzych spalin samochodowych

. nie taczy¢ transportu rowerowego i samochodowego, jest to niebezpieczne,
niezdrowe i niekomfortowe dla rowerzysty. Rowerzysta jadac przy
samochodach/autobusach wdycha spaliny bezposrednio z rur wydechowych, tym samym
staje sie zywym filtrem spalin samochodowych. Puszczenie ruchu rowerowego i
samochodowego ta sama jezdnia oprocz tego ze jest to niebezpieczne dla rowerzysty to
jest zrédtem/przyczyna konfliktow na drodze.

- Nalezy budowac wysokie krawezniki, gdzie nie ma kraweznika wjedzie samochod. W
Olsztynie powszechne jest jezdzenie samochodami po chodnikach (pomimo tylu kamer).
Jezdzenie rowerem po chodniku jest rzekomo niebezpieczne, natomiast jazda
samochodem po chodniku w celu zaparkowania/ wycofania/ zmiany kierunku ruchu nie
stanowi zadnego zagrozenia i jest powszechnie tolerowane. Przejazd rowerem przez
Olsztyn przy nowej infrastrukturze rzekomo stuzacej rowerom jest trudny, niekomfortowy i
niebezpieczny.

- Nie budowac odrebnych drog dla wytacznie dla rowerdw albo wytacznie dla pieszych -
jest to niefunkcjonalne rozwiazanie. Rower dlatego jest (byt) atrakcyjny bo mozna byto
poruszac¢ sie nim swobodnie, dojechac¢ tam gdzie nie mdgt wjecha¢ samochod. Budowanie
specjalnych tras po ktorych moze poruszaé sie rower jest sztucznym ograniczaniem
mozliwosci roweru (nie da sie wybudowal sciezek dla roweréow spod kazdej klatki do
kazdego mozliwego miejsca docelowego). Zanim rowerzysta dotrze do drogi dla rowerow
mam prowadzi¢ rower? Jedynym sensownym rozwiazaniem jest uwolnienie ruchu
rowerowego, tzn. swoboda jazdy rowerem.

Budowa pot metrowej trasy dla roweru, i pot metrowej trasy dla pieszego (gdzie dla
samochodow przeznacza sie 4 albo wiecej pasow ruchu) jest niewystarczajace. Na takim
waskim chodniku zmiesci sie jedynie dwoch ludzi idacych obok siebie, inny pieszy z
naprzeciwka czy chcacy ich wyprzedzi¢ juz nie ma miejsca na taki manewr. Budowanie
szerokich ciagdw komunikacyjnych dla pieszych i rowerow jest najtanszym,
najskuteczniejszym i uniwersalnym rozwigzaniem. W takim miejscu zmieszcza sie i piesi i
rowerzysci. Trzeba tylko wybudowad odpowiednio szerokie ciagi komunikacyjne, bez
mozliwosci parkowania samochoddw, bo to wtasnie samochody zajmuja najwiecej miejsca.
Mozliwos¢ swobodnej jazdy rowerem po miescie, polegajaca na tym, ze rowerzysta moze
dosta¢ sie dostownie w kazde miejsce miasta, legalnie tzn. bez ryzyka mandatu (a nie
wytacznie wyznaczonymi trasami dla rowerdw) zacheci do korzystania z roweru zamiast
samochodu. Swobodne poruszanie daje mozliwos¢ dojechania rowerem tam gdzie
samochod nie da rady i to wtasnie decyduje o wyzszosci roweru nad samochodem i moze
doprowadzi¢ do uzycia roweru zamiast samochodu. Jesli rower bedzie mogt legalnie
porusza¢ sie wytacznie trasami rowerowymi, ktore de facto sg réwnolegte z trasami dla
samochodow, to korzystanie z roweru mija sie z celem - lepiej poruszac sie samochodem.

- W wielu przypadkach nie jest konieczne, ani zasadne budowanie ciagéow rowerowych.
Wystarczy pewne trasy wytaczy¢ z ruchu samochodowego i przeznaczy¢ je do uzytku
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pieszo-rowerowego, np. droga za Carrefourem, droga do jez. Skandy, droga przy jez.
Krzywym - przy ul. Zurawiej - niech korzystajacy z samochodu jada na okoto - tego typu
dziatania umozliwia komfortowe i bezpieczne poruszanie si¢ pieszym i rowerzystom,
nadadza im priorytet, pierwszenstwo.

- Plan mobilnosci MOF zaktada rozbudowe systemu organizacji ruchem na kolejnych
skrzyzowaniach, nadajacego priorytet przejazdu dla pojazddéw komunikacji miejskiej -
dlaczego by nie wprowadzic¢ pierwszenstwa na skrzyzowaniach dla pieszych i rowerow.

- W Planie mobilnosci MOF jest zapis, iz pozadane jest takze realizowanie ciggow pieszo-
rowerowych z gminami, umozliwiajacych sprawna i bezpieczng podréz wszystkim
uczestnikom ruchu niezmotoryzowanego - uwaga: by nie budowaé takich ciagow przy
drogach dla samochodow.

- Parkingi dla rowerow - w Palnie mobilnosci MOF nie zawarto zadnych propozycji dot.
zabezpieczenia przed kradzieza. Bezpieczenstwo pozostawienia roweru w kazdym miejscu
zachecitoby do korzystania z roweru.

- Nie budowac ciaggow rowerowo-pieszych réwnolegtych do drog - poruszanie sie rowerem
czy piechota przy spalinach i w hatasie nie jest przyjemne. Takie rozwigzanie nie zacheci
do porzucenia samochodu na rzecz niekomfortowego podrozowania na piechote czy
rowerem.

- Wszelkie optaty dla kierowcow powinny byc ustalone w sposdb umozliwiajacy ich rowne
traktowanie, np. nalezy ustali¢ staty % od zarobkow przy optacie za parking. Ustanowienie
jednej kwoty dla wszystkich jest nieuczciwe, faworyzuje zamozniejszych.

- Jesli kierowca bedzie wiedziat, ze nie bedzie mait gdzie zaparkowa¢ w miescie to nie
przyjedzie do centrum samochodem.

Btedne rozwiazania, ktore zachecaja do korzystania z samochodow:

- Czasowe bilety nie sa udogodnieniem - trudno przewidzie¢ w jakim czasie autobus
dojedzie do celu. Bywa, ze tuz przed przystankiem docelowym nalezy kasowac kolejny
bilet. Podrdoz przebiega w stresie: czy sie dojedzie na jednym bilecie, czy jednak sie nie
zdazy. Bilety czasowe wymuszaja koniecznos¢ posiadania w zapasie kolejnego biletu, nie
jest to wygodne.

- Brak ciagtosci przestrzeni publicznej w Olsztynie: miasto zostato podzielone ulicami na
mate kawateczki, dzigki temu ruch samochodowy jest ptynny. Natomiast ruch pieszy i
rowerowy nie - trzeba czekac albo na $wiattach, albo bez swiatet - jest to przemieszczanie
sie z kwakata do kawatka, az sie dotrze do celu podrozy (w bardzo niekomfortowych i
niezdrowych warunkach), do tego dochodzi chlapanie przez samochody, upat poteguje
dyskomfort poruszania sie przy samochodach.

- W Planie mobilnosci MOF, w analizie SWOT jako staba strone wskazano ,,niewystarczajaca
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infrastrukture parkingowa w Olsztynie” - to jest raczej mocna strona. Brak mozliwosci
zaparkowania powoduje wybodr srodka transportu publicznego, rowerowego, pieszego. Im
bardziej beda dostepne parkingi (czy inne miejsca jak chodniki, trawniki stuzace za
parking), tym bardziej nikt nie bedzie chciat zrezygnowac z samochodu.

- Przystanki na srodku jezdni: jakie jest uzasadnienie tworzenia takich rozwiazan? Pieszy
musi czekac na $wiattach wieloetapowych by do niego dotrzec i by sie z niego sie wydobyc.
Oczekiwanie na autobus/tramwaj na matym skrawku (w samym s$rodku rozpedzonych z obu
stron samochoddw) jest wysoce niekomfortowe i nieprzyjemne. Przystanek na S$rodku
jezdni jest wysoce niebezpiecznym rozwigzaniem - $pieszacy sie na tramwaj/autobus moze
zostac potracony przez pojazdy poruszajace sie wokot takiego przystanku.

- Buduje sie niebezpieczne przejazdy dla rowerzystow, po czym niezbedne sg inwestycje
we wspomagajace oznaczenia ostrzegawcze (znaki zwracajacych uwage kierowcow na
wybrane, szczegdlnie niebezpieczne przejazdy dla rowerzystow) - nie budowac
niebezpiecznych przejazdéw. Nie krzyzowac drogi roweru i samochodu. W czasie gdy
przejezdza rower, samochod powinien stac (mie¢ czerwone $wiatto). To jest najprostsze,
najtansze i najskuteczniejsze rozwiazanie. Niepotrzebne bytyby dodatkowe kolorowe
oznaczenia, na ktore kierowcy i tak nie zwracaja uwagi, a juz na pewno nie stosuja sie do
nich.

- Infrastruktura tramwajowa jest tylko utrudnieniem dla pieszych (w szczegolnosci
niepetnosprawnych, majacych trudnosci z chodzeniem, kobiet z woézkami), rowerzystow
(przechodzenie czy przejazd rowerem przez tory jest niekomfortowe i niebezpieczne np.
koto roweru moze zaklinowac sie w szynach) i samochodow. Infrastruktura niezbedna dla
tramwajow potrzebuje bardzo duzo przestrzeni, znacznie wiecej niz transport autobusowy.
Jakie jest zatem uzasadnienie dla budowy linii tramwajowych? Wszedzie tam gdzie jezdzi
tramwaj moze jechac¢ autobus, po co zatem budowad od zera cata infrastrukture dla
tramwajow? Ponadto tramwaj powoduje zwiekszenie szerokosci ulic - pieszy/rowerzysta
musi przejs¢ przez wiele pasow i jest narazony na uderzenie samochodem/tramwajem z
réznych kierunkow.

- Sluzy dla rowerdw - sa w same sobie niebezpieczne. Ponadto powoduja konflikty na
drodze.

- Budowa ciagdéw rowerowych w jezdni - nie poprawia bezpieczenstwa ani komfortu jazdy
(wsrod hatasu i toksycznych spalin) rowerzystow.

- ,Wezty przesiadkowe” - organizowanie transportu publicznego polegajacego na
koniecznosci przesiadania sie by dostac¢ sie do miejsca docelowego jest utrudnieniem -
majac do wyboru tak zorganizowany transport publiczny zdecydowanie tatwiej i sprawniej
uzy¢ wtasny samochod. Koniecznos¢ przesiadania sie z tramwaju do autobusu by dojechac
do celu, potem z powrotem z autobusu do tramwaju by dotrze¢ do domu nie jest zadnym
usprawnieniem, ani udogodnieniem. Dawniej z jednego konca miasta na drugi mozna byto
dojecha¢ jednym autobusem. Obecnie, po ,ulepszeniach” konieczne sa przesiadki (ktore
zawsze s3 utrudnieniem). W Planie mobilnosci MOF jest zapis ,,W sposob oczywisty
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niemozliwe jest zapewnienie komunikacji zbiorowej taczacej bezposrednio kazdy punkt
rozpoczecia i celu podrozy.” Przeciez dawniej to byto realizowane, przesiadki tez byty, ale
nie trzeba byto kosztownej infrastruktury w postaci ,,weztéw przesiadkowych”.

,Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna jest terenem, ktéry moze wykorzystac to
postanowienie poprzez rozwijanie sieci komunikacyjnej o charakterze turystycznym (trasy
turystyczne, Sciezki rowerowe, aleje) taczacej obiekty turystyczne w Olsztynie z terenami
rekreacyjnymi wokot” - wtasnie te sciezki sa niszczone - np. teren za Carrefour -em.

- Budowa tras dla pieszych czy rowerdw wzdtuz ulic nie zacheca do korzystania z tych form
przemieszczania. Zamiast iS¢, jecha¢ rowerem w hatasie i wdychajac spaliny
samochodowe, co nie jest w ogole komfortowe, ani optacalne wygodniej, szybciej,
sprawniej i zdrowiej jest jecha¢ samochodem.

- Dziatania podnoszace swiadomos¢ ekologiczna, propagujace ruch niezmotoryzowany przy
jednoczesnym zwiekszaniu komfortu jazdy samochodem, promocje stosowania paliw
lepszej jakosci lub paliw niskoemisyjnych, poprawa ptynnosci ruchu samochodowego nie
doprowadza do rezygnacji z korzystania tych pojazdow.

- Wg Planu mobilnosci MOF ,Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna realizuje polityke
transportowa zmniejszajaca udziat samochodu osobowego w komunikacji” i jednoczesnie
zaktada budowe bus pasow by przyspieszy¢ przejazd transportu zbiorowego - po co
budowac oddzielne pasy dla autobusow skoro plany MOF zaktadaja zmniejszenie transportu
osobowego?

- Zgodnie z Planem mobilnosci MOF ma dojs¢ do przeobrazenia przestrzeni naturalnej z
naciskiem na nadbrzeza jezior, stawow i dorzecza tyny w postaci punktow i tras
widokowych, sciezek dydaktycznych oraz S$ciezek pieszych i rowerowych - tj.
nieodwracalne niszczenie przyrody.

- Wg Planu mobilnosci MOF ,lIstotna jest takze poprawa bezpieczenstwa poprzez
rozbudowe i modernizacje chodnikoéw i drég rowerowych oraz zastosowanie inwestycji w
pasie drogowym - oswietlenia, azylow dla pieszych”. , Azyle drogowe” - rozumiem, ze
autorzy maja na mysli tzw. wysepki na przejsciu dla pieszych, usytuowane na s$rodku
jezdni. Wielce niekomfortowe i nieprzyjemne jest oczekiwanie w takim miejscu, gdyz stoi
sie¢ w smrodzie i hatasie, ponadto nawet przy matym deszczu taki pieszy jest ochlapywany
btotem przez jezdzace samochody i z przodu i z tytu po sam szubek gtowy. Latem w takich
miejscach przy goragcym powietrzu smrod spalin i hatas sa potegowane. Azyle dla pieszych
sg same W sobie niebezpieczne (niebezpieczne jest stanie w samym srodku rozpedzonych
samochodow). Taka infrastruktura nie zacheca do porzucenia samochodu i korzystania z
ruchu pieszego czy rowerowego. Cztowiek z wygody, bezpieczenstwa i dla przyjemnosci
podrozy wybierze samochod. Te tzw. azyle stuzg tylko i wytacznie samochodom, gdyz
powoduja to, ze samochod nie musi zatrzymywac sie przed przejsciem dla pieszych.

- Powszechne w Olsztynie i bardzo niebezpieczne jest zachowanie kierowcow polegajace
na tym, ze gdy na jednym pasie ruchu zatrzyma sie samochod, to na drugim pasie sie
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samochody nie zatrzymuja. Jest bardzo wiele takich sytuacji, gdyby nie czujnos¢ pieszych
to by tragicznie skonczyli. Przez taka jazde kierowcow samochoddw bezpieczniej jest nie
iS¢ piechota, ani nie korzysta¢ z roweru, tylko wsias¢ w samochod, Dziwne, Zze tacy
kierowcy nie sg eliminowani. Przez niereagowanie wtadz takie zachowania kierowcow sa
coraz bardziej powszechne. A chodzenie na piechote ulicami Olsztyna coraz bardziej
niebezpieczne. Od dawna za niestosowanie sie do kodeksu drogowego groza mandaty.
Zachowanie kierowcow pokazuje, ze grozba mandatu jest zupetnie nieskutecznym
sposobem na wymuszenie bezpiecznej, zgodnej z przepisami przez nich jazdy. Powinno by¢
tak: kto nie przestrzega obowigzujacych zasad i przepisow nie jezdzi. To spowodowatoby
eliminacje tzw. piratow drogowych, samoczynnie zwiekszyto by sie bezpieczenstwo
wszystkich uczestnikow ruchu drogowego: pieszych, rowerzystéw, samochodow.
Zmniejszyta by sie rowniez liczba samochodéw na drodze. Rozwiazanie ,kto nie
przestrzega obowiazujacych zasad i przepiséw nie jezdzi” zapewne trzeba by wprowadzi¢ z
poziomu krajowego, ale Olsztyn mogtby by¢ pionierem i przyktadem w skutecznych
rozwiazaniach na drogach.

- Inwestycje w waskie drogi dla pieszych, waskie drogi dla rowerdw, szerokie,
wielopasmowe drogi dla samochodéw (wraz z parkingami, mozliwoscia parkowania na
chodnikach i trawnikach, gdzie popadnie) nie jest promocja niezmotoryzowanego ruchu.
Takie dziatania promuja i zachecaja do ruchu samochodowego.

- Planowane dziatania typu: modernizacja obecnych i budowa nowych odcinkéw drog,
budowa dojazdéw, budowa i wdrozenie infrastruktury towarzyszacej takiej jak parkingi,
inwestycje skutkujace skroceniem czasu przejazdéw samochodem, wzrost bezpieczenstwa
oraz podniesienie komfortu jazdy samochodem; promocja praktyk jak: oszczednosci dla
kierowcow, poprzez mniejsze zuzycie paliwa oraz zmniejszenie zuzycia podzespotow
samochodu rozpowszechnianie wsrod kierowcéw wiedzy w tym temacie - s dziataniami
zachecajacymi do uzywania samochodow.

-Ekrany akustyczne nie spetniajg swej dzwiekoszczelnej roli (ttumig hatas w minimalnym
stopniu, efekt jest niewspotmierny do naktadow), dodatkowo szpecg miasto.

- Plan mobilno$¢ MOF zaktada ,,umozliwienie mieszkancom sprawnego przesiadania sie
miedzy réznymi Srodkami transportu”. Przesiadki sa utrudnieniem. Mieszkancy
Olsztyna/gmin sasiednich oczekiwaliby mozliwosci bezposredniego dojazdu do celu. Tylko
mozliwos¢ bezposredniego dojazdu zacheci do uzycia transportu publicznego czy
rowerowego zamiast uzycia samochodu. Przesiadki - to nie jest ptynne poruszanie sie po
miescie. Samochodem mozna porusza¢ sie najsprawniej, bez przesiadek - alternatywne
srodki transportu by byty atrakcyjnymi zamiennikami musza przynajmniej oferowac ten
sam komfort jazdy tj. dojazdy bezposrednie, bez przesiadek, na jednym bilecie (a nie
czasowych biletach), przy tatwo dostepnych przystankach (nie na srodku jezdni).

Rozwiazanie: pusci¢ linie ciagta np. z Rusi przez Bartag do dworca w Olsztynie (i
zastosowac podobny schemat z innych gmin). Autobus/bus przejezdzat by przez srodek
miasta, pasazer gdziekolwiek by wysiadt miat by mozliwos¢ dojscia/ dojechania innym
autobusem do celu podréozy. Plany typu koniecznos¢ dojechania do granic Olsztyna,
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budowa specjalnych parkingow by sie potem przesias¢ na tramwaj, a potem na autobus sa
przekombinowane i mijaja sie z celem. Proste rozwiazania sa najskuteczniejsze i najtansze
(bez koniecznosci budowy parkingéw, torow tramwajowych), po prostu pusci¢ autobus.
Kwestie rentownosci potaczen, i kto ma za to ptaci¢ i ile powinny by¢ przedmiotem
rozwazan wtadz i to do nich nalezy wypracowanie optymalnego rozwiagzania w tej kwestii.
Planowane kombinacje sa skomplikowane i nikomu niestuzace. Jesli miasto i gminy nie
dojda do porozumienia w tej kwestii to utatwi¢ wykorzystanie tej luki prywatnym
przewoznikom (busom). Takie rozwiazanie nie bedzie drozsze i trudniejsze od budowy
parkingbw przed miastem w celu pozostawienia samochodu. Mieszkancy gmin
wypowiedzieli sie jasno, ze nie beda dojezdzaé do rogatek Olsztyna, by potem przesigsc
sie na inny srodek transportu. Zatem budowa takich parkingéw nie znajduje uzasadnienia.
Co wiecej planowane parkingi park& ride beda stale zajete przez blisko mieszkajacych
zmotoryzowanych. Budowanie coraz wiekszej ilosci parkingow jest sprzeczne z zatozeniem
zmniejszenia ruchu samochodowego.

26 lutego 2017, 20:20

- Wprowadzi¢ catkowity zakaz wjazdu samochodéw do lasu za Carrefour-em (od ul.
Krasickiego do ul. Pstrowskiego)! Wspomniany odcinek niegdys stanowit miejsce
odpoczynku, spacerdw, uprawiania réznych sportéw (np. biegania, jazdy na rolkach). To
miejsce stuzyto pieszym i rowerzystom jako ciag komunikacyjny z Jarot i Pieczewa do ul.
Pstrowskiego, i z jez. Skanda. Przywroc teren lasu dla mieszkancow!

- Wykluczy¢ ruch samochodowy ulica Zurawia, ktoredy to prowadzi szlak turystyczny.
Natezenie ruchu tam jest tak duze, ze nie ma mowy o mozliwosci bezpiecznego przejscia
w tamtym miejscu. W porze suchej przejezdzajace samochody wzbijaja tumany kurzu, co
powoduje, ze pieszy/rowerzysta w tym kurzu jest niewidoczny dla jezdzacych tamtedy
samochodow. Przy niewielkim deszczu pieszy/ rowerzysta jest ochlapywany btotem przez
samochody. Spacer w tym miejscu jest nieprzyjemny i niebezpieczny, a przeciez wiedzie
tamtedy pieszy szlak turystyczny. Kiedy$ to miejsce stuzyto do rekreacji, odpoczynku
(biegania, spacerow), teraz z uwagi na natezenie ruchu nie nadaje sie do tego celu. Miejsc
do rekreacji jest coraz mniej, gdyz tereny zielone sa zajmowane na potrzeby samochodow.
Samochody majg wiele innych mozliwosci, przeciez cata infrastruktura jest budowana z
mysla o transporcie drogowym. Dla pieszych i rowerzystow nie przeznacza sie tyle
przestrzeni, wrecz zabiera sie tego typu miejsca na drogi dla samochoddw. Przywrdcic ten
odcinek drogi dla pieszych i rowerzystow.

- Nie wycina¢ drzew - drzewa ostaniajg przed hatasem ulicznym i zanieczyszczeniami,
upiekszajag miasto i wptywaja na lepsze samopoczucie mieszkancéw. Przyjemniej sie
mieszka, pracuje, spedza wolny czas, przyjezdza do miasta, gdzie jest bujna zielen (nie
chodzi tu o kwietniki miejskie posrodku ulicy). Wycinka drzew, np. nad jeziorem dtugim
jest okradaniem mieszkancow z tego co mieli najlepsze - z natury.
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- Zrezygnowac z budowy tramwajow. Tramwaje generuja hatas, zabieraja duzo przestrzeni
miejskiej. Sprawiaja, ze ulice sa szersze, niz jest to potrzebne. Tory sa utrudnieniem dla
pieszych, rowerzystow i samochodow. A przede wszystkim sa zupetnie niepotrzebne -
wszedzie tam gdzie jedzie tramwaj moze dojechac autobus, ktory nie potrzebuje tak
gigantycznej infrastruktury i nie zabiera tyle przestrzeni.

02 marca 2017, 20:49

Budujecie chodniki tuz przy samych ulicach. W efekcie nawet przy niewielkim deszczu
pieszy czy rowerzysta jest ochlapywany przez samochody. Wprowadziliscie dla pieszych
przyciski na przejsciach dla pieszych - przy niewielkim deszczu niemozliwe jest uzycie tego
przycisku, gdyz samochody ochlapuja btotem chodniki. By nie zosta¢ ochlapanym pieszy
musi trzymac sie jak najdalej od ulicy. Koniecznos¢ wciskania przyciskéw na przejsciach
dla pieszych skutkuje tym, ze pieszy/ rowerzysta jest ochlapywany przez samochody. Jak
ww. rzeczywistos¢ ma zacheci¢ do rezygnacji z uzywania samochodéw na rzecz pieszego
przemieszczania sie czy korzystania z rowerow, autobusow?

Rozwigzanie: budowa szerokich chodnikow, daleko od ulic, likwidacja przyciskow dla
pieszych na przejsciach dla pieszych. W przypadku braku miejsc na szerokie chodniki -
zwezic ulice.

Najwiecej przestrzeni przeznaczanie dla samochodow, co skutkuje tym, Ze najczesciej,
najchetniej mieszkancy beda uzywali samochodow, bo cata infrastruktura miasta jest tak
dostosowana, by poruszanie sie¢ samochodem byto jak najszybsze, najbardziej dogodne i
najwygodniejsze.
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Odpowiedz zbiorcza:

Ponizsze punkty odpowiadaja na zgtoszone postulaty:

Wbrew zgtoszonym uwagom, gtownym celem planu mobilnosci jest zapewnienie
mobilnosci na wysokim poziomie, przy nadrzednym udziale komunikacji zbiorowej oraz
alternatywnych form transportu (takich jak ruch rowerowy i pieszy), a nie promowanie
transportu samochodowego. Ponadto plany inwestycyjne jednostek objetych planem
zapewniaja utrzymanie trendu ku zrownowazonemu systemowi transportowemu,
zgodnie z zatozeniami tego dokumentu.

Majac na uwadze rozwdj miasta, w tym powstawanie nowych terendéw mieszkaniowych i
ustugowych, nie ma mozliwosci zapewnienia wszystkim uzytkownikom komunikacji
zbiorowej bezposrednich potaczen. W takim przypadku istotna jest integracja
transportowa w weztach przesiadkowych oraz zaspokojenie wszystkich postulatow
transportowych, wptywajacych na atrakcyjnosc transportu zbiorowego, jak odpowiednia
czestotliwosc, punktualnos¢, zapewnienie bezpieczenstwa, komfortu podrozy i
oczekiwania na przystanku oraz dostepu do informacji pasazerskiej.

Ciagi piesze i rowerowe, obok funkcji rekreacyjnej, sa nierozerwalnie zwiazane z
przestrzeniami publicznymi w miescie. Ponadto, niektére z drég rowerowych w miescie
petnia funkcje rekreacyjna, inne - komunikacyjna. Drogi o charakterze komunikacyjnym
s realizowane zgodnie z potrzebami komunikacyjnymi uzytkownikow oraz
mozliwosciami terenowymi.

Zasady poruszania sie rowerzystow reguluje ustawa Prawo o ruchu drogowym. Ponadto
wszyscy uczestnicy ruchu drogowego sa zobowiagzani do przestrzegania przepisow.

Plan nie zawiera jedynie wskazan dotyczacych wytyczania i budowy nowych ciagow
rowerowych. W oparciu o dokumenty miejskie zawiera takze katalog rozwigzan
infrastrukturalnych i organizacyjnych na rzecz rozwoju systemu komunikacji rowerowej,
czyli rozwigzania optymalizujace wykorzystanie istniejacej sieci drogowej, mozliwie
szerokie wprowadzanie zmian organizacji ruchu (wyznaczanie paséw ruchu dla
rowerow, organizowanie kontraruchu rowerowego itp.) oraz wykorzystywanie
elementow tzw. ,,niewidzialnej” infrastruktury rowerowej (np. ulice o ruchu
uspokojonym, strefy zamieszkania, reorganizacja sposobu parkowania, regulacja
dostepnosci ulic).

Plan bedzie zawierat wskazania dotyczace zapewnienia minimalnej szerokosci
chodnikow. Budowanie wysokich kraweznikow jest rozwigzaniem utrudniajagcym
poruszanie sie 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej (osoby niepetnosprawne, starsze,
osoby z wozkami dzieciecymi itp.). Sa inne dostepne srodki rozwigzujace problem
parkowania na chodnikach, jak np. zakazy parkowania, stawianie stupkow czy
kwietnikow.

Plan mobilnosci odwotuje sie do zapisow ,,Standardéw technicznych infrastruktury
rowerowej dla sieci drog rowerowych Olsztyna”, ktore zawieraja katalog rozwigzan
infrastrukturalnych zapewniajacych bezpieczne parkowanie rowerow.
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Konsekwentna realizacja celéw planu mobilnosci bedzie sprzyjaé rozwijaniu sieci
komunikacyjnej o charakterze turystycznym.

»Niewystarczajaca infrastruktura parkingowa w Olsztynie” dotyczy mozliwosci
zaparkowania przy obiektach uzytecznosci publicznej.

Rownolegte funkcjonowanie biletow jednorazowych i czasowych jest rozwiazaniem
pozostawiajacym swobode wyboru ptatnosci za korzystanie z ustug transportu
zbiorowego wedtug indywidualnych potrzeb uzytkownikéw, bilety czasowe sa
korzystnym rozwigzaniem w podrézach z przesiadka.

Nie ma mozliwosci ustalenia optat parkingowych, bedacych % od zarobkéw.

Przez teren miedzy ul. Krasickiego i Pstrowskiego przebiegac¢ bedzie nowa ul.
Pstrowskiego, bedaca zjazdem do wezta Szczesne na obwodnicy Olsztyna.

Ekrany akustyczne, takze w formie nasadzen, sa jedna ze skutecznych form
zmniejszania uciazliwosci hatasu w miescie. Plan przedstawia katalog rozwiazan, ktore
moga byc¢ stosowane w ramach potrzeb i mozliwosci.

Analizy oraz liczne wnioski przekazane na konsultacjach z mieszkancami Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty, ze niezwykle istotne jest zapewnienie
mieszkancom gmin sprawnego i niezawodnego skomunikowania z Olsztynem. Aby jednak
mozliwe byto utrzymanie komunikacji na terenach gmin, niezbedna jest partycypacja
gmin osciennych w kosztach utrzymania linii. Obecnie osiagniecie porozumienia w tej
sprawie jest trudne.

Wycinka drzew jest regulowana przepisami, na ktore jednostki objete planem nie maja
wptywu. Zgodnie z zapisami planu, zrébwnowazony rozw6j mobilnosci wskazuje na
potrzebe traktowania obszarow o korzystnych uwarunkowaniach do rozwoju transportu
niezmotoryzowanego badz terenow o wysokich walorach srodowiskowych ze szczego6lng
uwagga pod katem wprowadzania inwestycji.

Azyle dla pieszych nie zwalniaja kierowcow z obowiazku ustapienia pierwszenstwa
pieszym na przejsciach dla pieszych, utatwiaja przejscie osobom, ktére z jakichkolwiek
przyczyn poruszaja sie wolno.

Sluzy rowerowe sa rozwiazaniem wprowadzajacym priorytet dla rowerzystéow w kolejce
przed swiattem. Odbieranie ich jako niebezpieczne moze wynikac z faktu, ze sa
rozwiazaniem relatywnie nowym i nie przez wszystkich znanym. Rowerzysta, ktory
czuje sie niekomfortowo nie musi z niej korzystac.

Pierwszenstwo reguluja przepisy, sygnalizacja swietlna ustala pierwszenstwo
naprzemiennie dla kolejnych uzytkownikow.

Przystanki komunikacji zbiorowej sa ulokowane z uwzglednieniem mozliwosci
poprowadzenia linii komunikacyjnej; zrodta i cele podrozy ulokowane sa po réznych
stronach drdg, przez co zazwyczaj jest koniecznos¢ przekroczenia jezdni.
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6 Spotkania konsultacyjne

W ramach dziatan diagnostycznych przeprowadzono spotkania konsultacyjne dotyczace
zatozen do opracowania planu. Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
odbyto sie 6 spotkan otwartych w dniach 6-10.02.2017 r. - kolejno w:

. Stawigudzie - dnia 6.02,
. Olsztynie - dnia 7.02,

. Barczewie i Dywitach - dnia 8.02,
. Jonkowie - dnia 9.02,
. Gietrzwatdzie - dnia 10.02.

Spotkanie w Olsztynie moderowat pan Jerzy Kawa, prezes Oddziatu Polskiego Towarzystwa
Ekonomicznego w Olsztynie i pracownik naukowo-dydaktyczny Uniwersytetu Warminsko-
Mazurskiego, w Katedrze Ekonomii i Administrowania Instytucjami Publicznymi.
O organizacje zadbali przedstawiciele firmy Refunda Sp. z 0.0. wraz z lokalnymi wtadzami.

Ponadto w ramach konsultacji spotecznych dnia 13.02.2017 r. odbyto sie spotkanie
informacyjne Platformy Ekomobilnosci Miejskiej, a 2.03.2017 r. - wspolne posiedzenie
Komisji Inwestycji i Rozwoju z Komisja Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska.

Podczas kazdego ze spotkan w formie prezentacji multimedialnej przekazano informacje
dotyczace zatozen zrownowazonej mobilnosci miejskiej, a nastepnie zachecono do
rozmowy nad wyzwaniami dotyczacymi mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna oraz podzielenia sie zauwazanymi niedogodnosciami i osobistymi preferencjami.
Zapewniono tez mozliwos¢ bezposredniej odpowiedzi na zgtaszane watpliwosci.

Uwagi, ktore zostaty zgtoszone ustnie na spotkaniach i nie zostaty pozniej przekazane na
piSmie, znajduja sie w zataczniku nr 2 do niniejszego raportu. tacznie jest ich 20, a sposob
ich rozpatrzenia przedstawia sie nastepujaco:

e uwzgledniono: 9, w tym bez zmian w dokumencie: 5;
e czesciowo uwzgledniono: 4;
e nie uwzgledniono: 6;
e opinia: 1.
Przebieg konsultacji spotecznych zostat uwieczniony w postaci nagran audio i wideo,

a nastepnie opracowany jako protokoty ze spotkan, ktore wraz z listami obecnosci
stanowia zatacznik nr 3 do niniejszego raportu.

Data sporzadzenia : 31.03.2017 r.
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Zatacznik nr 1. Odpowiedzi na uwagi i wnioski ztozone w ramach konsultacji spotecznych

L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

Mieszkaniec Olsztyna

Utworzenie nowego
przystanku
autobusowego przy ul.
Jagiellonskiej w
okolicach blok nr 47-49

Miedzy przystankiem Bydgoska a
Limanowskiego odlegtos¢ ponad
800 m

Nie
uwzgledniono

W planie mobilnosci, jako
dokumencie strategicznym, nie
wskazuje sie lokalizacji budowy
przystankéw. Dokument zawiera
jedynie ogolne wytyczne w
zakresie lokalizacji, modernizacji i
budowy nowych przystankow (co
powinno sie znajdowac na
przystanku, jak powinno by¢
urzadzone otoczenie itp.).

Z informacji uzyskanych przez
Wykonawce wynika, ze lokalizacja
przystanku we wnioskowanym
miejscu jest planowana przy
modernizacji ul. Jagiellonskiej.

whniosek w zwiazku z
planem mobilnosci
obszaru miasta
Olsztyna. Dotyczy on
przystapienia do oferty

stacji Gutkowo znajdujacej sie na
terenie miasta Olsztyna zakupuje
bilet normalny do Dobrego Miasta w
promocyjnej cenie 4.00 zt. Istnieje
oczywiscie mozliwosc zakupu biletu

uwzgledniono

2. Michelin Polska S.A. Dostarczymy informacje | Chcemy pokazac, ile osob dojezdza z | Uwzgledniono Rozdziat 3.1.6 ,,Dojazdy do pracy”
Olsztyn o ilosci osob gmin osciennych, aby dac im impuls uzupetniono o otrzymane dane,
dojezdzajacych do pracy | do dziatania w kierunku poprawy jako przyktad.
do Michelin Polska S.A> komunikacji publicznej z tych gmin
z MOF do 17.02.2017 do miasta Olsztyn.
3. Mieszkaniec Olsztyna* Pragne przedtozyc W chwili obecnej w celu przejazdu do | Nie Oferta ,,Potaczenie w dobrej

cenie” jest oferta przewoznika
kolejowego Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0.
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uwzglednienia
kolejowego systemu do stacji Gutkowo jednak w cenie
promocji biletow 4.40 zt. Sume taka ptace w drodze
jednorazowych powrotnej. Wtaczenie do systemu
»,Potaczenie w dobrej promocji przejazdow na tym odcinku,
cenie ” na odcinku moze by¢ rozsadng alternatywa
Olsztyn - Gutkowo i z komunikacyjna. Uwazam
powrotem. jednoczesnie, iz przy odrobinie
dobrej woli, skalkulowana cena biletu
promocyjnego na tej trasie mogtaby
by¢ nizsza niz 4.00 zt.

4, 1. Czytajac MOF, juz na jednej z poczatkowych stron rzuca sie w | Uwzgledniono Zapis zostat zmieniony na wzrost
Forum Rozwoju oczy “ograniczenie spadku liczby podrozujacych komunikacja udziatu komunikacja miejska w
Olsztyna* miejska”. Nie zaktadaja Panstwo wzrostu liczby podrozujacych ogole podrozy

transportem publicznym. Prosze o uzasadnienie takiego
zatozenia.
5. 2. Wyniki ankiety CAWI. Prosze o podanie danych nt. marginesu Nie Ankieta miata charakter
btedu oraz poziomu ufnosci. Co do samej ankiety, dwie grupy uwzgledniono informacyjny. Jej gtownym celem
0sob: ponizej 19 roku zycia, a takze powyzej 64 roku zycia sa byto poszerzenie grupy
niedostatecznie reprezentowane, pierwsza z nich stanowi 10% uczestnikow konsultacji
spoteczenstwa, druga 20%. Sa to dwie grupy, ktore ze wzgledu spotecznych, poznanie opinii
na prawo lub wiek, zdecydowanie czesciej korzystaja ze srodkow mieszkancow Miejskiego Obszaru
transportu publicznego, a takze poruszaja sie pieszo i Funkcjonalnego Olsztyna na temat
taksowkami. Warto tez zwrdcic¢ uwage, ze juz w 2025 ta druga mobilnosci i skonfrontowanie opinii
grupa ma stanowic 25% spoteczenstwa MOFu. mieszkancow Olsztyna z opiniami
mieszkancow gmin osciennych.
Fakt starzenia sie spoteczenstwa
zostat wskazany w rozdziale 3.1.1.
6. 3. W podpunkcie 3.3.3 Powietrze atmosferyczne, nie Uwzgledniono Podany rozdziat zawierat zapis o

wspominaja Panstwo o przekroczonych w Olsztynie normach.
Wiecej mozecie Panstwo znalez¢ w:

przekroczeniu norm. Informacje w
nim zawarte pozyskane byty z
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. . . . Propozycja

L.p. Podmiot zgtaszajacy Uwaga / wniosek Uzasadnienie uwzglednienia Komentarz
http://bip2.warmia.mazury.pl/akty/10356/uchwala-w-sprawie- dokumentu podanego w linku.
okreslenia-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-miasto- Do rozdziatu zostato dopisane
olsztyn-ze-wzgledu-na-przekroczenie-poziomu-dopuszczalnego- zrodto danych oraz bardziej
pyl u-pm10.html szczegobtowe informacije.
Whioskuje o umieszczenie tej informacji.

7. 4. W podpunkcie 3.3.4 Hatas - korzystajg Panstwo z mapy Czesciowo Corocznie wykonywany jest
dostarczonej przez miasto Olsztyn, zostata ona wykonana w roku | uwzgledniono RAPORT Z REALIZACJI PROGRAMU
2009, czyli 8 lat temu. Juz wtedy w wielu miejscach, w ktorych OCHRONY SRODOWISKA PRZED
jest wysoki poziom gestosci zaludnienia (np. ul. Limanowskiego) HALASEM, ktory stwierdza
poziom natezenia hatasu siega 79.83 dB. Wg danych ZDZiT udziat prawidtowa realizacje programu,
transportu indywidualnego w tym samym czasie ulegt nie jest zatem zasadne powielanie
zwiekszeniu, a to wtasnie transport jest gtownym zrodtem danych monitoringowych w dwoch
hatasu. Dlatego tez wnosze o to, aby wykonac aktualng mape dokumentach. Plan mobilnosci
akustyczna dla miasta Olsztyna, w szczegolnosci dla obszarow o odnosi sie zatem do map
wysokiej gestosci zaludnienia, gdzie istnieja przestanki ku temu, akustycznych i wskazuje
Ze normy mogg tam by¢ przekroczone. Taki pomiar powinien koniecznos¢ redukcji poziomu
zosta¢ wykonany co roku w miejscach o najwyzszych hatasu.
natezeniach hatasu. Wpisuje sie to w jeden z gtownych celow, Poza tym wprowadzenie wskaznika
czyli “poprawa bezpieczenstwa, redukcja zanieczyszczenia dotyczy¢ by musiato catego MOF a
powietrza i ograniczenie nadmiernego hatasu”, a takze “wzrost obecnie gminy nie prowadza
atrakcyjnosci obszaru objetego planem zrownowazonej cyklicznych pomiaréw natezenia
mobilnosci”. Wydaje sie, ze jest wrecz kluczowym czynnikiem hatasu co uniemozliwia agregacji
aby umozliwi¢ “postrzegania jako interesujacego miejsca do danych do jednego typu wskaznika
zycia”. Wnioskuje o dodanie dodatkowego wskaznika, poziom
natezenia hatasu. Celem powinno by¢ zmniejszenie natezenia
hatasu.

8. 5. Istnieje wiele opracowan wskazujacych na zaleznos¢ poziomu | Nie Za kontrole i ewentualne ukaranie

natezenia dzwieku proporcjonalng do predkosci:
http://www98.griffith.edu.au/dspace/bitstream/handle/10072/
43557/76680_1.pdf?sequence=1

uwzgledniono

sprawcow wykroczen odpowiada
Policja.
Jednostki samorzadu
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L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uzasadnienie

Uwaga / wniosek

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

10.

Wg zacytowanego badania, predkos¢ powyzej 50 km/h powoduje
przekroczenie poziomu natezenia hatasu 65dB.

Warto podkresli¢, ze zgodnie z art. 337a Prawa ochrony
srodowiska, naruszenie warunkow decyzji o dopuszczalnym
poziomie hatasu, stanowi wykroczenie. Z perspektywy
mieszkanca, moge powiedziec, ze kierowcy lekcewaza przepisy
ruchu drogowego i nie przestrzegajg ograniczenia predkosci, a
takze stosuja zmodyfikowane ttumiki, ktore maja z zatozenia
by¢ gtosniejsze.

Whioskuje o badanie predkosci poruszania sie samochodow na
newralgicznych ulicach, w szczegélnosci szczytowe
(maksymalne) predkosci. Na tej podstawie mozna okreslac
szacunkowo jak czesto normy hatasu sa przekraczane.

terytorialnego nie posiadaja
narzedzi by na tej podstawie
ograniczac hatas ze zréodet
wskazanych przez zgtaszajacego
uwage.

6. Zgodnie z wpisem:
http://www.grzymowicz.pl/Post/110/%C5%BCycie-ludzkie-ma-
pierwsze%C5%84stwo

kierowcy nagminnie przejezdzajg na czerwonym swietle. Sam
dwukrotnie otartem sie o Smierc przez kierowce, ktory
zignorowat czerwone Swiatto. Wptywa to w kluczowy sposob na
bezpieczenstwo i atrakcyjnos¢ przestrzeni.

Whioskuje o zliczanie i podawanie dziennych statystyk. Celem
powinna byc eliminacja takich sytuacji.

Uwzgledniono

Umieszczono stosowny zapis w
rozdziale 6.4 Kierunki rozwoju
bezpieczenstwa drogowego.

7. W wielu projektach drogowych w Olsztynie, chodniki nie
pojawiaja sie po obydwu stronach drogi tylko po jednej, a
szerokosc jest ograniczana do 1,5m, a czasami mniej, podczas
gdy przepisy jasno mdwia, ze 1,5m dopuszczalne jest w
sytuacjach wyjatkowych, a taka sytuacja nie jest arbitralna
decyzja o poszerzeniu pasow jezdni, ani che¢ utworzenia miejsc
parkingowych. Pasy jezdni w tym samym miejscu czesto sa
ponadwymiarowe (t.j. projektuje sie pasy o szerokosci 3.5

Czesciowo
uwzgledniono

Nie ma mozliwosci ustalenia
jednolitego wskaznika dotyczacego
szerokosci chodnikow, ktory
obowiazywatby w Olsztynie oraz na
terenach gmin w ramach MOF.
Celem podkreslenia istotnosci
realizacji potrzeb uczestnikow
ruchu niezmotoryzowanego, do
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uwzglednienia
metra, podczas gdy przepisy wymagaja 2.75m). Dlatego wnosze dokumentu zostata dodana
o zapisanie we wskaznikach dtugos¢ chodnikow o szerokosciach: rekomendacja uwzgledniania zasad
ponizej 1,5m, 1,5-2m, co najmniej 2m. Suma dtugosci projektowania uniwersalnego.
chodnikéw powinna rosnac, przy czym procentowy udziat
chodnikdw wezszych niz 2m powinien malec.

11. 8. Cytujac fragment dokumentu: Nie Wskaznik dotyczacy dtugosci
“Piesi oraz rowerzysci borykaja sie z dtugim czasem oczekiwania | uwzgledniono podawania sygnatu czerwonego nie
na zmiane Swiatet, a przyciski im stuzace czesto dziatajg bedzie miarodajny ze wzgledu na
wadliwie. Szczegolnie dla oséb niepetnosprawnych réznorodne sposoby dziatania
niebezpieczny jest brak spojnego dzwieku sygnalizacji.” sygnalizacji. W przypadku
Poniewaz, ZDZiT akceptuje wszystkie programy sygnalizacji sygnalizacji wzbudzanej dtugo
swietlnej, wnosze o dodanie do wskaznikow: czas oczekiwania podawane $wiatto czerwone
potrzebnego poruszajacemu sie pieszo na przejscie przez droge: oznacza brak oczekujacych na
srednia, mediane oraz kwartyle (25%, 50%, 75%). Swiatto zielone.

Sposob obliczania: czas liczony od momentu, gdy zielone swiatto
zaczyna mrugac, do momentu, gdy ponownie pojawi sie zielone.
W przypadku przejs¢ dwuetapowych, od momentu mrugania
zielonego na pierwszym etapie, do momentu gdy zapali sie
zielone na ostatnim etapie. Ten wskaznik moze by¢
monitorowany na biezaco, wraz ze zmianami w programach
sygnalizacji. Wszak juz teraz zwraca sie na to uwage przy
akceptacji projektow, prawda?
12. 9. Transport prywatny powinien zosta¢ wtaczony do systemu Nie Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 o

informacji pasazerskiej w Olsztynie. Powinien zosta¢ utworzony
wskaznik: ilos¢ prywatnych przewoznikow, ktorzy nie
uczestniczg w systemie informacji. Za 7 lat powinien on wynosi¢
0. Prywatni przewoznicy powinni by¢ zachecani do montowania
urzadzen monitorujacych czasy przejazdu.

uwzgledniono

publicznym transporcie zbiorowym
nie daje mozliwosci narzucenia
takich standardéw dla
przewoznikow prywatnych. Gminy
nie maja mozliwosci narzucenia
prywatnym przewoznikom
wtaczenia sie do systemu
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informacji pasazerskiej.

13. 10. Popularyzacja transportu publicznego powinna polega¢ m.in. | Czesciowo Zapis o biletach dtugookresowych
na utatwieniu nabywania biletow. Obecnie mozna wykupic¢ uwzgledniono zostat dodany w rozdziale 6.2
roczny abonament parkingowy, nie ma jednak mozliwosci Kierunki rozwoju transportu
kupienia rocznego biletu. publicznego.

Whnioskuje o dodanie do celéw, opracowanie takiego systemu W kwestii podrozy rodzinnych
biletow, ktory premiowatby catoroczne bilety, a takze funkcjonuje bilet duzej rodziny.
poruszanie sie catych rodzin transportem publicznym.

14. Ponizsze dwa wskazniki moga by¢ aktualizowane na biezaco przy | Czesciowo W dokumencie zawarto
uzyciu rozktadow jazdy i danych z GPS. uwzgledniono rekomendacje do stworzenia map
11. Wnioskuje o dodanie wskaznika: odlegtosc¢ od przystanku dostepnosci do przystankow dla
komunikacji miejskiej, z ktorej odjezdza autobus z catego Miejskiego Obszaru
czestotliwoscia co najmniej raz na 20 minut. Powinna to by¢ Funkcjonalnego Olsztyna.
mapa z kolorami oznaczajacymi odlegtosci.

15. 12. Wnioskuje o dodanie wskaznika: czas dojazdu komunikacja Czesciowo W dokumencie zawarto
miejska do najwazniejszych punktow docelowych. uwzgledniono rekomendacje do stworzenia map

dostepnosci do przystankow dla
catego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna.

16. 13. Wnioskuje o dodanie wskaznika: jak daleko moze dotrzec Czesciowo W dokumencie zawarto
osoba ze swojego miejsca zamieszkania na piechote lub przy uwzgledniono rekomendacje do stworzenia map
pomocy transportu publicznego w czasie 10, 20, 30 minut. dostepnosci do przystankow dla

catego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna.
17. 14.Whnioskuje o dodanie wskaznika: jaki procent stanowia Nie Wtascicielami i zarzadcami

cywilizowane przystanki, czyli wyposazone w tawki, zadaszone i

uwzgledniono

przystankéw sa réznorodne
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18.

19.

chroniace przed wiatrem.

podmioty (nie tylko jednostki
terytorialne wchodzace w sktad
MOF). W rozdziale 6.2.3 zostat
opisany standard modernizowanych
i nowych przystankow wraz z
rekomendacja odnosnie stosowania
tych standardow co do jurysdykcji
gmin.

15. Wnioskuje dodanie wskaznika: ilos¢ ponumerowanych miejsc
parkingowych. Pozwoli zna¢ doktadnie, ktore miejsca sa zajete.
Mozliwos¢ zakupu biletu przez system komputerowy lub
popularne dzisiaj smartfony. W wielu krajach stosowany jest
system, gdzie miejsca parkingowe sg jasno oznaczone.

Nie
uwzgledniono

W strefach ptatnego parkowania
liczba miejsc jest stata (miejsca sa
wyznaczone, niewielkie roznice
moga wynikac z dtugosci aut na
parkingach réwnolegtych).

W Olsztynie jest mozliwosc
skorzystania z ustugi SkyCash
mobiParking, ktora pozwala na
dokonywanie optat za pomoca
telefonu w strefach ptatnego
parkowania.

Wskaznik nr 1. Punktualnosc.

Obecnie zapisany wskaznik jest zbyt ogolny. Nalezy doktadniej
opisac¢ co ma by¢ mierzone, tj. % pojazdow przyjezdzajacych,
odjezdzajacych doktadnie o czasie z rozktadu, nastepnie %
pojazdy mieszczacych sie w 2, 5, 10, 15 minutowym oknie
czasowym.

Poniewaz kazdy autobus posiada GPS, mozemy bez
najmniejszego problemu generowac takie statystyki z
czestotliwosciami: dziennie, tygodniowo, miesiecznie,

Czesciowo
uwzgledniono

Wskaznik punktualnos¢ zostanie
doprecyzowany - jako odjazd
punktualny bedzie traktowany
odjazd w przedziale od minuty
przed do trzech minut po czasie
(+1-3).
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kwartalnie i rocznie.

20. Wskaznik nr 3. Priorytet dla komunikacji zbiorowej. Nie Nie ma mozliwosci powiazania
Tzw. “priorytet” komunikacji miejskiej to slogan. Mozna go uwzgledniono wprost dtugosci czasu oczekiwania
zwiekszy¢é mowiac, ze tak jest. Nalezy mierzy¢ konkrety, np. z sygnatami na skrzyzowaniu (w
sredni i maksymalny czas oczekiwania pojazdow komunikacji ruchu drogowym postoje maja
miejskiej na danym skrzyzowaniu. rézne powody).

21. Wskaznik nr 5. Dtugosé buspasow. Nie Wskaznik ,,dtugosc¢ buspasow” jest
0 niczym nie méwi, zbudowanie buspasow w ciagu drogi, ktora i | uwzgledniono zasadny. Wydzielenie pasow dla
tak ma 2 albo 3 pasy ruchu, nie poprawia drastycznie sytuacji autobusow poprawia nie tylko czas
transportu miejskiego. Wydzielenie buspasu z 2 pasowej drogi, w jazdy, ale réwniez punktualnosc
miejscu gdzie transport publiczny regularnie tapie opdznienia (przewidywalnos¢ czasu jazdy).
jest kluczowe.

Wnosze o zamiane usuniecie lub zamiane na “czas oszczedzony
przez mieszkancow dzieki wybudowaniu buspasow”, ktory
powinien by¢ iloczynem sredniego zapetnienia autobusow oraz
czasu, ktory autobusy oszczedzity dzieki buspasom.

22. Wskaznik nr 9. Liczba sprzedanych biletow komunikacji Czesciowo Wskaznik 9. zostat zmieniony na
publicznej. uwzgledniono ,Liczba sprzedanych biletow
Duze znaczenie ma udziat ilos¢ abonamentow, tj. biletow okresowych”
miesiecznych. To na taka forme biletu decyduja sie regularnie
korzystajacy z transportu publicznego. Dlatego wnioskuje, o
dodatkowe wydzielenie wskaznika % abonamentow.

23. Wskaznik nr 13. Wskaznik motoryzacji. Nie Wskaznik motoryzacji jest zasadny

Niewiele méwi o sposobie poruszania, w miastach takich jak np.
Zurych, wskaznik motoryzacji wynosi ponad 500 samochodow na
1000 os0db, ilos¢ podrdzy transportem publicznym i pieszo
przekracza 70%.

uwzgledniono

- moéwi o poziomie wypetnienia
obszaru samochodami, co
przektada sie na problemy z
parkowaniem, liczba samochodow
odzwierciedla takze stosunek
mieszkancow do mobilnosci i
komunikacji.
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24. Wskaznik nr 14. Sredni dobowy ruch. Uwzgledniono W ramach wskaznika zostang
ITS posiada mozliwosc liczenia pojazdow, nie ma zadnego wskazane skrzyzowania, z ktorych
powodu, zeby nie monitorowac sytuacji na biezaco. beda brane do wyliczenia
wskaznika.
25. Wskaznik nr 17. Liczba miejsc parkingowych w ramach systemu Czesciowo Dodano wskaznik z poziomem
P&R. uwzgledniono zapetnienia z zaznaczeniem ze
Na biezaco powinien by¢ badany poziom zapetnienia. Tylko w wskaznik bedzie brany pod uwage
ten sposéb mozna weryfikowac sens budowy P&R, a takze po uruchomieniu P&R.
zapotrzebowanie na kolejne miejsca parkingowe w danej Ponadto w dokumencie znajdzie
okolicy. Nie widze przeszkod ku temu by liczbe miejsc sie rekomendacja dot.
parkingowych uaktualnia¢ na biezaco. sporzadzenia analizy ilosci miejsc
postojowych i miejsc P&R
26. Wskaznik nr 18. Liczba miejsc parkingowych w ramach systemu Nie Parkingi K&R co do zasady stuza
K&R. uwzgledniono tylko do krotkiego zatrzymania sie
Tak samo jak wskaznik 17. w celu podwiezienia pasazera pod
szkota/urzedem, zatem nie ma
zasadnosci uzupetniania wskaznika
poziomem zapetnienia.
27. Wskaznik nr 20. Liczba skrzyzowan objetych systemem ITS. Opinia Wpiecie skrzyzowan do ITS
W jaki sposob samo podpiecie do ITS przyczynia sie do poprawy? pozwala na zastosowanie
To jest srodek, a nie cel. obszarowego sterowania
sygnalizacja, a takze powieksza
obszar nadzoru i prowadzenia
statystyk dotyczacych ruchu i
zdarzen drogowych.
28. Wskaznik nr 31. Gestos¢ rozmieszczenia stojakow i parkingow Uwzgledniono Zgodnie z opisem wskaznika odnosi

rowerowych.

Gestos¢ powinna by¢ mierzona z uwzglednieniem ilosci punktow
docelowych i liczby mieszkancow. Wnioskuje o pomiar
ilosci/gestosci na ilos¢ ludzi na danym osiedlu. To bedzie nas

(bez zmian w
dokumencie)

sie on do liczby mieszkancow
miasta, gminy i osiedli.
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broni¢ przed sytuacja, gdzie stojaki stawiane sa tylko na Starym
Miescie miasta Olsztyn.
Pozwoli tez monitorowac sytuacje w poszczegoélnych gminach.

29. Wskaznik nr 43. Dtugosc sieci pieszej. Nie Nie ma mozliwosci ustalenia
Analogicznie jak powyzej, z podziatem na osiedla lub obszary, uwzgledniono jednolitego wskaznika dotyczacego
oraz rodzaj sieci (wczesniejszy punkt nr 7). szerokosci chodnikow, ktory

obowiazywatby w Olsztynie i na
terenach wiejskich w ramach MOF.
Celem podkreslenia istotnosci
realizacji potrzeb uczestnikow
ruchu niezmotoryzowanego, do
dokumentu zostanie dodana
rekomendacja uwzgledniania zasad
projektowania uniwersalnego.

30. Zarzad Drog, Zieleni i Str. 11 - jako jedna z korzysci odpowiednio prowadzonej polityki | Uwzgledniono Zapis zostat zmieniony

Transportu w Olsztynie* | mobilnosci podaje sie ,,ograniczenie spadku liczby podrozujacych
komunikacja miejska” - takie sformutowania sugeruje spadek
liczby pasazeréow komunikacji miejskiej, podczas gdy w ostatnim
roku osiggnieto wzrost tej wielkosci,

31. Str. 55 - na liscie stacji i przystankow kolejowych na linii nr 220 | Uwzgledniono Przystanek zostat dodany
w obrebie MOF brakuje przystanku Olsztyn Zachodni,

32. Str. 62 - ostatnie zdanie na stronie brzmi nielogicznie: ,,(...) oraz | Uwzgledniono Zapis zostat zmieniony
utrzymanie zintegrowanych systemu transportu publicznego”,

33. Str. 65 - w dziataniach w ramach utworzenia ,,regionalnego Uwzgledniono Zapis zostat zmieniony
centrum komunikacyjnego” podaje sie ,,przebudowe obwodnicy
Olsztyna” - powinno by¢ ,,budowe obwodnicy Olsztyna”,

34, Str. 68 - wsrod miejsc wymagajacych sprawnych potaczen Uwzgledniono Zapis zostat zmieniony
wskazuje sie strefe mieszkaniowa ,,Sady” - o jakie miejsce
chodzi?,

35. Str. 72 - nielogicznie brzmiace zdanie w 3 akapicie od gory: Uwzgledniono Zapis zostat zmieniony
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

»,Rownie istotnymi sg inwestycje nieinwestycyjne (...)”,

Str. 80 - spis pracodawcow MOF Olsztyna podany w tabeli jest
bardzo niespdjny z opracowaniem na stronie 52 (np. na str. 52
podaje sig, ze na terenie MOF znajduje sie 5 firm
zatrudniajacych ponad 1000 pracownikow i zlokalizowane sg one
wytacznie w Olsztynie, a na str. 80 wymienia sie tylko 3 takie
firmy, z czego jedna z terenu gminy Dywity) - nalezatoby
zweryfikowac lub ujednolici¢ zrodta danych,

Uwzgledniono

Dane zostaty ujednolicone.

Str. 83 - tabela z generatorami ruchu w postaci instytucji -
pomijajac liczne powtorzenia, literowki i niespdjna forme
podawania adresow - nalezatoby zastanowic sie nad sensem
szczegotowego wypisywania takich miejsc, jak swietlice czy
mate Domy Pomocy Spotecznej, skoro w dalszej czesci
dokumentu nie wymienia sie np. sklepow
wielkopowierzchniowych, bedacych bez poréwnania wiekszymi
generatorami ruchu,

Uwzgledniono

Lista generatorow ruchu zostata
zweryfikowana i przeniesiona do
zatacznika.

Str. 97 - tabela z generatorami ruchu z dziedziny kultury, sportu
i rekreacji - jako adres Warminsko-Mazurskiej Filharmonii im. F.
Nowowiejskiego podaje sie ul. Kanafojskiego 1,

Uwzgledniono

Lista generatorow ruchu zostata
zweryfikowana i przeniesiona do
zatacznika.

Str. 102 - 104 - tabela z wykazem linii organizowanych przez
ZDZiT - nagtowek kolumny mowi o ,,orientacyjnej liczbie kursow
w dni robocze / szkolne”, a w tabeli podaje sie w wiekszosci
przypadkow wartosci dla dni roboczych szkolnych, ale w
przypadku linii 103, 130 oraz sezonowej 307 wartosci dla dni
roboczych wolnych od nauki szkolnej - zanizone w stosunku do
dni roboczych szkolnych ok. 2-krotnie.

Uwzgledniono

Zapis zostat zmieniony

Str. 104 - tabela z wykazem linii organizowanych przez ZDZiT -
linia 113 - literowka w nazwie DAJTKI (,,DAJTK”),

Uwzgledniono

Zapis zostat zmieniony

Str. 105- tabela z wykazem linii organizowanych przez ZDZiT -
linie 201, 203, 205 - usunieto nazwy przystankow

Uwzgledniono

Zapis zostat zmieniony
Dodatkowo tabela linii
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42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

przesiadkowych w systemie ,,drzwi do drzwi”, przez co trasy linii
staty sie niekompletne; ponadto w przypadku linii 201 brakuje
dopisku o dniach kursowania linii; opisy tras i dopiski dla linii
dowozowych powinny wygladac tak, jak w przypadku linii 202,

organizowanych przez ZDZIT oraz
schemat linii dziennych zostang
przeniesione do zatacznika

Str. 106 - w zdaniu zawierajacym opis zasiegu dziatania
komunikacji miejskiej, jako ze opracowanie dotyczy catego MOF,
warto bytoby wspomniec o liniach 121 i 136 dojezdzajacych do
Bartaga na terenie gminy Stawiguda (mimo braku porozumienia
miedzygminnego),

Uwzgledniono

Zapis zostat zmieniony

Str. 116 - zupetnie niezrozumiaty zapis: ,,Obecnie OKMW
przysztosci funkcjonalnosé OKM (...),

Uwzgledniono

Zapis zostat zmieniony

Str. 117 - btedna nazwa pociagu relacji Zielona Gora - Olsztyn
Gtowny - powinno by¢ ,,Ukiel” zamiast ,,Unkel”,

Uwzgledniono

Zapis zostat zmieniony

Str. 133 - Transport drogowy - zdanie odnosnie efektow rozwoju
motoryzacji bytoby bardziej zrozumiate, gdyby rozpoczynato sie
zwrotem ,,Skutkuje to” zamiast ,,Jest to zwiazane ze”,

Uwzgledniono

Zapis zostat zmieniony

Str. 141 - droga krajowa nr 53 - brakuje ,,0d” po nazwie ul.
Pstrowskiego; droga wojewodzka nr 598 - btedna nazwa ulicy -
,,Ptonskiego” zamiast Ptoskiego,

Uwzgledniono

Zapis zostat zmieniony

Str. 152 - w opisie kierunkow budowy linii tramwajowych
wskazuje sie odcinek ul. Ketrzynskiego ,,od pl. Ofiar
Oswiecimskich do pl. Bema” - powinno byc ,,od pl. Ofiar Katynia
do pl. Bema”

Uwzgledniono

Zapis zostat zmieniony

Str. 152 - ostatnie zdanie na stronie jest zupetnie niezrozumiate:
,,Do roku 2027 zaplanowano analize potrzeb nadania priorytetu
dla komunikacji autobusowej w latach 2020-2027, przygotowana
przez organizatora transportu”,

Uwzgledniono

Zapis zostanie usuniety

Str. 157 - wsrod proponowanych lokalizacji weztow
przesiadkowych brakuje kilku istotnych punktéw - np. Centrum,
Sikorskiego-Wilczynskiego, ewentualnie Skwer Wakara, Andersa,

Uwzgledniono

Zaproponowane w dokumencie
wezty sa powigzane ze Strategia
rozwoju transportu.
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Dokument zostanie uzupetniony o
wnioskowane wezty.

50. Str. 166 - tabela z proponowanymi lokalizacjami parkingow Uwzgledniono W dokumencie jest wskazany
Bike&Ride w Olsztynie - jako parkingi B&R dla Gminy Dywity, w (bez zmian w parking B&R przy petli koto
pierwszej kolejnosci powinna byc¢ wykorzystana petla dokumencie) cmentarza w Dywitach.
autobusowa w Dywitach,

51. Str. 173 - na liscie obiektow mostowych na trasie obwodnicy Uwzgledniono Zapis zostat zmieniony
Olsztyna wymienia sie trzykrotnie doktadnie ten sam ,,most
przez rzeke tyna”,

52. Str. 202 - jako jeden ze wskaznikow monitorowania skutkow Uwzgledniono | Wskaznik zostanie usuniety
realizacji planu mobilnosci wskazuje sie ,,ciagtos¢ przesytu
danych” - nalezatoby sie zastanowi¢, czy mierzenie tego
wskaznikiem zgodnie z opisem jest wykonalne.

53. Petnomocnik Nalezy wprowadzi¢ wyrazne zalecenie, aby ,,Standardy Uwzgledniono Rekomendacja zostanie zawarta w

Prezydenta Olsztyna techniczne infrastruktury rowerowej dla sieci drog rowerowych ramach rozdziatu 6.3 Kierunki
ds. Rozwoju Systemu Olsztyna” zostaty przyjete dla catego obszaru MOF (zamiast rc_>zwoju transportu )
Komunikacji ,miekkiego,, zapisu, iz warto je stosowac dla inwestycji na niezmotoryzowanego. takze pod
Rowerowej* terenie MOF). Olsztynskie ,,Standardy...” opisuja catoksztatt katem rekomer!daCJl
o ; O . . .. wykorzystywania tego dokumentu
rozwigzan w zakresie obejmujacym wszystkie etapy inwestycji d : AP
. . . . . o projektowania ciagow pieszych
(planov,vame, wykongme,, utrzyrpame) oraz zawieraja opis i pieszo-rowerowych przez Gminy
szczegotowych rozwiazan technicznych pomocnych w MOF
sporzadzaniu dokumentacji projektowych.
54. Nalezy wskazac¢ zasadnosc sporzadzenia ,,Standardow Uwzgledniono Rekomendacja zostanie zawarta w

infrastruktury pieszej” lub ,,Standardow projektowania
uniwersalnego”, a nastepnie postepowania z nimi w skali catego
MOF wedtug schematu zaproponowanego w poprzednim punkcie
dla standardow ,,rowerowych”. Ma to swoje uzasadnienie w
koniecznosci baczniejszego zwracania uwagi na jakosc

ramach rozdziatu 6.3 Kierunki
rozwoju transportu
niezmotoryzowanego, takze pod
katem rekomendacji
wykorzystywania tego dokumentu
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przestrzeni przeznaczonej do ruchu pieszego (w tym pasazerow do projektowania ciagdw pieszych
komunikacji publicznej, osob niepetnosprawnych, seniorow itp.), i pieszo-rowerowych przez Gminy
przyjecia w tym zakresie jednolitych zasad i rozwigzan MOF
technicznych oraz organizacyjnych.

55. Nalezy przyporzadkowac zestawy konkretnych wskaznikow do Uwzgledniono Proponujemy w tabeli ze
konkretnych zadan przewidzianych w ramach poszczegolnych wskaznikami dodac kolumne ,,Cel
celéw operacyjnych. operacyjny” i wypisac wszystkie,

ktore odpowiadaja danym
wskaznikom.

56. Jako jeden z okresowo monitorowanych wskaznikow nalezy Czesciowo W planie zawarto rekomendacje do
przyja¢ procentowe zmiany w obrebie zachowan uwzgledniono realizacji badan zachowan
transportowych, ktore byty deklarowane w badaniach transportowych mieszkancow MOF
ankietowych przytoczonych w Planie Mobilnosci. Olsztyna w miare pozyskania

srodkow zewnetrznych.

57. Nalezy doktadniej okresli¢ liczbowo cigzenie w strone Olsztyna Nie Program bazuje na badaniach z
ze strony osob dojezdzajacych z poszczegdlnych kierunkow. uwzgledniono 2014 r. Relacje przestrzenne.
Takie wyliczenia powinny postuzy¢ do okreslenia np. optymalnej Analiza doktadnego ich
wielkosci parkingow P&R i B&R niezbednych do zaspokojenia umiejscowienia P&R i ich wielkosci
tych potrzeb, wskazania koniecznosci wprowadzenia wiekszych musi by¢ przedmiotem oddzielnego
pojazdow komunikacji publicznej lub wykazania potrzeby opracowania sporzadzonego po
okreslonej ilosci kursow lub ich czestotliwosci. realizacji potudniowej obwodnicy

Olsztyna
58. Nalezy szerzej wykorzystac raport ,,Relacje przestrzenne Uwzgledniono Rozdziat o dojazdach do pracy

komunikacji zbiorowej i indywidualnej MOf Olsztyna w
kontekscie mobilnosci miejskiej”. Warto odnies¢ sie do
koncowych wnioskdw tego raportu i ukazaé sposob, w jaki Plan
Mobilnosci odpowiada na zdiagnozowane tam problemy (np.
wyzwania zwigzane z wystepowaniem faktycznego cigzenia
komunikacyjnego oddziatujacego na Olsztyn pochodzacego spoza

zostat uzupetniony.
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obszaru MOF, w tym z gminy Dobre Miasto i Pasym). Dodatkowo,
daje sie zauwazyc¢, iz wspomniany raport o wiele bardziej
dogtebne analizuje stan istniejacy MOF, a czesto sugeruje
rozwigzania, ktére nie maja odbicia w Planie Mobilnosci (np.
analiza obstugi komunikacyjnej obszaru MOF dokonywanej przez
firmy komercyjne).

59. W badaniach ankietowych daje sie zauwazy¢ wyrazne Opinia Ankieta miata charakter
zmarginalizowanie grupy ponizej 19 roku zycia, ktora w znacznej informacyjny. Jej gtownym celem
czesci mozna juz charakteryzowac pod wzgledem zachowan byto poszerzenie grupy
komunikacyjnych. Zasadnym wydaje sie przypuszczenie, iz uczestnikow konsultacji
rzutuje to na wyniki badan dotyczacych podrézy obligatoryjnych spotecznych, poznanie opinii
(sposob dotarcia do miejsca nauki) oraz w zestawieniu rodzajow mieszkancow Miejskiego Obszaru
przemieszczania sie po obszarze MOF. Wyrazna jest natomiast Funkcjonalnego Olsztyna na temat
nadreprezentacja badanych w wieku produkcyjnym. Tymczasem mobilnosci i skonfrontowanie opinii
np. wyrazny wzrost liczby senioréw rzutuje na zmiany zachowan mieszkancow Olsztyna z opiniami
transportowych i potrzeby mobilnosci na obszarze MOF. mieszkancow gmin osciennych.
Nasilenie potrzeb komunikacyjnych roznych grup wiekowych
determinuje przeciez koniecznos$¢ reagowania na te potrzeby
poprzez zapewnienie odpowiedniej infrastruktury, odmienne
sposoby informacji promocji poszczegélnych rodzajow
przemieszczania sie, a takze odmienne zasady zapewnienia
bezpieczenstwa.

60. Btad na stronie 28?7 (oferty bezptatnego roweru publicznego Uwzgledniono Zapis zostat zmieniony
oczekuje 20% ankietowanych, a nie 41% jak napisano w opisie do
Wykresu 17).

61. Tabele zawierajace spis kolejnych kategorii generatorow ruchu Uwzgledniono Tabele z generatorami ruchu

powinny znajdowac sie jako zatacznik w koncowej czesci Planu
Mobilnosci. Wg mnie jest to niepotrzebne zwieszanie objetosci
zasadniczej czesci tego opracowania. Wystarczajacym
streszczeniem tych tresci jest Mapa 9 i Mapa 10.

zostaty dodane w zataczniku.
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62. Wykaz linii komunikacji publicznej organizowanych przez ZDZiT Uwzgledniono Wykaz zostat przeniesiony do
powinien znajdowac sie jako zatacznik w koncowej czesci Planu zatacznika.

Mobilnosci. Wg mnie jest to niepotrzebne zwieszanie objetosci
zasadniczej czesci tego opracowania.

63. Wg mnie zbedny jest Wykres 27 i jego opis ukazujacy marki Uwzgledniono Wykres zostat usuniety
autobusow.

64. Strona 115, prawdopodobnie nastagpit btad w sktadzie tekstu Uwzgledniono Zapis zostat zmieniony
dotyczacego opisu OKM: ,,0becnie OKMW przysztosci...”.

65. Ukazanie zaledwie jednego obszaru w skali catego MOF ze Uwzgledniono Rekomendacja zostata zawarta w
zdiagnozowana sytuacja ruchu pieszego (Mapa 11) jest ramach rozdziatu 6.3 Kierunki
wyraznym sygnatem do zaakcentowania w Planie Mobilnosci rozwoju transportu
potrzeby szerszych analiz tego ruchu poprzez np. obejmowanie niezmotoryzowanego.
podobnymi opracowaniami innych jednolitych obszarow, dla
ktorych transport pieszy jest obecnie lub moze by¢ w przysztosci
znaczacym rodzajem przemieszczania sieg.

66. W opisie wymogow przewidzianych dla przystankow Czesciowo Rekomendacja zostata zawarta w
autobusowych nalezy dodac wskazanie, iz wybrane z nich uwzgledniono ramach rozdziatu 6.2.3
powinny miec¢ na swoim wyposazeniu parking rowerowy liczacy Modernizacja obecnych i budowa
3-4 stojaki wraz z zadaszeniem bedacym integralnym elementem nowych przystankow, takze pod
wiaty przystankowej. Kreowanie takich zachowan powinno by¢ katem standaryzacji
bowiem posunieciem wyprzedzajacym to, o czym moéwi Plan nowobudowanych i
Mobilnosci (s. 154), czyli ,,zaobserwowanie uzywania roweru do modernizowanych przystankow w
dojazdow na przystanek”. Warto w tym miejscu zwrdcic¢ uwage gminach MOF.
na koniecznos$¢ modyfikacji standardow przystankowych
opracowanych przez ZDZIT oraz koniecznosci przyjecia tych
zasad dla catego obszaru MOF (podobnie jak standardow
rowerowych i pieszych opisanych w punkcie 1 2).

67. Realizacja dziatan na rzecz transportu pieszego powinna Uwzgledniono Rekomendacja zostata zawarta w

opisywac o wiele wiecej obszaréw niz Srodmiescie Olsztyna.
Kazda gmina ma bowiem obszary odpowiadajace ranga i funkcja

ramach rozdziatu 6.3 Kierunki
rozwoju transportu
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68.

centrum Olsztyna. Czasami sa to zmiany zaledwie sezonowe, ale
w skali gmin moga byc to lokalizacje bardzo istotne ze wzgledu
np. na znaczne natezenie ruchu rekreacyjnego i turystycznego,
koniecznos¢ zapewnienia tym obszarom sezonowego
wzmocnienia obstugi komunikacja publiczna lub wzmocnienie
dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego w stosunku do
wszystkich lub wybranych grup uzytkownikow. Dotyczy to takze
koniecznosci zapewnienia specjalnych warunkow w otoczeniu
placowek edukacyjnych, jednostek uzytecznosci publicznej,
uczeszczanych obiektow rekreacyjnych i sportowych, lokalnych
weztow przesiadkowych itp.

niezmotoryzowanego.

Nalezy rozwazy¢, czy nie nalezy zaleci¢ stworzenia jednolitych
struktur zajmujacych sie tematyka bezpieczenstwa ruchu
drogowego (BRD) dla obszaru obszar catego MOF. Bazujac na
olsztynskich doswiadczeniach mozna przyjaé, iz takie grono
specjalistow, bedace ciatem doradczo-opiniodawczym Wtadz
poszczegoblnych cztonkow MOF, moze funkcjonowac w oparciu o
schemat przyjety dla Miejskiej Rady BRD w Olsztynie. Grono to
powinno obejmowac wszystkie inwestycje (nie tylko typowo
drogowe, ale wszystkie, ktore wptywaja na mobilnosé
mieszkancow) o znaczeniu wykraczajacym poza teren jednej
gminy.

Celem takiego zespotu jest koordynacja dziatan, przyjecie i
utrzymanie wspoélnych standardow dziatania, wspolnych celow i
spojnych metod dziatania. Ma to zwiazek z fizyczng bliskoscia (a
czasami nawet bezposrednim sasiedztwem) obszarow o podobnej
funkcji i niebezpieczenstwem o przyjmowanie przez sasiednie
samorzady odmiennych zasad postepowania, a w efekcie
stosowania roznych rozwiagzan technicznych i organizacyjnych.

Uwzgledniono

Rekomendacja zostata dodana do
dokumentu w rozdziale 6.4
Kierunki rozwoju bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

W 2016 r. jednostki terytorialne
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna przystapity do projektu
»Bezpieczny MOF”. Jest to projekt
strategiczny realizowany w trybie
pozakonkursowym w ramach
Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych ze srodkow
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego na lata
2014-2020.

Projekt zaktada zwiekszenie
efektywnosci dziatania stuzb

33| Strona




Fundusze
Europejskie

Pomoc Techniczna

MIEJSKI " .
e o Unia Europejska
FUNKCJONALNY N
OLSZTYNA Fundusz Spojnosci

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uzasadnienie

Uwaga / wniosek

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

69.

70.

71.

zaangazowanych w zapewnienie
bezpieczenstwa i porzadku
publicznego, stworzenie systemu
wczesnego informowania i
ostrzegania przed zagrozeniami
(aplikacja mobilna i portal
informacyjny), a przede wszystkim
powstanie Regionalnego Centrum
Bezpieczenstwa i Regionalnego
Magazynu Kryzysowego. W ramach
nawigzanej wspotpracy mozliwe
bedzie utworzenie takiego zespotu.

W rozdziale ,,Zarzadzanie mobilnoscig” nie powinno przyjmowac
sie mozliwosci przyjecia preferencyjnych zasad parkowania dla
mieszkancow strefy I.

Nie
uwzgledniono

Mieszkancy w strefach powinni
mie¢ mozliwos¢ zaparkowania pod
swoim domem (ale tylko
mieszkancy).

Plan Mobilnosci winien zawiera¢ mape ukazujaca wszystkie
strefy I, 11i lll (zgodnie z rozdziatem 6.8 na s. 183) na obszarze
catego MOF.

Nie
uwzgledniono

Plan mobilnosci nie okresla
doktadnych zasiegow
poszczegolnych stref, wiec nie ma
mozliwosci przedstawienia ich na
mapie

Do metod promocji ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazdow nalezy dodac zakupy rowerdw i rowerow
elektrycznych, mogacych zapewni¢ mobilnos¢ pracownikom
wybranych jednostek samorzadowych i stuzb (np. wybrane
wydziaty czy referaty, Straz Miejska itp). W Planie mobilnosci
Nalezy zawrzec¢ wytyczna, aby przy zlecaniu zadan jednostki
samorzadowe ktadty nacisk na wykorzystywanie takich pojazdéw

Czesciowo
uwzgledniono

W rozdziale 6.9.1 zostat dodany
zapis o mozliwosci uruchomienia
pilotazowego programu
wyposazenia jednostek
samorzadowych (Straz Miejska w
Olsztynie/Wydziat Zarzadzania
Kryzysowego i Ochrony Ludnosci
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do ich wykonania (np. ustugi kurierskie, wybrane ustugi oraz w jednostkach gminnych MOF)
transportowe i inne). Do ww. metod promocji nalezy dodac w rowery elektryczne.
posiadanie puli pojazdow oraz pomocy dydaktycznych stuzacych
edukacji szkolnej prowadzonej w ramach lokalnych akcji i
programow na temat np. zasad bezpiecznej jazdy na rowerze,
bezpiecznego poruszania sie w drodze do szkoty itp.

72. Nalezy zweryfikowaé mape rozmieszczenia stacji roweru Nie Obecnie system roweru
publicznego na terenie MOF, bowiem jest to jedynie nieco uwzgledniono publicznego zaproponowano tylko
wzbogacona mapa stacji przewidzianych na terenie Olsztyna. w miescie, a w przypadku
Lokalizacje na obszarze catego MOF (w tym sama zasadnosc sprawdzenia sie, jest mozliwosc
planowania tak rozlegtego systemu) wymagaja szczegotowej zaplanowania sieci stacji na
analizy. Wskazane lokalizacje rozmieszczone poza Olsztynem to terenie MOF, przy czym lokalizacje
stanowczo za mato, aby spetni¢ oczekiwania potencjalnych tych stacji wymagaja odpowiedniej
uzytkownikow, poniewaz np. przyjete odlegtosci pomiedzy analizy.
stacjami przecza ogolnie obowiazujacym i sprawdzonym
zasadom.

73. Nalezy zweryfikowac lokalizowanie parkingow P&R w obrebie Uwzgledniono Proponujemy wskazanie
Srédmiescia i okolic na rzecz parkingéw rozmieszczonych na orientacyjnych lokalizacji
granicach Olsztyna. dodatkowych parkingow P&R w

oparciu o sie¢ komunikacyjna
wskazana w ,,Strategii rozwoju
transportu do 2027 r.”.

74. Nalezy okresli¢ zalecana, szacunkowa wielkos¢ wszystkich Nie Plan mobilnosci wskazuje jedynie
parkingdw P&R (przy uwzglednieniu ilosci osdb dojezdzajacych z | uwzgledniono orientacyjne lokalizacje parkingow
poszczegolnych kierunkéw). Pozwoli to na odpowiednie Park&Ride.
planowanie tych obiektow oraz przewidzenie optymalnej
obstugi, np. poprzez zabezpieczenie wtasciwej obstugi
komunikacja publiczna.

75. Zasadne jest wskazanie jednostek odpowiedzialnych za Nie Wdrazanie planu bedzie

realizacje poszczegélnych zadan przewidzianych dla celéw

uwzgledniono

monitorowane przez odpowiednie
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operacyjnych i strategicznych, a takze planowanych zaleznosci jednostki. Po uchwaleniu
zachodzacych pomiedzy nimi w toku realizacji danego zadania. dokumentu zarzadzeniami
Jest to szczegolnie istotne w kontekscie zalecen w sprawie wewnetrznymi zostang
monitorowania Planu Mobilnosci, np.: ,,Skuteczne, terminowe i wprowadzone rozdzielniki poprzez
efektywne wdrazanie planu wymagac bedzie uwzglednienia przypisanie jednostek
zadan zwigzanych z realizacja postanowien dokumentu w odpowiedzialnych za realizacje
zakresach obowiazkow poszczegdlnych jednostek, w tym przede poszczegolnych zadan.
wszystkim funkcji koordynacyjnych, organizacyjnych,
koncepcyjnych, kontrolnych i informacyjnych.”

76. Cel operacyjny 2.2 zawiera zdecydowanie zbyt mato konkretow, | Uwzgledniono Zapis zostat zmieniony. Lista
ktorymi powinna byc lista inwestycji przewidzianych dla zadania inwestycji zostata dodana.
2.2.1.

77. W ogolnej szacie graficznej opracowania (oktadka, strony Uwzgledniono Grafika zostata uzupetniona o
tytutowe kolejnych rozdziatow) nalezy uwzglednic ruch pieszy symbol reprezentujacy ruch
(obok istniejacych tam juz réznych pojazdow). Bedzie to pieszy.
symboliczne odzwierciedlenie tresci ,,Planu Mobilnosci...”, w
ktorym transport pieszy zostat wyodrebniony sposrod innych
rodzajow przemieszczania sie i zostat szeroko opisany.

78. Mieszkaniec MOF Przeznaczanie coraz wiekszej przestrzeni na potrzeby Opinia (bez Lista i zakres inwestycji nie jest

Olsztyna* samochodow, dalsze poszerzanie ulic (kosztem chodnikow), propozycji wynikiem planu mobilnosci, ale

budowa nowych drog i parkingdw dla samochodoéw, dziatania konkretnych jego danymi wejsciowymi. Lista
prowadzace do usprawnienia i utatwienia poruszania sie zmian w inwestycji, majacych wptyw na

samochodami spowoduja, ze coraz wiecej ludzi bedzie czesciej
i chetniej korzystato z samochoddw.

dokumencie)

plan mobilnosci zostata
zaczerpnieta z planow
inwestycyjnych jednostek
terytorialnych objetych planem.
Plany inwestycyjne zapewniaja
utrzymanie trendu ku
zrébwnowazonemu systemowi
transportowemu, zgodnie z
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zatozeniami. Uktad drogowy jest
takze nosnikiem transportu
zbiorowego. Ponadto rozwoj
uktadu drogowego stuzy
uptynnieniu ruchu (zmniejszenia
jego ucigzliwosci) a nie
podniesieniu przepustowosci i
umozliwieniu zwiekszenia
wykorzystania samochodu.

79. Przeznaczanie coraz wiekszej przestrzeni na potrzeby Opinia (bez Olsztyn, jako atrakcyjny,
samochodow oraz realizowana polityka ,,zageszczania” miasta propozycji dominujacy osrodek miejski w
(tj. zabudowywanie kazdej wolnej przestrzeni w miescie) konkretnych regionie, bedzie przyciggat ludzi i
skutkuje coraz bardziej zanieczyszczonym powietrzem i zmian w jest to zjawisko nieuniknione, a
mniejsza przestrzeniag do zycia. Dawniej atutem Olsztyna byt dokumencie) »Zageszczanie” miasta, zgodnie z
brak spalin, smrodu i hatasu samochodowego - tym Olsztyn polityka ogolnoeuropejska, jest
wyrozniat sie na tle innych miast - wskutek ww. prowadzonej odpowiedzia na negatywne
polityki Olsztyn przestat sie tym wyrozniac. zjawisko suburbanizacji, ktore z

kolei powoduje wzrost komunikacji
samochodowej w miescie.

80. Planujecie coraz wiecej parkingdw, przeciez to nie zmniejszy Opinia (bez Plan mobilnosci wskazuje jedynie
ruchu samochodowego. Mozliwos¢ zaparkowania (jak nie propozycji proponowane lokalizacje
parking, ktérych ma by¢ coraz wiecej, to chodnik, trawnik, konkretnych parkingdw P&R. Istotne jest
gdziekolwiek) spowoduje, ze kazdy zawsze wybierze samochod. | zmian w rowniez zapewnienie miejsc

dokumencie)

parkingowych pod obiektami
uzytecznosci publicznej.
Wskazywane ptatne parkingi
zapewniaja jednak wieksza rotacje
pojazddéw, co docelowo ma
zniecheci¢ mieszkancow do
codziennego przyjezdzania do
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pracy samochodem.

81. Parkingi zajmuja bardzo duza powierzchnie, ktorg mozna by Opinia (bez Plan mobilnosci wskazuje jedynie
lepiej wykorzystac, np. nasadzenia, droge dla pieszych/ propozycji proponowane lokalizacje
rowerow. konkretnych parkingow P&R. Istotne jest

zmian w rowniez zapewnienie miejsc

dokumencie) parkingowych pod obiektami
uzytecznosci publicznej.
Wskazywane ptatne parkingi
zapewniaja jednak wieksza rotacje
pojazdow, co docelowo ma
zniecheci¢ mieszkancow do
codziennego przyjezdzania do
pracy samochodem.

82. W Olsztynie nie istnieje cos takiego jak ,,ochrona istniejacych Opinia (bez Plan mobilnosci jest dokumentem
terendw zielonych”, wskazana w Planie mobilnosci MOF. propozycji strategicznym i wskazuje kierunki
Wszelkie tereny zielone sa likwidowane. Np. teren pod Alfe konkretnych dziatan w zakresie zrownowazonej
(Aure); Aquasfere; Galerie Warminska; teren przed Planeta 11; zZmian w mobilnosci. Nie ma natomiast

teren przed Filharmonia; teren w okolicy plazy miejskiej zostat
zabudowany (najwiecej przestrzeni zajmuja parkingi). Miejsca
rekreacji sa likwidowane, np. las za Carrefour-em od ul.
Krasickiego do Pstrowskiego, gdzie chodzito sie na spacery,
jogging, relaks, odpoczynek; droga Stary Olsztyn - Bartag; jez.
Skanda - na plazy trawiastej samochody parkuja przy samym
jeziorze (samochod moze wjechaé wszedzie, nie ma stref
wolnych od samochodoéw). Takie postepowanie nie podnosi
jakosci zycia, nie prowadzi do utrzymania jakosci sSrodowiska dla
przysztych pokolen. Dotychczasowe dziatania prowadzone sa bez
poszanowania warunkow przyrodniczych, sa sprzeczne z intencja
zrownowazonego rozwoju i komfortu spoteczenstwa. Tereny
zielone sa zagospodarowywane wytacznie na potrzeby

dokumencie)

wptywu na polityke przestrzenng
jednostek Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna, ktora z
kolei jest w duzym stopniu
uzalezniona od struktury wtasnosci
gruntow.
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samochodow. Potrzeby typu odpoczynek, rekreacja, zachowanie
terenow zielonych dla pokolen w ogole nie sg brane pod uwage.
83. Dazenia do zwiekszenia przepustowosci drog i komfortu Nie Pierwszenstwo reguluja przepisy,

podrozowania samochodem, polepszania jakosci drog,

polepszania tacznosci (by spala¢ mniej paliwa), utatwienia

parkowania poprzez dobudowywanie parkingow, jak i

dotychczasowa mozliwosé parkowania w zasadzie wszedzie, nie

doprowadzi do rezygnacji z korzystania z samochodow. Aby

komus optacato sie nie bra¢ samochodu nalezatoby usprawnic,

utatwic i zwiekszy¢ komfort podrézowania transportem

publicznym, pieszym, rowerowym, w takim stopniu aby ludziom

to sie optacato, by odczuli namacalne, realne i natychmiastowe

korzysci z niebrania samochodu. Mozna to dokonac np. poprzez:

e pierwszenstwo dla pieszych, rowerdow (ewentualnie
transportu publicznego) - obecnie w Olsztynie mamy do
czynienia z bezwzglednym i bezwarunkowym
pierwszenstwem pojazdow osobowych,

e czestsze kursowanie autobusow,

e mozliwosc¢ dojechania z kazdego miejsca jednym autobusem
(bez przesiadek tramwaj-autobus i odwrotnie),

e jednorazowe bilety (a nie czasowe),

e przystanki na chodnikach (a nie na srodku jezdni, gdzie z
przodu i z tytu odczuwa sie smrod i hatas pojazdow).

e wieksze podatki/optaty dla korzystajacych z samochodéw.

uwzgledniono

sygnalizacja swietlna ustala
pierwszenstwo naprzemiennie dla
kolejnych uzytkownikow.

Majac na uwadze rozwdj miasta, w
tym powstawanie nowych terenow
mieszkaniowych i ustugowych, nie
ma mozliwosci zapewnienia
wszystkim uzytkownikom
komunikacji zbiorowej
bezposrednich potaczen. W takim
przypadku istotna jest integracja
transportowa w weztach
przesiadkowych oraz zaspokojenie
wszystkich postulatow
transportowych, wptywajacych na
atrakcyjnosc transportu
zbiorowego, jak odpowiednia
czestotliwosé, punktualnosé,
zapewnienie bezpieczenstwa,
komfortu podrézy i oczekiwania na
przystanku oraz dostepu do
informacji pasazerskiej.

Réwnolegte funkcjonowanie
biletow jednorazowych i
czasowych jest rozwigzaniem
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84.

85.

pozostawiajacym swobode wyboru
ptatnosci za korzystanie z ustug
transportu zbiorowego wedtug
indywidualnych potrzeb
uzytkownikow, bilety czasowe sg
korzystnym rozwiazaniem w
podrozach z przesiadka.

Przystanki komunikacji zbiorowej
sg ulokowane z uwzglednieniem
mozliwosci poprowadzenia linii
komunikacyjnej; zrodta i cele
podrozy ulokowane sa po roznych
stronach drog, przez co zazwyczaj
jest koniecznosc przekroczenia
jezdni.

Nie planuje sie wprowadzic¢
dodatkowych podatkéw czy optat
dla os6b korzystajacych z
samochodow.

W Olsztynie czesto widzi sie jak osoby na wozku przemieszczaja
sie po ulicy oraz kobiety pchajace wozki z dzie¢mi po ulicy - bo
na chodniku zaparkowane sa samochody, ktore uniemozliwiaja
poruszanie sie. Poza tym stan chodnikéw nie pozwala na pchanie
wozka, czy przejazd wozkiem inwalidzkim (dziury; nieréwna
nawierzchnia, zniszczona przez parkujace samochody).

Uwzgledniono

Plan bedzie zawierat wskazania
dotyczace stosowania zasad
projektowania uniwersalnego.

Duzym uniedogodnieniem w pieszym przemieszczaniu sie
stanowig szerokie ulice, dzielace miasto na mate zamkniete
kawatki. W celu przedostania sie z jednej czesci Olsztyna do

Opinia (bez
propozycji
konkretnych

Przepisy reguluja obowiazek
ustgpienia pierwszenstwa pieszym
na przejsciach dla pieszych.
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drugiej (np. do pobliskiej piekarni, czy pobliskiego sklepiku Zmian w
spozywczego) trzeba przebyc spora droge do przejscia dla dokumencie)
pieszych i odczekac swoje (na swiattach/ az zatrzymaja sie
samochody, albo wszystkie przejada). Powszechne sa sytuacje,
gdy samochod zatrzyma sie na jednym pasie sie, ale na pasie
obok samochody sie nie zatrzymuja - w efekcie pieszy stoi na
srodku jezdni a przed nim przemykaja samochody.

86. Pieszy ma wieloetapowe przejscia przez jezdnie, natomiast Opinia (bez Gtownym celem planu mobilnosci
samochod nie ma wieloetapowych przejazdow. Samochdd jest propozycji jest zapewnienie mobilnosci na
najbardziej uprzywilejowanym uczestnikiem ruchu. Traktujmy konkretnych wysokim poziomie, przy
wszystkich jednakowo - albo zlikwidowac wieloetapowe Zmian w nadrzednym udziale komunikacji
przejscia/przejazdy dla pieszych/rowerow albo wprowadzi¢ dla | dokumencie) zbiorowej oraz alternatywnych
samochodow wieloetapowe przejazdy przez skrzyzowania (dla form transportu (takich jak ruch
pieszych dato sie to wprowadzi¢, dla samochodow tez sie da). rowerowy i pieszy), a nie

promowanie transportu
samochodowego. Ponadto plany
inwestycyjne jednostek objetych
planem zapewniaja utrzymanie
trendu ku zrownowazonemu
systemowi transportowemu,
zgodnie z zatozeniami tego
dokumentu.

87. W Planie mobilnosci MOF jest zapis ,,warto przywracac Opinia (bez Gtownym celem planu mobilnosci
spoteczenstwu che¢ do pieszego przemieszczania sie, w ramach propozycji jest zapewnienie mobilnosci na
indywidualnych mozliwosci”. Obecna i planowana infrastruktura, | konkretnych wysokim poziomie, przy
ktora oznacza spacer/jazde rowerem przy smierdzacych ulicach, | zmianw nadrzednym udziale komunikacji

w hatasie rozpedzonych samochodoéw nie zacheca do
pieszego/rowerowego przemieszczania sie. Poszerzanie ulic,
budowa kolejnych parkingow, mozliwosc¢ parkowania dostownie
wszedzie nie zacheca do ruchu pieszego. Ruch pieszy jest bardzo

dokumencie)

zbiorowej oraz alternatywnych
form transportu (takich jak ruch
rowerowy i pieszy), a nie
promowanie transportu
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uwzglednienia
utrudniony przez zaparkowane na chodnikach samochody i samochodowego. Ponadto plany
zastawiane nimi przejscia. inwestycyjne jednostek objetych
planem zapewniaja utrzymanie
trendu ku zrownowazonemu
systemowi transportowemu,
zgodnie z zatozeniami tego
dokumentu.
88. W dokumencie Plan mobilnosci MOF s. 162 jako strefe przyjazng | Opinia (bez Strefy przyjazne pieszym i
dla rowerzystow zaznaczono trase od Jarot przez Bartag do propozycji rowerzystom , identyfikowane w
Tomaszkowa - na tej trasie ruch samochodow jest tak duzy, ze konkretnych dokumencie, maja na celu
nie sposob tam sie poruszac¢ rowerem. Podobnie nie ma Zmian w zasygnalizowanie wtodarzom gmin
mozliwosci dojechania rowerem do Rusi, Lasu Warminskiego, dokumencie) koniecznosci zapewnienia
jez. Kielarskiego z powodu intensywnego ruchu samochodowego odpowiedniego poziomu
i braku alternatywnych drog. bezpieczenstwa pieszym i
rowerzystom w tych rejonach w
perspektywie objetej
dokumentem.
89. W Planie mobilnosci MOF przewidziano trase Olsztyn - Czesciowo W dokumencie zalecono

Gietrzwatd (trasa ma czesciowo przebiegac po istniejagcym
szlaku sw. Jakuba). To jest jedne z nielicznych miejsc, ktore
pozostaty dla pieszych i rowerzystow. Jak pokazata inwestycja
nad jeziorem Krzywym (droga dla rowerow miedzy Olsztynem a
tupstychem) takie ingerencje tylko niszcza nature - zniszczono
roslinnosc pod trase wytacznie dla rowerdw (postawiono tam
znak, iz jest to droga dla rowerow, tym samym konie i piesi po
tej drodze nie powinni sie poruszac). W bardzo krétkim czasie
powstaty tam koleiny a zniszczono (nieodwracalnie) naturalne
piekno tego miejsca. Przeciez byta tam $ciezka lesna. Po co to
utwardzad i wycinac pobliska naturalng roslinnosé? Takie
dziatania utatwiaja poruszanie sie tymi trasami ktadom i

uwzgledniono

utrzymanie odpowiednich
warunkow do przemieszczania sie
rowerem przy minimalnej
ingerencji w srodowisko naturalne
na trasach rowerowych o
charakterze turystycznym, na
terenach zieleni.
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motocyklom.

90. Przywrocic dla ludzi teren lasu za Carrefour -em, od ul. Nie Przez teren miedzy ul. Krasickiego
Krasickiego do ul. Pstrowskiego, gdzie zostat puszczony ruch uwzgledniono i Pstrowskiego przebiegac bedzie
samochodowy. Byto to miejsce, z ktorego mieszkancy korzystali nowa ul. Pstrowskiego, bedaca
na rozne sposoby: spacery, jogging, relaks, odpoczynek, jako zjazdem do wezta Szczesne na
komunikacje piesza i rowerowa z Pieczewem i Jarotami. obwodnicy Olsztyna.
Obecnie jezdza tam wytacznie samochody. Proba przejechania Dodatkowo zgodnie z uchwata nr
tamtedy rowerem moze skonczyc¢ sie tragicznie dla rowerzysty. XI1/119/07 Rady Miasta Olsztyna w
Cate miasto jest dostosowywane do ruchu samochodowego, by sprawie uchwalenia miejscowego
osoby z samochodem mogty wygodniej i sprawniej sie planu zagospodarowania
przemieszczac. Nawet las zostat zabrany mieszkancom, dla przestrzennego miasta - rejon
potrzeb samochoddw. Jest coraz mniej terendw zielonych i w Pieczewo, teren ten jest
ogole coraz mniej przestrzeni (po chodnikach tez nie da sie planowany pod zabudowe
chodzi¢ bo sa zastawione samochodami). Najwiecej przestrzeni mieszkaniowa i ustugowa.
przeznacza sie dla samochodow. Piesi nie maja tyle przestrzeni
co samochody. Dodatkowo zmniejsza sie mozliwosci
komunikacyjne pieszych przez zabieranie im (nawet) terenu lasu
na potrzeby samochodowe. Trasa stary Olsztyn - Bartag miejsce
przejazdzek rowerowych mieszkancow zostata takze zabrana na
potrzeby samochoddw.

91. Sygnalizacja Swietlna: dla samochoddw zielone $wiatto zawsze Nie Gtownym celem planu mobilnosci

wtacza sie automatycznie. Pieszy czy rowerzysta, zeby dostac
zielone swiatto musi wcisnac przycisk (ktory nie zawsze dziata) i
odczekac swoje. Jesli przycisk zostanie wcisniety za pozno to
zielone sSwiatto dla pieszych czy roweréw sie nie zapali. W takim
przypadku trzeba czekac kolejng zmiane $wiatet (bez wzgledu
na to czy jest mroz, upat, burza, wichura, ulewa). Sygnalizacja
swietlna jest tak zrobiona by ruch samochodowy odbywat sie jak
najptynniej. Kierowcy samochodow nie musza wciskac¢ zadnych
przyciskow by dostac zielone $wiatto. Zacznijcie rowno

uwzgledniono

jest zapewnienie mobilnosci na
wysokim poziomie, przy
nadrzednym udziale komunikacji
zbiorowej oraz alternatywnych
form transportu (takich jak ruch
rowerowy i pieszy).

Wzbudzanie sygnalizacji za
pomoca przyciskdw stosowane w
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uwzglednienia

traktowac wszystkich uczestnikow ruchu: zlikwidujcie wciskanie celu unikniecia sytuacji gdy
przyciskow dla pieszych i rowerzystow, albo wprowadzcie samochody czekaja na
wciskanie przyciskow dla kierowcow (z zasada, ze jak za pozno skrzyzowaniu na czerwonym
przycisnie to czeka zmiane $wiatet). Obecnie najwieksze swietle, a na przejsciu dla
udogodnienia maja kierowcy. Sa uprzywilejowani pod kazdym pieszych nie pojawia sie zaden
wzgledem. przechodzien.

92. Zielone swiatto dla pieszych/rowerdw pali sie za krdotko. Mtody, Nie Plan mobilnosci jest dokumentem
sprawny i zdrowy cztowiek zdazy przejs¢, pod warunkiem ze sie | uwzgledniono strategicznym i jego gtownym
pospieszy. Inne osoby - nie zdazg. Poza tym na przejsciach dla celem jest zapewnienie mobilnosci
pieszych/przejazdach dla rowerow piesi/rowerzysci zmuszani sg na wysokim poziomie, przy
od ustepowania pierwszenstwa kierowcom, ktorzy maja zielong nadrzednym udziale komunikacji
strzatke. W sytuacji gdy trzeba czekad, az przejedzie zbiorowej oraz alternatywnych
samochadd/samochody to nawet mtody, sprawy i zdrowy cztowiek form transportu (takich jak ruch
nie zdazy na zielonym sSwietle przejs¢/przejechac rowerem rowerowy i pieszy).
przez jezdnie, a co dopiero pozostali - mniej sprawni uczestnicy Sygnalizacja swietlna jest
ruchu? Bywa, ze kierowcy z zielona strzatka trabia na idacych regulowana przepisami odrebnymi
(na zielonym swietle) przez przejscie dla pieszych/ i dostosowywana jest do biezacych
przejezdzajacych (na zielonym sSwietle) przez przejazd potrzeb uzytkownikow
rowerzystow. Samochody wymuszaja pierwszenstwo (wtasciwie
to chyba maja pierwszenstwo) - trzeba uciekac przed
samochodami, by nie zostac potraconym na przejsciu. Pieszy czy
rowerzysta tez ma potrzebe szybkiego i komfortowego
przemieszczania sieg.

Rozwiazanie: likwidacja zielonych strzatek dla pojazdow
mechanicznych, wydtuzenie czasu trwania zielonego $wiatta dla
pieszych/rowerow.
93. Zachecaniem do korzystania z rowerdw, ruchu pieszego jest Uwzgledniono Plan bedzie zawierat wskazania

pierwszenstwo 0s6b w ten sposob sie poruszajacych i
udostepnienie wszelkich tras dla ruchu rowerowego. Nie jest
konieczna, ani niezbedna budowa tras rowerowych - nie da sie

dotyczace zapewnienia
odpowiednich standardow
chodnikéw w standardach
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uwzglednienia
wybudowac tras rowerowych prowadzacych do wszystkich projektowania uniwersalnego.
budynkéw, domow, sklepow, przychodni, restauracji itp. w Plan nie zawiera jedynie wskazan
miescie. Najprostszym i najtatwiejszym rozwigzaniem jest dotyczacych wytyczania i budowy
umozliwienie poruszanie sie rowerem po chodnikach nowych ciagdéw rowerowych. W
(dopuszczenie ruchu rowerowego). Nie trzeba do tego celu oparciu o dokumenty miejskie
budowac specjalnych i wytacznych tras rowerowych. Wystarczy zawiera takze katalog rozwiazan
zadbac o odpowiednig szerokos¢ chodnikow by piesi i rowerzysci infrastrukturalnych i
mogli bezpiecznie sie wyminac. To nie jest trudne ani drogie, a organizacyjnych na rzecz rozwoju
korzysci sg uniwersalne. Co wiecej obecnie budowana systemu komunikacji rowerowej,
infrastruktura, tj. kawatek dla pieszych i kawatek dla rowerow, czyli rozwigzania optymalizujace
w rzeczywistosci wyglada tak, ze piesi chodza po drogach dla wykorzystanie istniejacej sieci
rowerow bo przestrzen przeznaczona dla nich jest po prostu za drogowej, mozliwie szerokie
waska - matka z dzieckiem w jednym reku i z dzieckiem w wprowadzanie zmian organizacji
drugim reku juz nie miesci sie na szerokosci chodnika, a gdzie ruchu (wyznaczanie pasow ruchu
maja sie zmiescic¢ pozostali piesi? Kobiety z wozkami wola dla rowerdw, organizowanie
prowadzi¢ wozek po trasie dla rowerow, jak po chodniku. kontraruchu rowerowego itp.) oraz
Budowa oddzielnego skrawka dla pieszych i oddzielnego skrawka wykorzystywanie elementow tzw.
dla rowerdw jest ztg inwestycja: piesi i tak chodza po trasie dla ,hiewidzialnej” infrastruktury
rowerow bo maja zbyt mato miejsca by sie wyminac. rowerowej (np. ulice o ruchu
uspokojonym, strefy zamieszkania,
reorganizacja sposobu parkowania,
regulacja dostepnosci ulic).
94. Rezygnacja z polityki ,,przesiadek”. By jak najsprawniej i jak Nie Majac na uwadze rozwdj miasta, w

najszybciej przemiesci¢ sie z punktu A do B wymagany jest
wytacznie 1 srodek transportu, a nie przesiadanie sie: z
samochodu na rower, z roweru na tramwaj, z tramwaju do
autobusu, a z powrotem ta sama procedura. Majac do wyboru
takie skomplikowane podrézowanie kazdy wybierze samochod,
ktory szybko i wygodnie zwiezie bezposrednio do miejsca
docelowego.

uwzgledniono

tym powstawanie nowych terenow
mieszkaniowych i ustugowych, nie
ma mozliwosci zapewnienia
wszystkim uzytkownikom
komunikacji zbiorowej
bezposrednich potaczen. W takim
przypadku istotna jest integracja
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95.

transportowa w weztach
przesiadkowych oraz zaspokojenie
wszystkich postulatow
transportowych, wptywajacych na
atrakcyjnosc transportu
zbiorowego, jak odpowiednia
czestotliwosé, punktualnosc,
zapewnienie bezpieczenstwa,
komfortu podrézy i oczekiwania na
przystanku oraz dostepu do
informacji pasazerskiej.

Do tej pory wszelkie dziatania maja na celu usprawnic, uptynnic¢
ruch samochodowy. Takie dziatania powoduja, ze jest to
najczesciej i najchetniej wybierany srodek transportu, gdyz jest
najwygodniejszy. Natomiast aby zacheci¢ mieszkancow do
transportu pieszego czy rowerowego nalezy wprowadzic¢
udogodnienia/utatwienia przy wyborze takiej formy
przemieszcza sie, np.

poszerzy¢ chodniki i doprowadzi¢ do tego by stuzyty wytacznie
pieszym i rowerzystom, a nie jako parkingi (chodniki sg coraz
mniejsze bo poszerza sie ulice kosztem chodnikow. Te skrawki
chodnikow, ktore pozostaty sa zastawiane samochodami).
Chodniki dla pieszych, nie dla samochodow!

oddali¢ komunikacje piesza i rowerowa od ulic. Przez to, ze
komunikacja dla pieszych i rowerzystow jest usytuowana tuz
przy hatasliwych i ruchliwych ulicach piesi i rowerzysci (pomimo,
Ze sami nie zanieczyszczajg powietrza) zmuszani sg do
wdychania cudzych spalin samochodowych

nie taczy¢ transportu rowerowego i samochodowego, jest to
niebezpieczne, niezdrowe i niekomfortowe dla rowerzysty.

Czesciowo
uwzgledniono

Plan mobilnosci jest dokumentem
strategicznym i jego gtownym
celem jest zapewnienie mobilnosci
na wysokim poziomie, przy
nadrzednym udziale komunikacji
zbiorowej oraz alternatywnych
form transportu (takich jak ruch
rowerowy i pieszy).

Plan bedzie zawierat wskazania
dotyczace wprowadzenia
standardow projektowania
uniwersalnego.

Ciagi piesze i rowerowe, obok
funkcji rekreacyjnej, sa
nierozerwalnie zwigzane z
przestrzeniami publicznymi w
miescie. Ponadto, niektore z drog
rowerowych w miescie petnia
funkcje rekreacyjna, inne -
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Rowerzysta jadac przy samochodach/autobusach wdycha spaliny komunikacyjna. Drogi o
bezposrednio z rur wydechowych, tym samym staje sie zywym charakterze komunikacyjnym sa
filtrem spalin samochodowych. Puszczenie ruchu rowerowego i realizowane zgodnie z potrzebami
samochodowego tg sama jezdnig oprocz tego ze jest to komunikacyjnymi uzytkownikow
niebezpieczne dla rowerzysty to jest zrodtem/przyczyna oraz mozliwosciami terenowymi.
konfliktow na drodze.

96. Nalezy budowac wysokie krawezniki, gdzie nie ma kraweznika Czesciowo Plan bedzie zawierat wskazania
wjedzie samochod. W Olsztynie powszechne jest jezdzenie uwzgledniono dotyczace wprowadzenia
samochodami po chodnikach (pomimo tylu kamer). Jezdzenie standardow projektowania
rowerem po chodniku jest rzekomo niebezpieczne, natomiast uniwersalnego.
jazda samochodem po chodniku w celu zaparkowania/ Budowanie wysokich kraweznikow
wycofania/ zmiany kierunku ruchu nie stanowi zadnego jest rozwigzaniem utrudniajacym
zagrozenia i jest powszechnie tolerowane. Przejazd rowerem poruszanie sie 0sob o ograniczonej
przez Olsztyn przy nowej infrastrukturze rzekomo stuzacej zdolnosci ruchowej (osoby
rowerom jest trudny, niekomfortowy i niebezpieczny. niepetnosprawne, starsze, osoby z

wozkami dzieciecymi itp.). Sa inne
dostepne srodki rozwiazujace
problem parkowania na
chodnikach, jak np. zakazy
parkowania, stawianie stupkow czy
kwietnikow.

97. Nie budowac odrebnych drdg dla wytacznie dla rowerow albo Opinia (bez W oparciu o dokumenty miejskie
wytacznie dla pieszych - jest to niefunkcjonalne rozwiazanie. propozycji plan zawiera katalog rozwiazan
Rower dlatego jest (byt) atrakcyjny bo mozna byto poruszac sie konkretnych infrastrukturalnych i
nim swobodnie, dojechac¢ tam gdzie nie mogt wjechac Zmian w organizacyjnych na rzecz rozwoju

samochod. Budowanie specjalnych tras po ktorych moze
poruszac sie rower jest sztucznym ograniczaniem mozliwosci
roweru (nie da sie wybudowac sciezek dla rowerow spod kazdej
klatki do kazdego mozliwego miejsca docelowego). Zanim
rowerzysta dotrze do drogi dla rowerow mam prowadzi¢ rower?

dokumencie)

systemu komunikacji rowerowej,
czyli rozwiazania optymalizujace
wykorzystanie istniejacej sieci
drogowej, mozliwie szerokie
wprowadzanie zmian organizacji
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Jedynym sensownym rozwiazaniem jest uwolnienie ruchu ruchu (wyznaczanie pasow ruchu
rowerowego, tzn. swoboda jazdy rowerem. dla rowerow, organizowanie
Budowa pot metrowej trasy dla roweru, i pot metrowej trasy dla kontraruchu rowerowego itp.) oraz
pieszego (gdzie dla samochodow przeznacza sie 4 albo wiecej wykorzystywanie elementow tzw.
pasow ruchu) jest niewystarczajace. Na takim waskim chodniku ,hiewidzialnej” infrastruktury
zmiesci sie jedynie dwoch ludzi idacych obok siebie, inny pieszy rowerowej (np. ulice o ruchu
z naprzeciwka czy chcacy ich wyprzedzic¢ juz nie ma miejsca na uspokojonym, strefy zamieszkania,
taki manewr. Budowanie szerokich ciggow komunikacyjnych dla reorganizacja sposobu parkowania,
pieszych i rowerow jest najtanszym, najskuteczniejszym i regulacja dostepnosci ulic).
uniwersalnym rozwigzaniem. W takim miejscu zmieszcza sig i Ponadto gtownym celem planu
piesi i rowerzysci. Trzeba tylko wybudowaé odpowiednio mobilnosci jest zapewnienie
szerokie ciggi komunikacyjne, bez mozliwosci parkowania mobilnosci na wysokim poziomie,
samochodow, bo to wtasnie samochody zajmuja najwiecej przy nadrzednym udziale
miejsca. Mozliwos¢ swobodnej jazdy rowerem po miescie, komunikacji zbiorowej oraz
polegajaca na tym, ze rowerzysta moze dostac sie dostownie w alternatywnych form transportu
kazde miejsce miasta, legalnie tzn. bez ryzyka mandatu (a nie (takich jak ruch rowerowy i
wytacznie wyznaczonymi trasami dla rowerow) zacheci do pieszy).
korzystania z roweru zamiast samochodu. Swobodne poruszanie
daje mozliwos¢ dojechania rowerem tam gdzie samochdd nie da
rady i to wtasnie decyduje o wyzszosci roweru nad samochodem
i moze doprowadzi¢ do uzycia roweru zamiast samochodu. Jesli
rower bedzie mogt legalnie poruszac sie wytacznie trasami
rowerowymi, ktore de facto sa rownolegte z trasami dla
samochodow, to korzystanie z roweru mija sie z celem - lepiej
poruszac sie samochodem.
Co zacheci ludzi do korzystania z roweru:
wytyczanie drog rowerowych poza jezdnig
nadanie chodnikom mozliwosci ruchu rowerowego

98. W wielu przypadkach nie jest konieczne, ani zasadne budowanie | Uwzgledniono Plan nie zawiera jedynie wskazan

ciagow rowerowych. Wystarczy pewne trasy wytaczy¢ z ruchu

dotyczacych wytyczania i budowy
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samochodowego i przeznaczy¢ je do uzytku pieszo-rowerowego, nowych ciagdéw rowerowych. W

np. droga za Carrefourem, droga do jez. Skandy, droga przy jez. oparciu o dokumenty miejskie

Krzywym - przy ul. Zurawiej - niech korzystajacy z samochodu zawiera takze katalog rozwiazan

jada na okoto - tego typu dziatania umozliwig komfortowe i infrastrukturalnych i

bezpieczne poruszanie si¢ pieszym i rowerzystom, nadadza im organizacyjnych na rzecz rozwoju

priorytet, pierwszenstwo. systemu komunikacji rowerowej,
czyli rozwigzania optymalizujace
wykorzystanie istniejacej sieci
drogowej, mozliwie szerokie
wprowadzanie zmian organizacji
ruchu (wyznaczanie pasow ruchu
dla roweréw, organizowanie
kontraruchu rowerowego itp.) oraz
wykorzystywanie elementow tzw.
,hiewidzialnej” infrastruktury
rowerowej (np. ulice o ruchu
uspokojonym, strefy zamieszkania,
reorganizacja sposobu parkowania,
regulacja dostepnosci ulic).

99. Plan mobilnosci MOF zaktada rozbudowe systemu organizacji Uwzgledniono Pierwszenstwo reguluja przepisy,
ruchem na kolejnych skrzyzowaniach, nadajacego priorytet (bez zmian w sygnalizacja swietlna ustala
przejazdu dla pojazdow komunikacji miejskiej - dlaczego by nie | dokumencie) pierwszenstwo naprzemiennie dla
wprowadzi¢ pierwszenstwa na skrzyzowaniach dla pieszych i kolejnych uzytkownikow.
rowerow.

100. W Planie mobilnosci MOF jest zapis, iz pozadane jest takze Nie Ciagi piesze i rowerowe, obok

realizowanie ciggow pieszo-rowerowych z gminami,
umozliwiajacych sprawng i bezpieczna podroz wszystkim
uczestnikom ruchu niezmotoryzowanego - uwaga: by nie
budowa¢ takich ciggow przy drogach dla samochodow.

uwzgledniono

funkcji rekreacyjnej, sa
nierozerwalnie zwigzane z
przestrzeniami publicznymi w
miescie. Ponadto, niektore z drog
rowerowych w miescie petnia
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Komentarz

101.

102.

funkcje rekreacyjna, inne -
komunikacyjna. Drogi o
charakterze komunikacyjnym sa
realizowane zgodnie z potrzebami
komunikacyjnymi uzytkownikow
oraz mozliwosciami terenowymi.

Parkingi dla rowerow - w Palnie mobilnosci MOF nie zawarto
zadnych propozycji dot. zabezpieczenia przed kradzieza.
Bezpieczenstwo pozostawienia roweru w kazdym miejscu
zachecitoby do korzystania z roweru.

Uwzgledniono

W czasie trwania prac nad planem
mobilnosci przyjeto dokument pt.
»otandardy techniczne
infrastruktury rowerowej dla sieci
drog rowerowych Olsztyna”, ktore
okreslaja m.in. bezpieczne formy
parkingow rowerowych. Plan
mobilnosci bedzie sie odwotywat
do tych zapisow oraz wskazywat
zasadnosc rozszerzenia ich
obowigzywania na caty Miejski
Obszar Funkcjonalny.

Nie budowac ciagow rowerowo-pieszych rownolegtych do drog -
poruszanie sie rowerem czy piechotga przy spalinach i w hatasie
nie jest przyjemne. Takie rozwigzanie nie zacheci do porzucenia
samochodu na rzecz niekomfortowego podrézowania na piechote
czy rowerem.

Nie
uwzgledniono

Ciagi piesze i rowerowe, obok
funkcji rekreacyjnej, sa
nierozerwalnie zwigzane z
przestrzeniami publicznymi w
miescie. Ponadto, niektore z drog
rowerowych w miescie petnia
funkcje rekreacyjna, inne -
komunikacyjna. Drogi o
charakterze komunikacyjnym sa
realizowane zgodnie z potrzebami
komunikacyjnymi uzytkownikow
oraz mozliwosciami terenowymi.
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103. Wszelkie optaty dla kierowcéw powinny by¢ ustalone w sposob Nie Nie ma mozliwosci ustalenia takich
umozliwiajacy ich rowne traktowanie, np. nalezy ustali¢ staty % | uwzgledniono optat
od zarobkdw przy optacie za parking. Ustanowienie jednej kwoty
dla wszystkich jest nieuczciwe, faworyzuje zamozniejszych.

104. Jesli kierowca bedzie wiedziat, ze nie bedzie mait gdzie Opinia (bez Plan mobilnosci jest dokumentem
zaparkowac w miescie to nie przyjedzie do centrum propozycji strategicznym i jego gtownym
samochodem. konkretnych celem jest zapewnienie mobilnosci

zmian w na wysokim poziomie, przy

dokumencie) nadrzednym udziale komunikacji
zbiorowej oraz alternatywnych
form transportu (takich jak ruch
rowerowy i pieszy).

105. Czasowe bilety nie sa udogodnieniem - trudno przewidzie¢ w Nie Rownolegte funkcjonowanie
jakim czasie autobus dojedzie do celu. Bywa, ze tuz przed uwzgledniono biletow jednorazowych i
przystankiem docelowym nalezy kasowac kolejny bilet. Podroz czasowych jest rozwigzaniem
przebiega w stresie: czy sie dojedzie na jednym bilecie, czy pozostawiajacym swobode wyboru
jednak sie nie zdazy. Bilety czasowe wymuszaja koniecznosc ptatnosci za korzystanie z ustug
posiadania w zapasie kolejnego biletu, nie jest to wygodne. transportu zbiorowego wedtug

indywidualnych potrzeb
uzytkownikow, bilety czasowe sg
korzystnym rozwiazaniem w
podrézach z przesiadka.

106. Brak ciagtosci przestrzeni publicznej w Olsztynie: miasto zostato | Opinia (bez Plan mobilnosci jest dokumentem
podzielone ulicami na mate kawateczki, dzieki temu ruch propozycji strategicznym i jego gtownym
samochodowy jest ptynny. Natomiast ruch pieszy i rowerowy nie | konkretnych celem jest zapewnienie mobilnosci
- trzeba czekad albo na swiattach, albo bez swiatet - jest to Zmian w na wysokim poziomie, przy

przemieszczanie sie z kwakata do kawatka, az sie dotrze do celu
podrézy (w bardzo niekomfortowych i niezdrowych warunkach),
do tego dochodzi chlapanie przez samochody, upat poteguje
dyskomfort poruszania sie przy samochodach.

dokumencie)

nadrzednym udziale komunikacji
zbiorowej oraz alternatywnych
form transportu (takich jak ruch
rowerowy i pieszy).
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107. W Planie mobilnosci MOF, w analizie SWOT jako stabg strone Nie »Niewystarczajaca infrastruktura
wskazano ,,niewystarczajaca infrastrukture parkingowa w uwzgledniono parkingowa w Olsztynie” dotyczy
Olsztynie” - to jest raczej mocna strona. Brak mozliwosci mozliwosci zaparkowania przy
zaparkowania powoduje wybor srodka transportu publicznego, obiektach uzytecznosci publicznej,
rowerowego, pieszego. Im bardziej beda dostepne parkingi (czy co powinno by¢ zapewnione w
inne miejsca jak chodniki, trawniki stuzace za parking), tym odpowiedni sposob.
bardziej nikt nie bedzie chciat zrezygnowac z samochodu.

108. Przystanki na Srodku jezdni: jakie jest uzasadnienie tworzenia Opinia (bez Przystanki komunikacji zbiorowej
takich rozwiazan? Pieszy musi czekac na swiattach propozycji sg ulokowane z uwzglednieniem
wieloetapowych by do niego dotrze¢ i by sie z niego sie konkretnych mozliwosci poprowadzenia linii
wydobyc. Oczekiwanie na autobus/tramwaj na matym skrawku Zmian w komunikacyjnej; zrodta i cele
(w samym srodku rozpedzonych z obu stron samochodow) jest dokumencie) podrozy ulokowane sa po roznych
wysoce niekomfortowe i nieprzyjemne. Przystanek na srodku stronach drog, przez co zazwyczaj
jezdni jest wysoce niebezpiecznym rozwiazaniem - Spieszacy sie jest koniecznosc przekroczenia
na tramwaj/autobus moze zostac potracony przez pojazdy jezdni.
poruszajace sie wokot takiego przystanku.

109. Buduje sie niebezpieczne przejazdy dla rowerzystow, po czym Opinia (bez Kwestie oznakowania reguluja
niezbedne sa inwestycje we wspomagajace oznaczenia propozycji przepisy. Ponadto planuje sie
ostrzegawcze (znaki zwracajacych uwage kierowcow na konkretnych przeprowadzenie inwentaryzacji
wybrane, szczegodlnie niebezpieczne przejazdy dla rowerzystow) | zmian w oznakowania pionowego i
- nie budowac niebezpiecznych przejazdéw. Nie krzyzowac drogi | dokumencie) poziomego w Olsztynie w ramach
roweru i samochodu. W czasie gdy przejezdza rower, samochod dziatania Miejskiej Rady
powinien sta¢ (mie¢ czerwone Swiatto). To jest najprostsze, Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
najtansze i najskuteczniejsze rozwiazanie. Niepotrzebne bytyby
dodatkowe kolorowe oznaczenia, na ktére kierowcy i tak nie
zZwracaja uwagi, a juz na pewno nie stosuja sie do nich.

110. Infrastruktura tramwajowa jest tylko utrudnieniem dla pieszych | Opinia (bez System tramwajowy ma wieksze
(w szczegolnosci niepetnosprawnych, majacych trudnosci z propozycji zdolnosci przewozowe, jest
chodzeniem, kobiet z wozkami), rowerzystow (przechodzenie konkretnych bardziej niezalezny od warunkow
czy przejazd rowerem przez tory jest niekomfortowe i Zmian w ruchu drogowego i ma mniejszy
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niebezpieczne np. koto roweru moze zaklinowac sie w szynach) i | dokumencie) wptyw na srodowisko.
samochodow. Infrastruktura niezbedna dla tramwajow
potrzebuje bardzo duzo przestrzeni, znacznie wiecej niz
transport autobusowy. Jakie jest zatem uzasadnienie dla
budowy linii tramwajowych? Wszedzie tam gdzie jezdzi tramwaj
moze jechac autobus, po co zatem budowac od zera catg
infrastrukture dla tramwajow? Ponadto tramwaj powoduje
zwiekszenie szerokosci ulic - pieszy/rowerzysta musi przejsé
przez wiele pasow i jest narazony na uderzenie
samochodem/tramwajem z roznych kierunkow.
111. Sluzy dla rowerow - sa w same sobie niebezpieczne. Ponadto Opinia (bez Sluzy rowerowe sa rozwiazaniem
powoduja konflikty na drodze. propozycji wprowadzajacym priorytet dla
konkretnych rowerzystow w kolejce przed
Zmian w Swiattem. Odbieranie ich jako
dokumencie) niebezpieczne moze wynikac z
faktu, ze sg rozwiazaniem
relatywnie nowym i nie przez
wszystkich znanym. Rowerzysta,
ktory czuje sie niekomfortowo nie
musi z niej korzystac.
112. Budowa ciagow rowerowych w jezdni - nie poprawia Opinia (bez Niektore z drog rowerowych w
bezpieczenstwa ani komfortu jazdy (wsrod hatasu i toksycznych propozycji miescie petnig funkcje
spalin) rowerzystow. konkretnych rekreacyjna, inne -
Zmian w komunikacyjna. Drogi o

dokumencie)

charakterze komunikacyjnym sa
zZwiazane z przestrzeniami
publicznymi i sg realizowane
zgodnie z potrzebami
komunikacyjnymi uzytkownikow
oraz mozliwosciami terenowymi.

53| Strona




Fundusze
Europejskie

Pomoc Techniczna

MIEJSKI " .
e o Unia Europejska
FUNKCJONALNY N
OLSZTYNA Fundusz Spojnosci

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Propozycja

L.p. Podmiot zgtaszajacy Uwaga / wniosek Uzasadnienie oy Komentarz
uwzglednienia

113. »Wezty przesiadkowe” - organizowanie transportu publicznego Nie Majac na uwadze rozwdj miasta, w
polegajacego na koniecznosci przesiadania sie by dostac sie do uwzgledniono tym powstawanie nowych terenow
miejsca docelowego jest utrudnieniem - majac do wyboru tak mieszkaniowych i ustugowych, nie
zorganizowany transport publiczny zdecydowanie tatwiej i ma mozliwosci zapewnienia
sprawniej uzy¢ wtasny samochod. Koniecznos¢ przesiadania sie z wszystkim uzytkownikom
tramwaju do autobusu by dojechac¢ do celu, potem z powrotem z komunikacji zbiorowej
autobusu do tramwaju by dotrze¢ do domu nie jest zadnym bezposrednich potaczen. W takim
usprawnieniem, ani udogodnieniem. Dawniej z jednego konca przypadku istotna jest integracja
miasta na drugi mozna byto dojechac jednym autobusem. transportowa w weztach
Obecnie, po ,,ulepszeniach” konieczne sa przesiadki (ktore przesiadkowych oraz zaspokojenie
zawsze sg utrudnieniem). W Planie mobilnosci MOF jest zapis ,,W wszystkich postulatow
sposob oczywisty niemozliwe jest zapewnienie komunikacji transportowych, wptywajacych na
zbiorowej taczacej bezposrednio kazdy punkt rozpoczecia i celu atrakcyjnosc transportu
podrdzy.” Przeciez dawniej to byto realizowane, przesiadki tez zbiorowego, jak odpowiednia
byty, ale nie trzeba byto kosztownej infrastruktury w postaci czestotliwos¢, punktualnosc,
,weztow przesiadkowych”. zapewnienie bezpieczenstwa,

komfortu podrézy i oczekiwania na
,»Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna jest terenem, ktory moze przystanku oraz dostepu do
wykorzystac to postanowienie poprzez rozwijanie sieci informacji pasazerskiej.
komunikacyjnej o charakterze turystycznym (trasy turystyczne,
sciezki rowerowe, aleje) taczacej obiekty turystyczne w Konsekwentna realizacja celow
Olsztynie z terenami rekreacyjnymi wokot” - wtasnie te $ciezki planu mobilnosci bedzie sprzyjac
sq niszczone - np. teren za Carrefour -em. rozwijaniu sieci komunikacyjnej o
charakterze turystycznym.

114. Budowa tras dla pieszych czy rowerow wzdtuz ulic nie zacheca Opinia (bez Niektore z drog rowerowych w
do korzystania z tych form przemieszczania. Zamiast i$¢, jecha¢ | propozycji miescie petnig funkcje
rowerem w hatasie i wdychajac spaliny samochodowe, co nie konkretnych rekreacyjna, inne -
jest w ogole komfortowe, ani optacalne wygodniej, szybciej, zZmian w komunikacyjna. Drogi o

sprawniej i zdrowiej jest jecha¢ samochodem.

dokumencie)

charakterze komunikacyjnym sa
Zwiazane z przestrzeniami
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publicznymi i sa realizowane
zgodnie z potrzebami
komunikacyjnymi uzytkownikow
oraz mozliwosciami terenowymi.

115. Dziatania podnoszace $swiadomos¢ ekologiczna, propagujace ruch | Opinia (bez Plan mobilnosci jest dokumentem
niezmotoryzowany przy jednoczesnym zwiekszaniu komfortu propozycji strategicznym i pokazuje kierunki
jazdy samochodem, promocje stosowania paliw lepszej jakosci konkretnych wdrazania idei zrownowazonego
lub paliw niskoemisyjnych, poprawa ptynnosci ruchu Zmian w rozwoju transportu. Rozdziat
samochodowego nie doprowadza do rezygnacji z korzystania dokumencie) 6.8.1. ,,Wdrazanie nowych
tych pojazdow. wzorcow uzytkowania” zawiera

zestaw dziatan, ktére moga byc
podejmowane, w ramach 3 celu
strategicznego, postawionego w
dokumencie.

116. Wg Planu mobilnosci MOF ,,Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna | Opinia (bez Gtownym celem planu mobilnosci
realizuje polityke transportowa zmniejszajaca udziat samochodu | propozycji jest zapewnienie mobilnosci na
osobowego w komunikacji” i jednoczesnie zaktada budowe bus konkretnych wysokim poziomie, przy
pasow by przyspieszy¢ przejazd transportu zbiorowego - po co zmian w nadrzednym udziale komunikacji
budowac¢ oddzielne pasy dla autobusow skoro plany MOF dokumencie) zbiorowej oraz alternatywnych
zaktadaja zmniejszenie transportu osobowego? form transportu (takich jak ruch

rowerowy i pieszy), co wymaga
przeciwdziatania trendom
globalnym, jak wzrost wskaznika
motoryzacji.

117. Zgodnie z Planem mobilnosci MOF ma dojs¢ do przeobrazenia Opinia (bez Plan mobilnosci nie nakazuje
przestrzeni naturalnej z naciskiem na nadbrzeza jezior, stawow i | propozycji przeobrazania srodowiska
dorzecza Lyny w postaci punktow i tras widokowych, sciezek konkretnych naturalnego.
dydaktycznych oraz $ciezek pieszych i rowerowych - tj. zZmian w
nieodwracalne niszczenie przyrody. dokumencie)

118. Wg Planu mobilnosci MOF , Istotna jest takze poprawa Opinia (bez Azyle dla pieszych nie zwalniaja
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Komentarz

119.

bezpieczenstwa poprzez rozbudowe i modernizacje chodnikow i
drdg rowerowych oraz zastosowanie inwestycji w pasie
drogowym - oswietlenia, azylow dla pieszych”. ,Azyle drogowe”
- rozumiem, Ze autorzy majg na mysli tzw. wysepki na przejsciu
dla pieszych, usytuowane na srodku jezdni. Wielce
niekomfortowe i nieprzyjemne jest oczekiwanie w takim
miejscu, gdyz stoi sie w smrodzie i hatasie, ponadto nawet przy
matym deszczu taki pieszy jest ochlapywany btotem przez
jezdzace samochody i z przodu i z tytu po sam szubek gtowy.
Latem w takich miejscach przy goracym powietrzu smrod spalin i
hatas sa potegowane. Azyle dla pieszych sa same w sobie
niebezpieczne (niebezpieczne jest stanie w samym srodku
rozpedzonych samochodow). Taka infrastruktura nie zacheca do
porzucenia samochodu i korzystania z ruchu pieszego czy
rowerowego. Cztowiek z wygody, bezpieczenstwa i dla
przyjemnosci podrozy wybierze samochod. Te tzw. azyle stuza
tylko i wytacznie samochodom, gdyz powoduja to, ze samochod
nie musi zatrzymywac sie przed przejsciem dla pieszych.

propozycji
konkretnych
zZmian w
dokumencie)

kierowcow z obowiagzku ustgpienia
pierwszenstwa pieszym na
przejsciach dla pieszych, utatwiaja
przejscie osobom, ktore z
jakichkolwiek przyczyn poruszaja
sie wolno.

Powszechne w Olsztynie i bardzo niebezpieczne jest zachowanie
kierowcow polegajace na tym, ze gdy na jednym pasie ruchu
zatrzyma sie samochod, to na drugim pasie sie samochody nie
zatrzymuja. Jest bardzo wiele takich sytuacji, gdyby nie
czujnosc¢ pieszych to by tragicznie skonczyli. Przez taka jazde
kierowcow samochodow bezpieczniej jest nie iS¢ piechota, ani
nie korzystac z roweru, tylko wsigs¢ w samochéd, Dziwne, ze
tacy kierowcy nie sa eliminowani. Przez niereagowanie wtadz
takie zachowania kierowcow sa coraz bardziej powszechne. A
chodzenie na piechote ulicami Olsztyna coraz bardziej
niebezpieczne. Od dawna za niestosowanie sie do kodeksu
drogowego groza mandaty. Zachowanie kierowcow pokazuje, ze

Opinia (bez
propozycji
konkretnych
zmian w
dokumencie)

Wszyscy uczestnicy ruchu
drogowego maja obowiazek
przestrzegania przepisow.

Plan mobilnosci zaktada
prowadzenie dziatan majacych na
celu poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego.
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grozba mandatu jest zupetnie nieskutecznym sposobem na
wymuszenie bezpiecznej, zgodnej z przepisami przez nich jazdy.
Powinno byc¢ tak: kto nie przestrzega obowigzujacych zasad i
przepisow nie jezdzi. To spowodowatoby eliminacje tzw.
piratow drogowych, samoczynnie zwiekszyto by sie
bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego:
pieszych, rowerzystow, samochodow. Zmniejszyta by sie rowniez
liczba samochodow na drodze. Rozwiazanie ,,kto nie przestrzega
obowiazujacych zasad i przepisow nie jezdzi” zapewne trzeba by
wprowadzi¢ z poziomu krajowego, ale Olsztyn magtby byc
pionierem i przyktadem w skutecznych rozwigzaniach na
drogach.

120. Inwestycje w waskie drogi dla pieszych, waskie drogi dla Opinia (bez Gtownym celem planu mobilnosci
rowerow, szerokie, wielopasmowe drogi dla samochodow (wraz z | propozycji jest zapewnienie mobilnosci na
parkingami, mozliwoscia parkowania na chodnikach i konkretnych wysokim poziomie, przy
trawnikach, gdzie popadnie) nie jest promocja Zmian w nadrzednym udziale komunikacji
niezmotoryzowanego ruchu. Takie dziatania promuja i zachecaja | dokumencie) zbiorowej oraz alternatywnych
do ruchu samochodowego. form transportu (takich jak ruch

rowerowy i pieszy). Celem
podkreslenia istotnosci realizacji
potrzeb uczestnikow ruchu
niezmotoryzowanego, do
dokumentu zostata dodana
rekomendacja uwzgledniania zasad
projektowania uniwersalnego.

121. Planowane dziatania typu: modernizacja obecnych i budowa Opinia (bez Gtownym celem planu mobilnosci
nowych odcinkow drog, budowa dojazdow, budowa i wdrozenie propozycji jest zapewnienie mobilnosci na
infrastruktury towarzyszacej takiej jak parkingi, inwestycje konkretnych wysokim poziomie, przy
skutkujace skroceniem czasu przejazdow samochodem, wzrost zZmian w nadrzednym udziale komunikacji

bezpieczenstwa oraz podniesienie komfortu jazdy samochodem;

dokumencie)

zbiorowej oraz alternatywnych
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promocja praktyk jak: oszczednosci dla kierowcow, poprzez form transportu (takich jak ruch

mniejsze zuzycie paliwa oraz zmniejszenie zuzycia podzespotow rowerowy i pieszy). Plan

samochodu rozpowszechnianie wsrdd kierowcow wiedzy w tym mobilnosci powinien uwzgledniac

temacie - sa dziataniami zachecajacymi do uzywania potrzeby wszystkich uzytkownikow

samochodow. infrastruktury MOF w ramach
zréwnowazonego rozwoju
mobilnosci.

122. Ekrany akustyczne nie spetniaja swej dzwiekoszczelnej roli Opinia (bez Ekrany akustyczne, takze w formie
(ttumiag hatas w minimalnym stopniu, efekt jest niewspotmierny propozycji nasadzen, sa jedna ze skutecznych
do naktaddw), dodatkowo szpeca miasto. konkretnych form zmniejszania uciazliwosci

Zmian w hatasu w miescie. Plan przedstawia

dokumencie) katalog rozwiazan, ktore moga by¢
stosowane w ramach potrzeb i
mozliwosci.

123. Plan mobilnos¢ MOF zaktada ,,umozliwienie mieszkancom Czesciowo Majac na uwadze rozwdj miasta, w

sprawnego przesiadania sie miedzy roznymi srodkami
transportu”. Przesiadki sa utrudnieniem. Mieszkancy
Olsztyna/gmin sasiednich oczekiwaliby mozliwosci
bezposredniego dojazdu do celu. Tylko mozliwos¢
bezposredniego dojazdu zacheci do uzycia transportu
publicznego czy rowerowego zamiast uzycia samochodu.
Przesiadki - to nie jest ptynne poruszanie sie po miescie.
Samochodem mozna poruszac sie najsprawniej, bez przesiadek -
alternatywne srodki transportu by byty atrakcyjnymi
zamiennikami musza przynajmniej oferowaé ten sam komfort
jazdy tj. dojazdy bezposrednie, bez przesiadek, na jednym
bilecie (a nie czasowych biletach), przy tatwo dostepnych
przystankach (nie na srodku jezdni).

Rozwiazanie: puscic linie ciagta np. z Rusi przez Bartag do
dworca w Olsztynie (i zastosowac podobny schemat z innych

uwzgledniono

tym powstawanie nowych terenow
mieszkaniowych i ustugowych, nie
ma mozliwosci zapewnienia
wszystkim uzytkownikom
komunikacji zbiorowej
bezposrednich potaczen. W takim
przypadku istotna jest integracja
transportowa w weztach
przesiadkowych oraz zaspokojenie
wszystkich postulatow
transportowych, wptywajacych na
atrakcyjnosc transportu
zbiorowego, jak odpowiednia
czestotliwosé, punktualnosé,
zapewnienie bezpieczenstwa,
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gmin). Autobus/bus przejezdzat by przez srodek miasta, pasazer komfortu podrézy i oczekiwania na
gdziekolwiek by wysiadt miat by mozliwos¢ dojscia/ dojechania przystanku oraz dostepu do
innym autobusem do celu podrézy. Plany typu koniecznosc informacji pasazerskiej.
dojechania do granic Olsztyna, budowa specjalnych parkingow
by sie potem przesias¢ na tramwaj, a potem na autobus sa Analizy oraz liczne wnioski
przekombinowane i mijaja sie z celem. Proste rozwiazania sa przekazane na konsultacjach z
najskuteczniejsze i najtansze (bez koniecznosci budowy mieszkancami Miejskiego Obszaru
parkingow, torow tramwajowych), po prostu pusci¢ autobus. Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
Kwestie rentownosci potaczen, i kto ma za to ptacic i ile ze niezwykle istotne jest
powinny by¢ przedmiotem rozwazan wtadz i to do nich nalezy zapewnienie mieszkancom gmin
wypracowanie optymalnego rozwigzania w tej kwestii. sprawnego i niezawodnego
Planowane kombinacje sa skomplikowane i nikomu niestuzace. skomunikowania z Olsztynem. Aby
Jesli miasto i gminy nie dojda do porozumienia w tej kwestii to jednak mozliwe byto utrzymanie
utatwi¢ wykorzystanie tej luki prywatnym przewoznikom komunikacji na terenach gmin,
(busom). Takie rozwigzanie nie bedzie drozsze i trudniejsze od niezbedna jest partycypacja gmin
budowy parkingdw przed miastem w celu pozostawienia osciennych w kosztach utrzymania
samochodu. Mieszkancy gmin wypowiedzieli sie jasno, ze nie linii. Do dokumentu dodany zostat
beda dojezdzac do rogatek Olsztyna, by potem przesigsc sie na rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
inny srodek transportu. Zatem budowa takich parkingow nie miejska w gminach Miejskiego
znajduje uzasadnienia. Co wiecej planowane parkingi park& ride Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
beda stale zajete przez blisko mieszkajacych zmotoryzowanych. w ktorym przedstawiono mozliwy
Budowanie coraz wiekszej ilosci parkingdw jest sprzeczne z scenariusz rozwoju sieci
zatozeniem zmniejszenia ruchu samochodowego. komunikacji publicznej.

124. Pasy ruchow dla rowerow w jezdni, parkingi typu B&R, K&R oraz | Opinia (bez Lokalizacja parkingow P&R, K&R i
P&R, wezty przesiadkowe, tramwaje sa rozwigzaniami na site propozycji B&R jest odpowiedzig na potrzeby
Sciaganymi z innych miast, sg to rozwigzania niedostosowane do | konkretnych mieszkancéw MOF. Pojedyncze
naszych realiow i potrzeb. Nie stanowig rozwigzania tutejszych zmian w inwestycje nie sa rozwiagzaniem

problemdw. Stopien ich skomplikowania i konieczno$¢ budowy
infrastruktury jest niewspotmierna do efektow.

dokumencie)

probleméw komunikacyjnych MOF
Olsztyna. Potrzebne jest
systemowe podejscie, ktore
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zostato przedstawione w planie
mobilnosci.
125. | Radny Rady Miasta Strona 11 - ograniczenie spadku podrézujacych komunikacja Uwzgledniono Zapis zostat zmieniony
Olsztyna* miejska - mamy wzrost liczby pasazerow w Olsztynie - to jaki
spadek?
126. Strona 56 - 3.1.6 - dojazdy do pracy - stare dane z 201rr a na Opinia Brak nowszych danych zwigzanych
stronie 133 powiat ilos¢ pojazdow z 448,4/1000 mieszkancow do z dojazdami do pracy.
510,9/1000 mieszkancow przy jednoczesnym wzroscie liczby Przedstawione w dokumencie
mieszkancow na terenie powiatu. wyniki NSP2011 zostaty
uzupetnione o raport ,,Relacje
przestrzenne komunikacji
zbiorowej i indywidualnej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna w kontekscie mobilnosci
miejskiej”.
Zarowno dane o dojazdach do
pracy, jak i wskaznik motoryzacji
pochodza z GUS.
127. Strona 58 - dojezdza do pracy 4300 osob - to chyba z okolic Opinia Opis metodologii i zrodta
Zacisza nie brano pod uwage!!! przedstawionych danych znajduje
sie na poczatku rozdziatu 3.1.6.
128. Strona 76 - tablica 12 - na dzi$ ilos¢ straty lesistosci na terenie Opinia Przedstawione w dokumencie dane
miasta juz bardzo nie aktualna ze wzgledu na LEX Szyszko oparte sa na najnowszych
dostepnych statystykach GUS.
129. Strona 78 - uzyto stwierdzenia materiatu - wszystko co palimy to | Uwzgledniono Zapis zostat zmieniony
paliwo.
130. Strona 80 - miejsca pracy, zapomniano o UWM, UM, UW, Uwzgledniono Wymienione generatory ruchu

Marszatku?

(bez zmian w
dokumencie)

znajduja sie juz w tabeli
»instytucje”, a wiec zostaty
uwzglednione w dokumencie.
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131. Strona 84 - instytucje - a gdzie ARIMR i inne agencje rolnicze, Czesciowo Nie sposob wymieni¢ wszystkich
warto wspomniec tez o centralach bankow, mamy centra uwzgledniono obiektow ustugowych
ptatniczo-rozliczeniowe itd. wystepujacych na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna. Ponadto plan mobilnosci
nie ma na celu zinwentaryzowania
tych obiektow.

132. Strona 97 - generatory ruchu - CRS Ukiel gdzie?, Stomil - gdzie? Uwzgledniono Tabele oraz mapy z generatorami
ruchu zostaty uzupetnione,
nastepnie tabele zostaty
przeniesione do zatacznika.

133. Strona 134 - nie zgadzam sie z teza, ze zwiekszenie standardu Opinia W tym ujeciu standard ustug

ustug przewozowych znaczaco wptynie (tramwaje i czes¢ przewozowych dotyczy standardu
autobusow to najwyzsza potka) - koszt parkowania jest zbyt niski ogotem na terenie MOF, nie tylko
zwtaszcza na abonamencie. w Olsztynie.

134. Strona 134 - tabela 29 - co to jest ,tutka” - tukte znam Uwzgledniono Zapis zostat zmieniony

135. Strona 138 - 4.6 polityka parkingowa - powinno by¢ w SWOT i Czesciowo Analiza SWOT zawiera zapisy

analiza pod katem zmian w strefie! uwzgledniono zwiazane polityka parkingowa.
(bez zmian w Ponadto plan mobilnosci nie jest
dokumencie) dokumentem wtasciwym do
przeprowadzania szczegotowego
badania dostepnosci parkingowej a
terenie MOF Olsztyna.

136. Strona 145 - brak w zagrozeniach utrzymania systemu Uwzgledniono Zapis zostat zmieniony

parkowania w centrum w obecnej formie.

137. Strona 156 - zatozenia do dworca gtownego to chyba z innej Opinia Dane przedstawione w planie

bajki a nie z tych zatozen co byty konsultowane

mobilnosci pochodza z ,,Fiszki
zgtoszeniowej dla projektow

komplementarnych w ramach
Strategii ZIT planowanych do
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wsparcia w PO PW 2014-2020”

138. Strona 154 - fotografia z odjazdami co 15 minut - definiuje sama | Opinia Fotografia jest przyktadowa
w sobie problem.

139. Strona 162 - strefy przyjazne pieszym - chodnik do Bartaga Opinia Wyznaczone w planie mobilnosci
miejscami o szerokosci ponizej 1m? To chyba wiecej niz strefy przyjazne pieszym i
przesada! rowerzystom sygnalizuja, ze w

ramach tych stref nalezy dazy¢ do
zapewnienia wygodnego i
bezpiecznego przemieszczania sie
rowerzystom i uczestnikom ruchu
pieszego.

140. Strona 164 - a gdzie na mapie droga z ptyt i chodnik przy Nie Mapa drog rowerowych pochodzi z
Antonowicza ktore stuza jako Sciezka rowerowa dla setek uwzgledniono zasobdow Urzedu Miasta Olsztyna i
rowerzystow z Zacisza i okolic? pokazuje drogi rowerowe na

terenie miasta Olsztyna, a nie
inwentaryzuje wszystkich drog,
ktorymi moga poruszac sie
rowerzysci.

141. Strona 171 - przystanki roweru publicznego - mapa 19 Uwzgledniono Oznaczona na mapie lokalizacja to
zaznaczona Stawigudzka a nie Ztota (trzeba poprawi¢ mape bo (bez zmian w skrzyzowanie ulic Ztotej i
niezgodna z opisem) dokumencie) Bartaskiej, przy przystanku

autobusowym. Ponadto wskazane
w dokumencie lokalizacje sa
orientacyjne.

142. Nic nie wspomniano w dokumencie o koniecznosci Nie Oznakowanie jest na biezaco

uporzadkowania oznakowania - przeznakowanie Olsztyna

uwzgledniono

monitorowane przez Komisje
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
zbedne znaki sa usuwane. Ponadto
planuje sie przeprowadzenie
inwentaryzacji oznakowania
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Komentarz

pionowego i poziomego w
Olsztynie w ramach dziatania
Miejskiej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego.

143. Strona 179 - zbyt mato o parkowaniu, nie pokazano kierunkow

Opinia

Aspekt kierunkow rozwoju
parkingdw zostat zawarty w
rozdziale 6.6 ,,Kierunki rozwoju
polityki parkingowej”.

144. Strona 181 - w mojej ocenie za gteboko w miasto wstawiono
Park&Ride

Uwzgledniono

Z proponowanych orientacyjnych
lokalizacji parkingow P&R usunieto
ten zlokalizowany przy dworcu
PKP/PKS. Wyznaczenie
konkretnych lokalizacji odbedzie
sie na etapie opracowania
rekomendowanego w Planie
mobilnosci.

145. Strona 184 - eco-driving !! bardzo dobrze bedzie mniej smogu!
Ale kto to ma realizowac ? Jak stacje diagnostyczne ,ktada
laske” na wyciete katalizatory i filtry czasteczek statych!

Opinia

Plan mobilnosci jest dokumentem
strategicznym i pokazuje kierunki
wdrazania idei zrownowazonego
rozwoju transportu. Rozdziat
6.8.1. ,,Wdrazanie nowych
wzorcow uzytkowania” zawiera
zestaw dziatan, ktére moga byc
podejmowane, w ramach 3 celu
strategicznego, postawionego w
dokumencie.

* uwagi nie zostaty ztozone na dedykowanym formularzu konsultacyjnym
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146. | Mieszkanka
miejscowosci Woryty,
gmina Gietrzwatd

Prosze o uwzglednienie
w planie budowy ciagu
pieszo-rowerowego
wzdtuz drogi Gietrzwatd
- Woryty

Droga funkcjonuje jako park
kulturowy Aleja Warminska [Park
Kulturowy Warminskiej Drogi
Krajobrazowej Gietrzwatd - Woryty] i
docelowo droga miata mie¢
poprawiong nawierzchnie oraz
wybudowany ciag pieszo-rowerowy.

Uwzgledniono

Wnioskowana trasa zostata dodana
jako postulowana.

147. | Mieszkaniec gminy
Gietrzwatd

148.

Brak harmonogramu
planu

To elementarna czesc kazdego planu.

Plan pozbawiony terminow realizacji
nie jest planem. Nie mozna go
monitorowac, podejmowac
zobowiazan itd.

Nie
uwzgledniono

Realizacja poszczegolnych
inwestycji przewidziana jest w
perspektywie czasowej planu
mobilnosci (do roku 2025), z
zastrzezeniem posiadania srodkow
na te inwestycje. Z tego wzgledu,
a takze z powodu wielu podmiotow
odpowiedzialnych za poszczegoélne
inwestycje oraz roznych zrodet
finansowania, doktadny czas ich
realizacji nie zostat wskazany w
planie.

Brak skwantyfikowanych
wskaznikow rezultatow

Plan pozbawiony oczekiwanych
wartosci uniemozliwi jakakolwiek
ocene stopnia jego realizacji,
monitorowania. Nie bedzie mozliwa
ocena czy plan zrealizowat cele.
Wykonanie nawet wszystkich zadan
nie jest celem.

Nie
uwzgledniono

Plan mobilnosci zawiera zestaw
wskaznikow pozwalajacych ocenic
stopien realizacji poszczegolnych
zadan, wraz z oznaczeniem
pozadanej zmiany (spadek lub
wzrost). Raporty beda sie opierac
na monitorowaniu tych wskaznikow
i odpowiedniej ocenie zmian.
Okreslenie wartosci bazowych oraz
monitorowanie jest zadaniem
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jednostek wskazanych przy
odpowiednich wskaznikach.
149. Brak generatora ruchu Plan wykazuje generatory ruchu w Uwzgledniono Generator ruchu zostat dodany.
jakim jest Sanktuarium postaci np.: przedszkoli, do ktorych Ciag pieszo-rowerowy Olsztyn -
Maryjne w Gietrzwatdzie | uczeszcza kilkanascioro dzieci a nie Gietrzwatd jest planowany w
oraz dziatan zwiazanych | uwzglednia obiektu, do ktdérego ramach kierunkow rozwoju
Z ruchem. rocznie przybywa ponad milion transportu rowerowego.
turystow i pielgrzymow z czego ok.
25-30% z Olsztyna. To oznacza ok.
¢wier¢ miliona osob tylko na trasie
Olsztyn - Gietrzwatd. To dobry
przyktad do linii autobusow
elektrycznych i utworzenia na terenie
leSnym ciggu pieszo-rowerowego
Olsztyn - Gietrzwatd.
150. Wadliwy okres Troche to satyryczne - plan 2016 Nie Projekt zostat rozpoczety w roku
planowania. sporzadzany w roku 2017. uwzgledniono 2016 i nie ma mozliwosci zmiany
jego nazwy.
151. Brak wyodrebnienia w Wg projektu planu wyodrebnione Nie Jezeli jest to zasadne, kierunki

planie pakietow
komplementarnych
zadan (etapow), ktorych
wykonanie pozwoli na
rozwigzanie
czastkowych problemow
mobilnosci.

zadania beda mogty by¢ realizowane
w kolejnosci przypadkowej, bez
harmonogramu. Osiaganie celow
czastkowych planu bedzie utrudnione
badz niemozliwe.

uwzgledniono

rozwoju poszczegolnych gatezi
transportu zawieraja wskazania co
do ,,pakietowania” dziatan do
realizacji (przyktadowo
komunikacja zbiorowa oraz
parkingi Park&Ride).

Ze wzgledu na mnogosc
interesariuszy oraz liczbe
podmiotéw odpowiedzialnych za
realizacje poszczegélnych zadan i
rézne zrodta finansowania, nie ma
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mozliwosci okreslenia etapowania
wszystkich inwestycji. Stwarzatoby
to zagrozenie blokowania realizacji
poszczegodlnych inwestycji, a
docelowo kazde dziatanie z osobna
ma na celu realizowanie celow
postawionych w dokumencie.
152. Projekt planu pomija Z uwagi na obszar planu obejmujacy Nie Prawa i obowiazki oraz zasady
zasady wspotdziatania aglomeracje Olsztyna liczba jego uwzgledniono wspotpracy gmin przy realizacji ZIT
jego realizatorow. wykonawcow bedzie znaczna. W MOF Olsztyna zostaty okreslone w
takich sytuacja niezbedne jest Porozumieniu z dnia 11 maja 2015
okreslenie przynajmniej zasad r. w sprawie wspotdziatania celem
wspotpracy przy tworzeniu planow realizacji Zintegrowanych
inwestycyjnych w poszczegolnych Inwestycji Terytorialnych
gminach, corocznych budzetach, Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
zamowieniach publicznych, Olsztyna i funkcjonuja przy
nadzorach inwestycyjnych itd. realizacji zadan zwigzanych z
instrumentem ZIT. Podstawa
wspolnej realizacji planu przez
gminy MOF jest przyjecie tego
dokumentu przez uchwaty rady
gmin.
153. Projekt planu jest Projekt planu liczy ponad 200 stron Uwzgledniono Do zatacznikow zostaty

uciazliwy w korzystaniu
Z jego tresci.

natomiast wykaz zadan kilkanascie
stron. Plan powinien byc¢
dokumentem krotkim ale z
zatacznikami. Obszerne cenniki
biletow, wykazy wszystkich
autobusow, ulgi w przejazdach dla
postow, wykazy przedszkoli i innych

przeniesione:

- wykaz linii, cenniki biletow i ulgi
w przejazdach,

- tabele z generatorami ruchu.
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generatorow ruchu powinny stanowic
zataczniki do planu.
154. Niemal pominiety zostat | W dokumencie brak jest zadan w Czesciowo W ramach podrozdziatu
transport ekologiczny - zakresie elektrycznych autobusow, uwzgledniono »Promocja ekologicznie czystych i
poza tramwajami i pojazdow samochodowych, w tym (bez zmian w energooszczednych pojazdow”
rowerami miejskimi. taksowek, rowerow, terminali do ich | dokumencie) scharakteryzowany juz zostat
tadowania i innych. W roku 2016 ekologiczny transport zbiorowy.
miasto zorganizowato duza Natomiast przedstawione w
konferencje ,,Eko-transport w Polsce dokumencie zadania dotyczace
wschodniej” z interesujacymi zakupu taboru sa spojne z planami
wnioskami, ktore nie znalazty poszczegolnych organizatorow w
odzwierciedlenia w projekcie planu. tym zakresie.
155. Brak oszacowania Plan pozbawiony kosztéw jego Nie Ze wzgledu na zréznicowanie

kosztow realizacji
planu.

wykonania nie powinien by¢
przedmiotem nawet jego rozwazan.
Nie jest mozliwa ocena jego
wykonalnosci. Poza kosztami
powinna zosta¢ przeprowadzona
analiza kosztow i korzysci. Unijne
wytyczne do Planéw Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej wymagaja takze
szacunku kosztow pozniejszego
utrzymania wykonanych inwestycji.

uwzgledniono

dziatan oraz zrodet finansowania
nie ma mozliwosci okreslenia
kosztow poszczegolnych dziatan.
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156. | Mieszkanka Czesciowo Analizy oraz liczne  wnioski
miejscowosci Bartazek, uwzgledniono przekazane na konsultacjach z
gmina Stawiguda mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
Skomunikowanie skomunikowania z Olsztynem. Aby
Bartazka z Olsztynem. | Mieszkancy Bartazka nie maja jednak mozliwe byto utrzymanie
Potaczenie od ronda w | dostepu do komunikacji (4 km od komunikacji na terenach gmin,
Bartagu przez Bartazek | miasta) niezbedna jest partycypacja gmin
do Teczowego Lasu osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 »Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.
157. Sciezka rowerowa : . Uwzgledniono Poprowadzono ciag ulica
Bartazek - Olsztyn Brak bezpiecznego dojazdu rowerem Warminski Las i DW598
158. | Gmina Stawiguda Budowla drogi dla Alternatywa dla braku transportu Uwzgledniono Dr.ogi rowerowe wskazane przez
rowerow od ul. . . . mieszkancow zostaty uwzglednione
Warszawskiej w stron szr_o wego. Odlegtosc o!&. 20 km jest jako ,,postulowane”.
] 5 ] »P
. . mozliwa do pokonania rowerem
stawigudy - do granicy codziennie do pracy
MOF z Olsztynkiem
159. Budowa sciezki | Ul. Jest bardzo czesto uczeszczana | Uwzgledniono Drogi rowerowe wskazane przez

rowerowej z Olsztyna do

przez rowerzystow i biegaczy

4

mieszkancow zostaty uwzglednione
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Bartaga - ul,. Bartaska Olsztyna - poprawi to bezpieczenstwo jako ,,postulowane”.
160. L Miejscow. te sa nieskomunikowane z | Uwzgledniono Drogi rowerowe wskazane przez
Budowa sciezek .- - . . .
. Olsztynem, budowa sciezek poprawi mieszkancow zostaty uwzglednione
rowerowych  pomiedzy

miejscow. Gagtawki i
Bartag oraz Gagtawki -
Rus, Bartag - Rus

mozliwos¢ komunikacji tym bardziej,
ze sa to miejscowosci bliskie
Olsztynowi, czesto odwiedzane przez
Olsztynian.

jako ,,postulowane”.
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161. | Gmina Dywity Natezenie ruchu na DK 51 przekracza | Uwzgledniono W celach operacyjnych znajduja

juz 20 ty$S pojazdow na dobe. sie inwestycje zawarte w planach
Usecie rekomendacii Planowanie  poétnocnej  obwodnicy inwestycyjnych odpowiednich
N . 9aC | musi by¢ powiazane z modernizacja jednostek. Obecnie GDDKiA nie
dotyczacej modernizacji : - L A .. .
: . drogi, uwzgledniajac rowniez planuje inwestycji na tym odcinku
drogi DK51 na odcinku . . .
: priorytet dla transportu zbiorowego DK51, jednak ze wzgledu na
Sprecowo-Dywity- : . X
Olsztyn poprzez. wybudowamg buspasow. wmosko.wan.e. . .potrzeby
Whnioskujemy o dodanie punktu w modernizacji, taki zapis zostat
celach operacyjnych 3.1.3 ( str. 150 dodany do kierunkow rozwoju.
dokumentu)

162. Ujecie w dokumencie | Badania zostaty przeprowadzone na | Uwzgledniono Rozdziat 4.5 Transport drogowy
danych z pomiaru ruchu | terenie MOF. GDDKIA dysponuje (samochodowy) zostanie
przeprowadzonych przez | danymi z punktu pomiarowego na DK uzupetniony o dane z pomiaru
Gmine Dywity w 2016. | 51 na odcinku zlokalizowanym poza ruchu przeprowadzonego przez
Wyniki badania zostaty | obszarem MOF, co wypacza dane . Gmine Dywity w 2016 r.
przekazane we
wczesniejszym whniosku.
http://www.bip.ugdywi
ty.pl/system/obj/4480_

Uchwala.XXV.169.16.20
16-12-09.pdf
163. Zaplanowanie i budowa | Wnioskujemy o ujecie w strategii | Uwzgledniono Na terenie Lasu Miejskiego

drog rowerowych.

budowy drogi rowerowej przez las
miejski, pomiedzy gming Dywity a
Olsztynem. Trakt ten powinien
wykorzystywac takze nowo
wybudowany most pieszo - rowerowy
na rzece Wadag w Kiezlinach.

postulowane sa dziatania majace
na celu zapewnienie trwatej
poprawy jakosci nawierzchni.
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164.

Mieszkaniec gminy
Barczewo

Uwzglednienie w planie
mobilnosci komunikacji
publicznej dotyczacej
Woijtowa i Nikielkowa

W raporcie z konsultacji spotecznych
whnioski zostaty czesciowo
uwzglednione.

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

165.

Mieszkaniec gminy
Barczewo

Uwzglednienie w planie
mobilnosci raportu
konsultacji w szerokim
zakresie

W raporcie wnioski zostaty w catosci
lub w czesci uwzglednione - brak
odzwierciedlenia w planie
mobilnosci. Gmina Barczewo ztozyta -

184 formularze uwag i wnioskow w
ramach konsultacji spotecznych.

Czesciowo
uwzgledniono

Whnioski dotyczace budowy drog
rowerowych zostana uwzglednione.

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
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166.

skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

Uwzglednienie sciezek
rowerowych w
Nikielkowie i Wojtowie

W dokumencie brakuje konkretnego
wskazania Sciezek rowerowych i

pieszo - rowerowych wnioskowanych
przez mieszkancow gminy Barczewo

Uwzgledniono

Whnioskowane $ciezki zostang
wskazane na mapie kierunkow
rozwoju drog rowerowych.

167.

Burmistrz Barczewa

Wprowadzenie w
ramach kierunkow
rozwoju zrownowazonej
mobilnosci przebudowe
dwujezdniowej drogi nr
16. Drugi pas pozwolitby
na prowadzenie
normalnego ruchu na
trasie Biskupiec -
Olsztyn - trasa wymaga
modernizacji, bo w
zatozeniach obwodnica
bedzie realizowana
tylko do miejscowosci

Mogtby to byc¢ element wsparcia w
ubieganiu sie o $rodki na przebudowe
drogi krajowej nr 16.

Uwzgledniono

Zapis zostanie dodany w rozdziale
6.5 Kierunki rozwoju transportu
drogowego (samochodowego).
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Wojtowo.
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168. | Mieszkanka gminy Potaczenie Jonkowo z Czesto dojezdzam do Olsztyna. Czesciowo Uruchomienie kolejki podmiejskiej
Jonkowo Olsztynem kolejka uwzgledniono (aglomeracyjnej) jest
podmiejska. (bez zmian w przedsiewzieciem skomplikowanym
dokumencie) ze wzgledu na réznych zarzadcow
infrastruktury i organizatora
przewozow, jednak plan
mobilnosci zawiera zapis o
mozliwosci uruchomienia takiego
srodka transportu.
169. | Mieszkanka gminy Wybudowanie ulicy Codziennie dojezdzam do pracy z Uwzgledniono Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
Jonkowo Nowobattyckiej Olsztyna do Jonkowa, skrocitoby to (bez zmian w jest inwestycja planowana do
czas dojazdu do pracy. dokumencie) realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewaddzkich.
170. Potaczenie Jonkowa z Czesciowo Uruchomienie kolejki podmiejskiej
Olsztynem kolejka uwzgledniono (aglomeracyjnej) jest
podmiejska (bez zmian w przedsiewzieciem skomplikowanym
dokumencie) ze wzgledu na roznych zarzadcow
infrastruktury i organizatora
przewozéw, jednak plan
mobilnosci zawiera zapis o
mozliwosci uruchomienia takiego
srodka transportu.
171. | Mieszkaniec Przedtuzenie linii z Brak regularnych i bezposrednich Czesciowo Analizy oraz liczne wnioski

miejscowosci Giedajty,
gm. Jonkowo

Gutkowa do Giedajt

potaczen pomiedzy Olsztynem a
Giedajtami utrudnia dostep do
oswiaty (zajecia pozalekcyjne dla
dzieci), kultury (kino, teatr) oraz

uwzgledniono

przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
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. . . . Propozycja
L.p. Podmiot zgtaszajacy Uwaga / wniosek Uzasadnienie uwzglednienia Komentarz
podstawowej opieki medycznej. zapewnienie mieszkancom gmin
Bardzo prosze o pozytywne sprawnego i niezawodnego
zatatwienie tak waznej sprawy. skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.
172. | Mieszkanka Olsztyna Wybudowanie ulicy Codziennie dojezdzam do pracy z Uwzgledniono Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
(formularz wptynat do Nowobattyckiej Olsztyna do Jonkowa, wprowadzenie | (bez zmian w jest inwestycja planowana do
UG w Jonkowie) w zycie zgtaszanych przeze mnie dokumencie) realizacji w ramach zadania 1.4.5:
wnioskow poprawitoby moj dojazd do Budowa drog krajowych i
pracy. wojewodzkich.
173. | Mieszkanka Olsztyna Bezposrednie potaczenia | Codziennie dojezdzam do pracy z Czesciowo Analizy oraz liczne wnioski

(formularz wptynat do
UG w Jonkowie)

autobusowe Jonkowo-
Centrum, Jonkowo-
Jaroty.

Olsztyna do Jonkowa.

uwzgledniono

przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
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L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

174.

175.

osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

Wybudowanie ulicy
Nowobattyckiej

Utatwi mi to dojazd do pracy

Uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
jest inwestycja planowana do
realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewaddzkich.

Potaczenie Jonkowa z
obwodnica

Uwzgledniono

Informacja o mozliwym potaczeniu
z obwodnica zostanie zawarta w
rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
transportu drogowego
(samochodowego).

176.

177.

Mieszkaniec gminy
Jonkowo

Wybudowanie ulicy
Nowobattyckiej

Brak regularnych i bezposrednich

potaczen

Uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
jest inwestycja planowana do
realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewaddzkich.

Bezposrednie potaczenie
autobusowe Jonkowo-
Centrum, Jonkowo-
Jaroty

Brak regularnych i bezposrednich

potaczen

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
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L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

178.

179.

Mieszkanka
miejscowosci Giedajty,
gmina Jonkowo

Wybudowanie ulicy
Nowobattyckiej

Potaczenie Jonkowa z
Olsztynem kolejka
podmiejska

Brak regularnych i bezposrednich
potaczen pomiedzy Jonkowem a
Olsztynem utrudnia dostep do opieki
medycznej

Uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
jest inwestycja planowana do
realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewodzkich.

Czesciowo

uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

Uruchomienie kolejki podmiejskiej
(aglomeracyjnej) jest
przedsiewzieciem skomplikowanym
ze wzgledu na roznych zarzadcow
infrastruktury i organizatora
przewozow, jednak plan
mobilnosci zawiera zapis o
mozliwosci uruchomienia takiego
srodka transportu.

180.

Mieszkanka Olsztyna
(formularz wptynat do
UG w Jonkowie)

Bezposrednie potaczenie
autobusowe Jonkowo -
Nagorki

Codziennie dojezdzam do pracy z
Olsztyna (Nagoérki). Wprowadzenie w
zycie zgtaszanych zmian skrocitoby
czas dojazdu do pracy oraz

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
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L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

181.

Wybudowanie ulicy
Nowobattyckiej

ograniczyto koszty z tym zwiazane.

ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

Uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
jest inwestycja planowana do
realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewaddzkich.

182.

Mieszkanka gminy
Jonkowo

Wykonanie efektywnego
wjazdu do Olsztyna t.j.
ul. Nowobattycka oraz
potaczenie z obwodnica.

Szkoty, urzedy i inne obiekty, z
ktorych korzystamy codziennie sg w
Olsztynie.

W zakresie ul.
Nowobattyckiej
- Uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

W zakresie
potaczenia z
obwaodnica -
uwzgledniono

Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
jest inwestycja planowana do
realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewodzkich.

Informacja o mozliwym potaczeniu
z obwodnica zostanie zawarta w
rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
transportu drogowego
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L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

183.

(samochodowego).

Szynobus ( + tramwaj)
(ekologiczny i
bezpieczny transport)

Strata czasu na stanie w korkach

kazdego dnia i kazdego mieszkanca to

1,5 godziny dziennie.

Czesciowo

uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

Uruchomienie kolejki podmiejskiej
(aglomeracyjnej) jest
przedsiewzieciem skomplikowanym
ze wzgledu na réznych zarzadcow
infrastruktury i organizatora
przewozow, jednak plan
mobilnosci zawiera zapis o
mozliwosci uruchomienia takiego
srodka transportu.

184.

185.

Mieszkaniec gminy
Jonkowo

Kolej podmiejska z
przystankiem w
Jonkowie, Gutkowie i
sasiednich wioskach

Szybki i optymalny transport

Czesciowo
uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

Uruchomienie kolejki podmiejskiej
(aglomeracyjnej) jest
przedsiewzieciem skomplikowanym
ze wzgledu na roznych zarzadcow
infrastruktury i organizatora
przewozow, jednak plan
mobilnosci zawiera zapis o
mozliwosci uruchomienia takiego
srodka transportu.

Potaczenie Jonkowa z
obwodnica

Znacznie skroci czas dojazdu z
Jonkowa do Olsztyna; optymalizacja
kosztow transportu

Uwzgledniono

Informacja o mozliwym potaczeniu
z obwodnica zostanie zawarta w
rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
transportu drogowego
(samochodowego).

186.

Mieszkaniec Olsztyna
(formularz wptynat do
UG w Jonkowie)

Kolejka miejska

Najszybszy sposob na transport osob

Czesciowo

uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

Uruchomienie kolejki podmiejskiej
(aglomeracyjnej) jest
przedsiewzieciem skomplikowanym
ze wzgledu na roznych zarzadcow
infrastruktury i organizatora
przewozéw, jednak plan
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Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

187.

mobilnosci zawiera zapis o
mozliwosci uruchomienia takiego
srodka transportu.

Potaczenie z obwodnica

Dobry dojazd potudnia Olsztyna gdzie
nie ma dostepu do PKP

Uwzgledniono

Informacja o mozliwym potaczeniu
z obwodnica zostanie zawarta w
rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
transportu drogowego
(samochodowego).

188.

189.

Mieszkanka Olsztyna
(formularz wptynat do
UG w Jonkowie)

Potaczenie Jonkowa z
obwodnica

Szybszy czas dojazdu do pracy,
wptyneto by to na poprawe jakosci
pracy.

Uwzgledniono

Informacja o mozliwym potaczeniu
z obwodnica zostanie zawarta w
rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
transportu drogowego
(samochodowego).

Bezposrednie potaczenie
autobusowe Jonkowo-
Jaroty

Zmniejszenie kosztow dojazdu

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktoérym przedstawiono mozliwy
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. . . . Propozycja
L.p. Podmiot zgtaszajacy Uwaga / wniosek Uzasadnienie uwzglednienia Komentarz
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.
190. | Mieszkaniec Olsztyna Wybudowanie ulicy Utatwi to dojazd samochodem z W zakresie ul. Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
(formularz wptynat do Nowobattyckiej / Olsztyna do Jonkowa Nowobattyckiej | jest inwestycja planowana do
UG w Jonkowie) Potaczenie Jonkowa z - uwzgledniono | realizacji w ramach zadania 1.4.5:
obwodnica (bez zmian w Budowa drog krajowych i
dokumencie) wojewodzkich.
W zakresie Informacja o mozliwym potaczeniu
potaczenia z z obwodnica zostanie zawarta w
obwodnica - rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
uwzgledniono transportu drogowego
(samochodowego).
191. Bezposrednie potaczenie | Tansza alternatywa na dojazdy z Czesciowo Analizy oraz liczne wnioski

autobusowe Jonkowo-
Jaroty

Olsztyna do Jonkowa.

uwzgledniono

przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
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L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

192.

193.

Mieszkaniec Barczewa
(formularz wptynat do
UG w Jonkowie)

Bezposrednie potaczenia
autobusowe dworzec -
Jonkowo (w godzinach
szczytu 7-8/ 15-16)
Jonkowo - dworzec gt.

Zredukuje to koszty dojazdu do pracy
- obecnie dostanie sie do Jonkowa na
godz. 7 mozliwe jedynie autem

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

Uruchomienie kolejki
podmiejskiej na trasie
Olsztyn dworzec -
Jonkowo

Zredukuje to koszty dojazdu na trasie
Olsztyn - Jonkowo

Czesciowo
uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

Uruchomienie kolejki podmiejskiej
(aglomeracyjnej) jest
przedsiewzieciem skomplikowanym
ze wzgledu na roznych zarzadcow
infrastruktury i organizatora
przewozow, jednak plan
mobilnosci zawiera zapis o
mozliwosci uruchomienia takiego
srodka transportu.
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. . . . Propozycja
L.p. Podmiot zgtaszajacy Uwaga / wniosek Uzasadnienie uwzglednienia Komentarz
194. | Mieszkanka Przedtuzenie linii MPK Codziennie dojezdzam do pracy z Czesciowo Analizy oraz liczne wnioski
miejscowosci Rozynka, | Gutkowo - Jonkowo Rozynki wprowadzenie w zycie uwzgledniono przekazane na konsultacjach z
gmina Swiatki Wybudowanie ulicy zgtaszanych przeze mnie wnioskow mieszkancami Miejskiego Obszaru
(formularz wptynat do Nowobattyckiej znacznie pomogtoby mi w dojezdzie Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
UG w Jonkowie) do pracy i ograniczytoby koszty ze niezwykle istotne jest
dojazdu zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.
195. Potaczenie Dobre Miasto Nie Uwaga dotyczy transportu
- Jonkowo uwzgledniono wykraczajacego poza obszar
Potaczenie Jonkowa z opracowania
Obwodnicag
Godziny 7:00 15:00
13:00 22:00
196. | Mieszkaniec Potaczenie MPK Olsztyn | Brak przewoznika rzetelnego. Czesciowo Analizy oraz liczne wnioski

miejscowosci Matki,
gmina Jonkowo

- Jonkowo przez Matki

uwzgledniono

przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
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L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

197.

198.

Mieszkaniec Olsztyna
(formularz wptynat do
UG w Jonkowie)

Wybudowanie ulicy
Nowobattyckiej

Potaczenie Jonkowa z
obwodnicag

Brak regularnych i bezposrednich
potaczen pomiedzy Jonkowem a
Olsztynem.

Uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
jest inwestycja planowana do
realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewodzkich.

Uwzgledniono

Informacja o mozliwym potaczeniu
z obwodnica zostanie zawarta w
rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
transportu drogowego
(samochodowego).

199.

Mieszkaniec gminy
Jonkowo

Brak mozliwosci dojazdu
do pracy na godz. 6 z
Olsztyna do Jonkowa

Najwczesniej ,,bus” z Olsztyna do
Jonkowa wyjezdza o 5:40 z dworca w
Jonkowie jest po godz. 6

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
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Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

200.

Mieszkaniec gminy
Dywity (formularz
wptynat do UG w
Jonkowie)

Bezposrednie potaczenie
autobusowe Dywity -
Jonkowo Jonkowo -
Dywity

Brak regularnych i bezposrednich
potaczen pomiedzy Jonkowem a
Dywitami

Nie
uwzgledniono

Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej, jednak
scenariusz ten nie przewiduje
uruchomienia bezposredniej
wnioskowanej linii.

201.

Mieszkaniec Olsztyna
(formularz wptynat do
UG w Jonkowie)

Bezposrednia linia
Olsztyn Jaroty -
Jonkowo

Mniej samochoddw na trasie (smog /

ochrona srodowiska

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
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L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

202.

Mieszkaniec Olsztyna
(formularz wptynat do
UG w Jonkowie)

Bezposrednia linia
autobusowa Olsztyn -
Jonkowo

Usprawni to komunikacje na tej

trasie

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
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L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

komunikacji publicznej.

203.

204.

Mieszkaniec gminy
Jonkowo

Potaczenie Jonkowo -
Dworzec

[fragment nieczytelny] trasy pozwoli
na skomunikowanie sypialni Jonkowa

Z Miastem

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

Potaczenie kolejowe z
przystankami w kazdej
wsi

Kolej podmiejska

Czesciowo

uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

Uruchomienie kolejki podmiejskiej
(aglomeracyjnej) jest
przedsiewzieciem skomplikowanym
ze wzgledu na roznych zarzadcow
infrastruktury i organizatora
przewozéw, jednak plan
mobilnosci zawiera zapis o
mozliwosci uruchomienia takiego
srodka transportu.

205.

Mieszkanka gminy

Bezposrednie potaczenie

Codziennie dojezdzam do pracy, a

Nie

Uwaga dotyczy transportu
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L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

Swiatki (formularz
wptynat do UG w
Jonkowie)

autobusowe Swiatki -
Jonkowo. (wiecej
potaczen)

potaczen w tym kierunku nie jest za
duzo i nie zawsze w odpowiednich
porach.

uwzgledniono

wykraczajacego poza obszar
opracowania

206.

Mieszkanka gminy
Jonkowo

Przedtuzenie linii MPK z
Gutkowa, przez
Giedajty

Brak regularnych i bezposrednich
potaczen pomiedzy Jonkowem a
Olsztynem, czeste awarie busikow
oraz ograniczona liczba miejsc

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

207.

208.

Mieszkanka Olsztyna
(formularz wptynat do
UG w Jonkowie)

Wybudowanie ulicy
Nowobattyckiej

Bezposrednie potaczenia
autobusowe Olsztyn
Dworzec - Jonkowo

Brak czestych i bezposrednich
potaczen Olsztyn - Jonkowo
utrudniajacych dojazd na tej trasie

Uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
jest inwestycja planowana do
realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drég krajowych i
wojewodzkich.

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
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L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

Centrum

Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

209.

210.

Mieszkanka Olsztyna
(formularz wptynat do
UG w Jonkowie)

Wybudowanie ulicy
Nowobattyckiej

Codziennie dojezdzam do pracy z
Olsztyna do Jonkowa, skrocitoby to
czas dojazdu do pracy oraz kosztow

Uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
jest inwestycja planowana do
realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewaddzkich.

Potaczenie Jonkowa z
obwodnica

Szybszy dojazd do innych
miejscowosci, lepsza komunikacja

Uwzgledniono

Informacja o mozliwym potaczeniu
z obwodnica zostanie zawarta w
rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
transportu drogowego
(samochodowego).

211.

Mieszkaniec gminy
Jonkowo

Potaczenie MPK

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
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L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

212.

Mieszkaniec gminy
Jonkowo

Przedtuzenie linii MPK z
Gutkowa do Jonkowa

Brak potaczen miedzy Jonkowem a

Olsztynem utrudnia dojazd do pracy,

szkot, obiektow opieki medycznej

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego

90 | Strona




Fundusze
Europejskie

Pomoc Techniczna

MIEJSKI

FUNKCJONALNY
OLSZTYNA

& Unia Europejska

Fundusz Spojnosci

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

. . . . Propozycja
L.p. Podmiot zgtaszajacy Uwaga / wniosek Uzasadnienie uwzglednienia Komentarz
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.
213. Wybudowanie ul. W zakresie ul. Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
Nowobattyckiej oraz Nowobattyckiej | jest inwestycja planowana do
potaczenie Jonkowa z - Uwzgledniono | realizacji w ramach zadania 1.4.5:
obwodnica (bez zmian w Budowa drog krajowych i
dokumencie) wojewodzkich.
W zakresie Informacja o mozliwym potaczeniu
potaczenia z z obwodnica zostanie zawarta w
obwodnica - rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
Uwzgledniono transportu drogowego
(samochodowego).
214. | Mieszkaniec Przedtuzenie MPK z Brak reg. Potaczen miedzy Jonkowem | Czesciowo Analizy oraz liczne wnioski

miejscowosci tomy,
gmina Jonkowo

Gutkowa do Jonkowa

a Olsztynem.

uwzgledniono

przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
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. . . . Propozycja
L.p. Podmiot zgtaszajacy Uwaga / wniosek Uzasadnienie uwzglednienia Komentarz
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.
215. Wyb. ulicy Uwzgledniono Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
Nowobattyckiej (bez zmian w jest inwestycja planowana do
dokumencie) realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewodzkich.

216. | Mieszkaniec MOF Wybudowanie ulicy Brak potaczen miedzy Jonkowem a Uwzgledniono Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
Olsztyna (formularz Nowobattyckiej Olsztynem (bez zmian w jest inwestycja planowana do
wptynat do UG w dokumencie) realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Jonkowie) Budowa drog krajowych i

wojewodzkich.

217. Bezposrednie potaczenie Czesciowo Analizy oraz liczne wnioski

Jonkowo - Olsztyn

uwzgledniono

przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
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L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

218.

219.

Mieszkaniec Olsztyna
(formularz wptynat do
UG w Jonkowie)

Komunikacja miejska
Przedtuzenie linii z
Gutkowa do Jonkowa

Brak dojazdu do pracy do Jonkowa
Firma Erko

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

Bezposrednie potaczenie
autobusowe Jonkowo -
Centrum

Brak dojazdu do pracy do Jonkowa
Firma Erko

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
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L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

220.

Mieszkaniec Olsztyna
(formularz wptynat do
UG w Jonkowie)

Komunikacja Miejska
Przedtuzenie linii MPK
Olsztyn - Jonkowo

Pracuje w Jonkowie firma ,,Erko”

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktérym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci

94 | Strona




Fundusze
Europejskie

Pomoc Techniczna

MIEJSKI

FUNKCJONALNY
OLSZTYNA

& Unia Europejska

Fundusz Spojnosci

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

L.p.

Podmiot zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Uzasadnienie

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

komunikacji publicznej.

221.

Mieszkanka Jonkowa

Potaczenie Jonkowa z
obwodnica

Za duzy hatas, ruch obok miejsca
zamieszkania

Uwzgledniono

Informacja o mozliwym potaczeniu
z obwodnica zostanie zawarta w
rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
transportu drogowego
(samochodowego).

222.

Mieszkaniec gminy
Swiatki (formularz
wptynat do UG w
Jonkowie)

Przedtuzenie linii MPK
do Jonkowa

Mata czestotliwos¢ jazdy OK i
nieregularnosc

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

223.

Mieszkaniec MOF
Olsztyna (formularz
wptynat do UG w
Jonkowie)

Potaczenie Jonkowa z
obwodnica

Za duzy ruch obok miejsca
zamieszkania

Uwzgledniono

Informacja o mozliwym potaczeniu
z obwodnica zostanie zawarta w
rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
transportu drogowego
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(samochodowego).

224.

Mieszkaniec
miejscowosci Matki,
gmina Jonkowo

Przedtuzenie linii MPK

Problemy z dojazdem do pracy

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

225.

Mieszkaniec gminy
Jonkowo

Przedtuzenie linii MPK
Olsztyn - Jonkowo

Dojazd do pracy

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
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komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.
226. | Mieszkanka gminy Bezposrednie potaczenie | Codziennie dojezdzam do pracy z Nie Uwaga dotyczy transportu
Dobre Miasto autobusowe Dobre Dobrego Miasta. Wprowadzenie uwzgledniono wykraczajacego poza obszar
(formularz wptynat do Miasto - Jonkowo zgtoszonego przeze mnie wniosku opracowania.
UG w Jonkowie) znacznie utatwitoby mi dojazdy do
pracy, bo na chwile obecna nie ma
takiego potaczenia autobusowego
oraz zmniejszytoby ponoszone przeze
mnie koszty zwiazane z dojazdem.
227. | Mieszkanka gminy Przedtuzenie linii MPK tatwiej dojechac do Olsztyna w razie | Czesciowo Analizy oraz liczne wnioski

Jonkowo

Gutkowo - Jonkowo

potrzeby

uwzgledniono

przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
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228.

osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

Wybudowanie ulicy
Nowobattyckiej

Zmniejszy korki

Uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
jest inwestycja planowana do
realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewaddzkich.

229.

Mieszkanka gminy
Jonkowo

Przedtuzenie linii MPK z
Gutkowo - Jonkowo

W razie potrzeby dojezdzam
autobusem do Olsztyna

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
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scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.
230. Wybudowanie ulicy Szybszy dojazd do Olsztyna Uwzgledniono Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
Nowobattyckiej (bez zmian w jest inwestycja planowana do
dokumencie) realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewaddzkich.
231. | Mieszkaniec Ulica Nowobattycka Utatwitoby mi to znacznie dojazd. Uwzgledniono Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
miejscowosci Godki, (bez zmian w jest inwestycja planowana do
gmina Jonkowo dokumencie) realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewaddzkich.
232. | Mieszkaniec Olsztyna Wybudowanie ulicy Codziennie dojezdzam od pracy z Uwzgledniono Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
(formularz wptynat do Nowobattyckiej Olsztyna do Jonkowa, wprowadzenie | (bez zmian w jest inwestycja planowana do
UG w Jonkowie) w zycie zgtaszanych przeze mnie dokumencie) realizacji w ramach zadania 1.4.5:
wnioskow znacznie skrocitoby czas Budowa drog krajowych i
dojazdu do pracy oraz ograniczytoby wojewaddzkich.
233. Potaczenie Jonkowa z ponoszone przeze mnie koszty z tym Uwzgledniono Informacja o mozliwym potaczeniu
obwodnica Zwiazane z obwodnica zostanie zawarta w
rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
transportu drogowego
(samochodowego).
234. | Mieszkaniec Olsztyna Whiosek o to aby Czesty ruch tramwajow na takich Nie Uwzglednienie uwagi bytoby
(formularz wptynat do tramwaj nie miat skrzyzowaniach skutecznie blokuje uwzgledniono sprzeczne z celami postawionymi
UG w Jonkowie) bezwzglednego mozliwos¢ wjazdu (lub zjazdu) z w dokumencie.
pierwszenstwa na bocznej drogi na droge wzdtuz ktorej
skrzyzowaniach z jedzie tramwaj
sygnalizacja swietlna.
235. Budowa ulicy Nowa Codzienne dojazdy do pracy ulica Uwzgledniono Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej

Battycka

battycka to meczarnia

(bez zmian w

jest inwestycja planowana do
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dokumencie) realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewodzkich.
236. | Mieszkaniec Olsztyna Potaczenie Jonkowa z Przejazd w godz. szczytu 20 km trwa | Uwzgledniono Informacja o mozliwym potaczeniu
(formularz wptynat do obwodnica srednio 40-50 min. z obwodnica zostanie zawarta w
UG w Jonkowie) rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
transportu drogowego
(samochodowego).
237. Budowa Skrocenie czasu przejazdy do Uwzgledniono Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
»,Nowobattyckiej” centrum, zwiekszenie (bez zmian w jest inwestycja planowana do
bezpieczenstwa przesuniecie dokumencie) realizacji w ramach zadania 1.4.5:
gtownego nurtu transportowego poza Budowa drog krajowych i
geste zaludnienie wojewodzkich.
238. | Mieszkaniec gminy Nowa ulica Battycka Gdyz przepustowosc dzisiejszej ulicy | Uwzgledniono Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
Jonkowo jest tragiczna (bez zmian w jest inwestycja planowana do
dokumencie) realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewodzkich.
239. Potaczenie Jonkowa z Dato by to nowa alternatywe Uwzgledniono Informacja o mozliwym potaczeniu
obwodnica dojazdowa do Olsztyna z obwodnica zostanie zawarta w
rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
transportu drogowego
(samochodowego).
240. Remont drogi Warkaty - | Jej stan jest tragiczny Uwzgledniono Inwestycje na drodze
Olsztyn (bez zmian w wojewodzkiej nr 527 sg zawarte w
dokumencie) planie mobilnosci w ramach
zadania nr 1.4.5: Budowa drog
krajowych i wojewddzkich
241. | Mieszkaniec Dywit Przedtuzenie linii Czesciowo Analizy oraz liczne wnioski

(formularz wptynat do

komunikacji miejskiej z

uwzgledniono

przekazane na konsultacjach z
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UG w Jonkowie) Gutkowa do Jonkowa mieszkancami Miejskiego Obszaru

Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

242. Skuteczna naprawa Poprawa bezpieczenstwa wszystkich. | Czesciowo Dokument zawiera wskazania
obrzezy asfaltu na uwzgledniono dotyczace poprawy stanu drog w
drodze do Jonkowa Miejskim Obszarze Funkcjonalnym.

243. Wybudowanie Jezdzi duzo rowerzystow! Nie Uwaga nie precyzuje, o ktore ulice
oddzielonej od jezdni uwzgledniono chodzi.

Sciezki rowerowej przy
ulicach dochodzacych
do Jonkowa
244. | Mieszkaniec MOF Przedtuzenie linii Brak dojazdu do firmy Erko Czesciowo Analizy oraz liczne wnioski

Olsztyna (formularz
wptynat do UG w
Jonkowie)

autobusowej z Gutkowa
do Jonkowa

uwzgledniono

przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
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245.

zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

Bezposrednie potaczenie
autobusowe Jonkowo -
Jaroty

Brak dojazdu do firmy Erko

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
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Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.
246. | Mieszkaniec Olsztyna Wybudowanie ulicy Skrocitoby to czas przejazdu w Uwzgledniono Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
(formularz wptynat do Nowobattyckiej godzinach szczytu (bez zmian w jest inwestycja planowana do
UG w Jonkowie) dokumencie) realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewodzkich.
247. Przedtuzenie linii MPK z | utatwitoby mi dojazd do pracy do Czesciowo Analizy oraz liczne wnioski

Gutkowa do Jonkowa

Jonkowa

uwzgledniono

przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktérym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.
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248.

249.

Mieszkaniec gminy
Jonkowo

Przedtuzenie linii MPK z
Gutkowa do Jonkowa

Bezposrednie potaczenie
autobusowe Jonkowo -
Centrum, Jonkowo -
Jaroty

Brak regularnych potaczen pomiedzy

Jonkowem a Olsztynem znacznie
utrudnia dostep do oswiaty *zajecia
pozalekcyjne dla dzieci), kultury
(kino, teatr) oraz wptywa na koszt
zycia (amortyzacja samochodu oraz
koszty paliwa)

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
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250.

251.

Wybudowanie ulicy z
obwodnica

Potaczenie Jonkowa z
Olsztynem kolejka
podmiejska

niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

Uwzgledniono

Informacja o mozliwym potaczeniu
z obwodnica zostanie zawarta w
rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
transportu drogowego
(samochodowego).

Czesciowo

uwzgledniono
(bez zmian w
dokumencie)

Uruchomienie kolejki podmiejskiej
(aglomeracyjnej) jest
przedsiewzieciem skomplikowanym
ze wzgledu na réznych zarzadcow
infrastruktury i organizatora
przewozow, jednak plan
mobilnosci zawiera zapis o
mozliwosci uruchomienia takiego
srodka transportu.

252.

Mieszkaniec MOF
Olsztyna (formularz
wptynat do UG w
Jonkowie)

Bezposrednie potaczenie
autobusowe Jonkowo -
Centrum, Jonkowo -
Jaroty

Codziennie dojezdzam do pracy z
Olsztyna do Jonkowa

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
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253.

sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

Przedtuzenie linii MPK z
Gutkowa do Jonkowa

Czesciowo
uwzgledniono

Analizy oraz liczne wnioski
przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja
miejska w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
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. . . . Propozycja
L.p. Podmiot zgtaszajacy Uwaga / wniosek Uzasadnienie uwzglednienia Komentarz
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.

254. | Mieszkanka gminy Wybudowanie ulicy Uwzgledniono Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej
Swiatki (formularz Nowobattyckiej (bez zmian w jest inwestycja planowana do
wptynat do UG w dokumencie) realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Jonkowie) Budowa drog krajowych i

wojewodzkich.

255. Na trasie Rozynka- Codziennie dojezdzam do pracy z Nie Uwaga dotyczy transportu

Olsztyn brak Rozynki do Jonkowa uwzgledniono wykraczajacego poza obszar
jakiegokolwiek Wprowadzenie zgtaszanych przeze opracowania.
potaczenia mnie wnioskow skrocitoby czas
Pozostaje jedynie dojazdu i ograniczytoby ponoszone
wtasny srodek lokomocji | koszty
256. | Mieszkanka gminy Przedtuzenie linii MPK z | Brak regularnych potaczen pomiedzy | Czesciowo Analizy oraz liczne wnioski

Jonkowo Gutkowa do Jonkowa Jonkowem a Olsztynem uwzgledniono przekazane na konsultacjach z
mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty,
ze niezwykle istotne jest
zapewnienie mieszkancom gmin
sprawnego i niezawodnego
skomunikowania z Olsztynem. Aby
jednak mozliwe byto utrzymanie
komunikacji na terenach gmin,
niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania
linii. Do dokumentu dodany zostat
rozdziat 6.2.7 ,,Komunikacja

miejska w gminach Miejskiego
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. . . . Propozycja
L.p. Podmiot zgtaszajacy Uwaga / wniosek Uzasadnienie uwzglednienia Komentarz
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna”,
w ktorym przedstawiono mozliwy
scenariusz rozwoju sieci
komunikacji publicznej.
257. Potaczenie Jonkowa z Uwzgledniono Informacja o mozliwym potaczeniu
obwodnica z obwodnica zostanie zawarta w
rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju
transportu drogowego
(samochodowego).
258. | Mieszkanka gminy Bezposrednie potaczenie | Na trasie Swiatki-Olsztyn jezdza tylko | Nie Uwaga dotyczy transportu
Swiatki (formularz autobusowe na trasie prywatne ,,busiki”, w ktorych jest uwzgledniono wykraczajacego poza obszar
wptynat do UG w Swiatki-Olsztyn bardzo mato miejsca i nie sg w stanie opracowania.
Jonkowie) wszystkich zabrac
259. Wybudowanie ulicy Ptynny ruch - brak korkow Uwzgledniono Wybudowanie ulicy Nowobattyckiej

Nowobattyckiej

(bez zmian w
dokumencie)

jest inwestycja planowana do
realizacji w ramach zadania 1.4.5:
Budowa drog krajowych i
wojewodzkich.
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Zatacznik nr 2. Uwagi zgtoszone ustnie na spotkaniach otwartych

L.p. POdm].Ot Uwaga / wniosek PropozyF Ja Komentarz
zgtaszajacy uwzglednienia
Mieszkaniec Objecie przez prezydenta miasta patronatem
spotkan konsultacyjnych pomiedzy Opinia Zgtoszony wniosek nie dotyczy tresci dokumentu.
1. Olsztyna . .
jednostkami
Potrzeba wskazania remontow drog
lokalnych - powiatowych, stanowiacych . Plan mobilnosci zawiera wskazania co do potrzeb w
, . .. Uwzgledniono . A, .
2. alternatywe dla drog wyzszych kategorii zakresie modernizacji drog na terenie MOF Olsztyna.
w przypadku zdarzen drogowych
Realizacja poszczegolnych inwestycji przewidziana jest
w perspektywie czasowej planu mobilnosci (do roku
2025), z zastrzezeniem posiadania srodkow na te
Umieszczenie w dokumencie hierarchii | . . inwestycje. Z tego wzgledu, a takze z powodu wielu
. . N . Nie uwzgledniono s SO .
3. Mieszkaniec waznosci zadan podmiotow odpowiedzialnych za poszczegolne
gminy Barczewo inwestycje oraz roznych zrddet finansowania,
hierarchia i kolejnos¢ realizacji zadan nie zostaty
wskazane w planie.
Pojecie P&R nie jest zrozumiate dla Uwzgledniono W rozdziale: 6.6.2 ,,Systemy parkingowe integrujace
wszystkich. Wniosek o podanie definicji (bez zmian w rozne $rodki transportu” znajduje sie definicja
lub podanie polskiego odpowiednika. dokumencie) parkingow Park&Ride.
Zakwestionowanie propozycji lokalizacji Nie uwzgledniono | Tworzenie mozliwosci zaparkowania przy przystankach
5. parkingobw P&R w miejscach, gdzie jest s P przy przy

staba jakos¢ drog (okolice przystankow

kolejowych jest zasadne, ze wzgledu na umozliwienie
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L.p. POdm].Ot Uwaga / wniosek Propozy'c Ja Komentarz
zgtaszajacy uwzglednienia
kolejowych, np. Wipsowo, Wotowno) kontynuowania podrozy koleja.
W dokumencie znajduje sie informacja, gdzie mozna
zapoznac sie z raportem z konsultacji spotecznych,
Mieszkaniec Whniosek, aby raport z konsultacji byt | |.. . ktory zawiera szczegotowe rozpatrzenie wszystkich
. . Nie uwzgledniono Ny . . .
6. gminy Barczewo | zatgcznikiem do dokumentu wnioskow, ktore zostaty zgtoszone w czasie trwania
konsultacji spotecznych i nie ma koniecznosci
zataczania tego zestawienia do dokumentu.
Proéba o uwzglednienie ruchu z Olsztyna Ul;vzgledmono Rozdztlat 3.1.6 ,,Dogfazdcsj/ d(())lpracy_ opisuje zarowno
7 do emin MOF Olsztvna (bez zmian w przeptywy w sytuacji, gdy Olsztyn jest gming pracy i
’ s yna. dokumencie) gming zamieszkania.
Mieszkaniec Wszystkie lokalizacje parkingow P&R podane w
gminy Dywity dokumencie sa orientacyjne. W czesci opisowej
Prosba o wskazanie parkingow przy Czesciowo wskazano proponowane orientacyjne lokalizacje
8. zjazdach z obwodnicy potudniowej. uwzgledniono parkingdow poza Olsztynem, ktore mogtyby
funkcjonowac w przypadku rozszerzenia sieci
komunikacji publicznej.
Prosba o  wpisanie rekomendacji Informacja o budowie obwodnicy zostanie zawarta w
9 dotyczacych budowy potnocnej Uwzgledniono rozdziale 6.5 Kierunki rozwoju transportu drogowego
Mieszkaniec obwodnicy. (samochodowego).
gminy Dywity C i k jest RAPORT Z REALIZACJI
, . g . . orocznie wykonywany jes
Prosba o = dodanie  wskaznika | Czesciowo PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM,
10. monitorowania hatasu. uwzgledniono

ktory stwierdza prawidtowa realizacje programu, nie
jest zatem zasadne powielanie danych
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L.p. POdm].Ot Uwaga / wniosek Propozy'c Ja Komentarz
zgtaszajacy uwzglednienia

monitoringowych w dwoch dokumentach. Plan

mobilnosci odnosi sie zatem do map akustycznych i

wskazuje koniecznos$¢ redukcji poziomu hatasu.

Poza tym wprowadzenie wskaznika dotyczy¢ by musiato
catego MOF a obecnie gminy nie prowadza cyklicznych
pomiaréw natezenia hatasu co uniemozliwia agregacji

danych do jednego typu wskaznika
) ) ) ) Plan zawiera wskazania dotyczace potrzeby wspotpracy
Prosba o zalecenie racjonalnego i miedzy Olsztynem a gminami oéciennymi, jednak
zintegrowanego planowania Czesciowo planowanie przestrzenne odbywa si¢ na poziomie
11. przestrzennego we wspotpracy wszystkich uwzgledniono gminnym. Wspétpraca na tym polu nie jest regulowana
jednostek MOF Olsztyna. zadnymi przepisami i wynikataby z dobrej woli
poszczegolnych jednostek.
. . . . Plan mobilnosci wskazuje orientacyjne lokalizacje
E(I)F(z)\iv?uo trZ:r::a:)Cr]t?J \;V;kr?éag gofycfg\fxﬁz L(Jg«e Zzglz'*:gir:r?w parkingow Bike&Ride przy stacjach i przystankach
12. Jk . lp . y k'g g B&R dokumencie) kolejowych na terenie MOF Olsztyna, a takze w samym
W aspekcie potaczenia z parkingami : Olsztynie, przy przystankach komunikacji zbiorowej.
Wniosek o umieszczenie rekomendacji
§jotyczqcych sezohowego utrzymyV\{anla Uwzgledniono Zapis zostat dodany
13. infrastruktury pieszej i rowerowej, a
takze drég dojscia do przystankow.
Wniosek o  zawarcie  wskaznika | Nie uwzgledniono | CZ€Stotliwosc mozna rozpatrywac w kontekscie lub
14. . Y . linii, a nie catej sieci komunikacyjnej.
opisujagcego  czestotliwosCc  kursowania
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L.p. POdm].Ot Uwaga / wniosek Propozy'c Ja Komentarz
zgtaszajacy uwzglednienia
komunikacji zbiorowej.
Whniosek o} zawarcie wskaznika
opisujacego udziat pracownikow urzedow Nie uwzgledniono Nieuwzglednienie uwagi wynika z braku odpowiednego
15. korzystajacych z komunikacji innej niz s narzedzia monitorujacego.
indywidualnej samochodowej.
Mieszkaniec KVmosgk .. ° ‘dostos.owame tabqru . . Tabor przede wszystkim powinien by¢ dostosowany do
; ; omunikacji zbiorowej do warunkow | Nie uwzgledniono
16. gminy Dywity . . popytu.
topograficznych i pogodowych.
- - L et Na terenie Lasu Miejskiego postulowane sa dziatania
Whiosek 0 poprowqdzgme sciezki Uwzgledniono majace na celu zapewnienie trwatej poprawy jakosci
17. rowerowej przez Las Miejski. nawierzchni
Mieszkanka )
gminy Dywity Propozvcia lokalizacii parkineu w poblizu Uwzgledniono Dokument obecnie zaktada lokalizacje parkingu
18 b tp y QNDK np g P (bez zmian w Park&Ride przy skrzyzowaniu ulic. Wojska Polskiego i
) [bytego] : dokumencie) Sybirakow.
Mieszkaniec Whniosek o analize ruchu zwigzanego z Uwzgledniono Rozdziat 3.1.6 ,,Dojazdy do pracy” opisuje zarowno
19 miny Jonkowo dojazdem do pracy - z Olsztyna na (bez zmian w przeptywy w sytuacji, gdy Olsztyn jest gming pracy i
) gminy zewnatrz. dokumencie) gming zamieszkania.
Mieszkanka Budowa parkingu P&R w okolicy Biedronki Czeéciowo Lokalizacja parkingu P&R przy stacji kolejowej
20 minv Jonkowo | ZaMiast parkingu przy stacji kolejowej uwzel dniono Gutkowo jest zasadna. Ponadto proponowane
) gminy Gutkowo. gie lokalizacje parkingow P&R sg poddawane analizie -
przedstawiona propozycja czesciowo bedzie
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L.p.

Podmiot
zgtaszajacy

Uwaga / wniosek

Propozycja
uwzglednienia

Komentarz

uwzgledniata ztozony wniosek.
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Zatacznik nr 3. Spotkania konsultacyjne - listy obecnosci oraz
protokoty

Stawiguda, 6.02.2017 r.
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PROTOKOL

Dotyczy: spotkania konsultacyjnego w Stawigudzie
w ramach konsultacji spolecznych projektu ,Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”

Miejsce: Urzad Gminy Stawiguda, Gminny Osrodek Kultury Data: 06.02.2017 r.
Przebieg spotkania
1 Otwarcie spotkania

Pan Maciej Gabory, przedstawiciel Wykonawcy, firma Refunda Sp. z o.o., przywital zgromadzonych
goscl oraz przedstawil plan spotkania.

II Prezentacja ,Zalozen do planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata
2016-2025”

Pani Agnieszka Uchanska, przedstawiciel Wykonawcy, firma Refunda Sp. z 0.0., wyglosita prezentacje
na temat projekiu , Planu mobilnosci Migjskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025".

111 Dyskusja

Pan Maciej Gabory otworzyl dyskusje.

Pani Agnieszka Tkacz. koordynator projektu z Urzedu Gminy Stawiguda, zapytala, co ten plan da
mieszkancom gminy Stawiguda.

Pan Gabory odpowiedzial, ze dokument zawiera w duze] mieize plany inwestycyjne miasta Olsztyna 1
wszystko zalezy od tego, jakie potrzeby gmina bedzie chciala wja¢ w tym dokumencie. Przykladowo
transport micjski moglby by¢ realizowany na tereme giminy, ale nie za darno. Nastepnie pan Gabory
charakteryzowal krotko zasady organizacji i finansowania transportu publicznego w polskich miastach,
opisujgc roznice miedzy transportem miejskim a prywatnymi przewoznikami.

Pan Gregorz Kotakowski powiedzial. Ze gmina Stawiguda planuje organizowa¢ swoj transport publiczny,
niezaleznie od Olsztyna i to byloby tansze rozwiazanie.

Pan Gabory odpowiedzial, ze takie rozwiazanie na pewno byloby tansze, ale potizebny jest punkt
przesiadkowy 1 tu pojawia si¢ problem z ustaleniem lokalizacji takiego punktu. Najlepiej byloby, gdyby
byt zlokalizowany na granicy niastai gminy.

Pan Kolakowski odpowiedzial, ze taki punkt moglby by¢ nawet w Stawigudzie.

Pan Gabory zwrdcil uwage, wtedy autobusy miejskie musialyby dojecha¢ do Stawigndy.

Pan Kolakowski odpowiedzial, ze wedlig przedstawionego projekin. w Olsztynie maja by¢ zrobione
strefy, gdzie przyjezdni moga zostawiac samochody, jak w Pradze.
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Pan Gabory odpowiedzial, Ze te wskazane parkingi nie sa docelowo planowane na tak duza skale. Takze
na poprzednich konsultacjach pojawialy sig glosy, ze mieszkancy gmin nie byliby sklonni przesiadac sie na
komunikacje publiczna, jezeli juz dojada autem do granicy miasta.

Pan Kotakowski zwrocil uwage, ze inacze] byloby, jakby byla jakas stawka 1 za wjazd do miasta
nalezatoby zaplacic.

Pan Gabory doradzil, Ze najpierw nalezatoby sie zastanowi¢ jak rozwina¢ transport Zbiorowy w gminie,
bo z takiego rozwiazania mieszkancy na pewno chetniej by skorzystali. Wspomnial o pojawieniu sig
tramwaju, 0 10zwoju i potencjale catego systemu. Zauwazyl obecnos¢ problemdéw, ktorym tizeba sprostac
aby caly system dzialal sprawnie 1 byl atrakcyjny dla mieszkancow. Pan Gabory wspomnial takze o tym, ze
w dokumencie zostaly zawaite sciezki rowerowe 1 wida¢, Zze na terenach gmin brakwe tych sciezek.
Zwrocil sie z progba do uczestnikow spotkania o zapoznanie sie ze Sciezkami zawartymi w dokumencie 1
ewenfualne wskazanie, gdzie jeszcze takie $ciezki bylyby pozadane.

Mieszkanka miejscowo$ci Bartazek zadala pytanie czy parking Park&Ride przy osiedln Teczowy Las
bedzie platny. zaznaczajac, Zze w przeciwnym wypadku bedzie on stale zajety przez mieszkancow osiedla
Teczowy Las.

Pan Kolakowski potwierdzil, Ze jest problem z parkowaniem na terenie osiedla Teczowy Las.

Mieszkanka miejscowosci Bartazek zapytala jeszcze, czy byla jakas koncepcja polaczemia petli Teczowy
Las z rondem w Bartagu, tj. poprowadzenia jakiej¢ linii komunikacyjnej naokolo. na czym zyskaliby nie
tylko mieszkancy gminy, ale takze turysci jezdzacy nad jezioro w okresie letniim.

Pani Gabory odpowiedzial, ze lokalizacje parkingéw wskazane w dokumencie sq proponowane i
dokiadne lokalizacje bedq ustalane przez miasto Olsztyn lub wspdlnie z gminami. Kwestia oplal za
parkingi rowniez jest ustaleniem zbyt szczegolowym, przy czym w miastach o podobnej wielkosci
powszeclmie stosuje si¢ forme parkingdw bezplatnych lub wykorzystanie biletéw komunikacji publicznej
jako biletow parkingowych. Ponadto pan Gabory zwrocit uwage. Ze brakuje planu transportowego dla
powiatu olsztynskiego, ktéry moglby uregulowac kwestie tras wychodzacych poza miasto Olsztyn na
tereny gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Pan Kolakowski zapytal czy powial powinien zapewni¢ transport miedzy gmina Stawignda a siedzibg
powiatu 1 stwierdzil, Ze to by rozwiazalo problem.

Nastepnie miala miejsce dyskusja miedzy uczestmkami spotkamia, dotyczaca orgamizacji komunikacji
publicznej przez powiat. Pan Kolakowski zauwazyt, ze powial moglby zorganizowac polaczenie na trasie
Olsztyn — Stawiguda, a gmina zorganizowataby polaczenia miedzy siedziba gminy a poszczegdlnymi
miejscowosciami gminy. Wystarczylyby 3 linie, zbierajace mieszkancow z tizech . okregow”.

Mieszkanka miejscowosci Ru$ stwierdzila, ze z miejscowosci blizej Olsztyna nikt nie dojezdzalby do
Stawigudy zeby nastepnie dojechac¢ do Olsztyna. Zaznaczyla takze, ze gminy nie ucickna od koniecznosci
organizacji transportu gminne go.

Pan Gabory dopowiedzial jeszcze w zwiazku z pytaniem o okrezna lini¢ przy miejscowosci Baitazek, ze
miastu nie zalezy. aby robi¢ dodatkowe kilometry poza swoim obszarem. Miasto tez nie moze za darmo
wyjecha¢ poza swoje granice, poniewaz moze pojawi¢ sig¢ zarzut niedozwolonej pomocy publicznej.
Mozna prébowaé negocjowac stawki za wozokilometr.

Mieszkanka miejscowosci Bartaiek zapytala czy moze byc taki postulat, aby te stawki mogly by¢
osiagalne dla gmin.

[38]
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Pan Gabory zaznaczyl, Ze nalezy tez patrze¢ na standard oraz na integracje tego transportu.

Mieszkanka miejscowosci Ru§ powiedziala, ze byla propozycja wezta przesiadkowego na rondzie w
| Bartagu. Tam musiataby dojezdza¢ komunikacja gminna i tam przydalyby si¢ parkingi Park&Ride.

| Pan Kolakowski zauwazyl, ze tam nie ma miejsca pod takie parkingi.

| Pan Gabory powiedzial. ze jak juz takie parkingi beda zlokalizowane na terenach gmin, to trzeba bedzie
zaplaci¢ za komunikacjg miejskg od granicy miasta.

| Pan Kolakowski zaznaczyl, ze wedlug niego kto$ jadacy np. z GryZlin do Olsztyna nie zostawi auta na
| parkingu w Bartagu zeby si¢ przesia$¢ na komunikacje miejska.

| Pan Gabory powiedzial, ze mentalno$é si¢ powoli zmienia i za 10 lat ludzie moga czgsciej korzystaé z
| transportu miejskiego.

Mieszkanka miejscowosci Rus zapytala jak si¢ przedstawia relacja finansowania komunikacji publicznej
przez miasto a wplywy z biletow.,

Pan Gabory odpowiedzial. ze wplywy z biletow na pewno nie pokrywaja kosztow finansowania
transportu.

Mieszkanka miejscowosci Rus powiedziala, ze do Rusi kiedys dojezdzaly autobusy miejskie. Linig
zlikwidowano tlumaczac, ze jest nierentowna, ale nieuczciwe bylo, ze kierowey sprzedawali bilety
oznaczone nie gmina Stawiguda, ale oznaczone gmina Olsztyn.

Pan Gabory powiedzial, ze w tym czasie prawdopodobnie gmina placila za ten transport.

Mieszkanka miejscowosci Ru§ powiedziala, ze owszem, gmina placila, ale wiedy cena byla znacznie
nizsza niz ta, Ktorg zaproponowano gminie pozniej. Wowcezas byla to cena okolto 80 tysigcy, obecnie to
600 tysigecy za potowe mniej Kursow. Jest to cena zaporowa po to, zeby w ogole nie jezdzic.

Mieszkanka miejscowosci Bartgzek mowi, ze w Rusi jest szkola podstawowa, ktora si¢ cieszy duzg
renoma i Korzystaja z niej mieszkancy Olsztyna. Obecnie w Bartagu budowana jest druga szkola, z ktorej
rowniez beda korzysta¢ mieszkancy Olsztyna. | ze wzgledu na te szkoly powinna si¢ pojawi¢ komunikacja.

Pan Gabory powiedzial. Zze za uczniami idzie subwencja. a zadaniem miasta nie jest dowoz dzieci do
szkol w gminach

Mieszkanka miejscowosci Ru$ uwaza. ze codziennie do Olsztyna gminy Stawiguda dojezdza wiecej niz
508 osob. jak zostalo wspomniane w prezentacji. Ludzie zaréwno pracuja w Olsztynie, jak i robia zakupy
oraz Korzystaja z roznych ustug, za ktore placa.

Pan Gabory wyjasnil, ze przedstawione dane pochodza z Narodowego Spisu Powszechnego. Ponadto
zauwazyl, ze Olsztyn ma kontrargumenty w postaci podatkow mieszkanicow. Podkreslit takze konieczno$é
podjecia rozméw i wspdlpracy wiladz miasta oraz gmin. Na etapie tych konsultacji lepiej skupié si¢ na
przykiad na planowanych inwestycjach w zakresie budowy drég rowerowych. Zaznaczyl. ze warto zlozy¢
uwage w zakresie drog rowerowych, ktdre bytyby potrzebne do realizacji.

Mieszkanka miejscowosci Rus zauwazyla, ze rzeczywiscie sg miejsca, gdzie takie sciezki by si¢ przydaty.
przede wszystkim ze wzgledow bezpieczenstwa.

Uczestnicy spotkania otrzymali formularze do skladania uwag i wnioskéw.

Na tym spotkanie zakonczono.

Refunda’

Refunda Sp.z 0.0,
pl. Solny 16
50-062 Wroclaw
NIP 898 21 62 977 \ 3
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Olsztyn, 7.02.2017 r.

Data 7 lutego 2017 roku

miejsce Urzad Miasta Olsztyna, sala 219, godz. 17:00
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PROTOKOL

Dotyczy: spotkania konsultacyjnego w Olsztynie
w ramach konsultacji spolecznych projektu ,, Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”

Miejsce: Urzad Miasta Olsztyna, sala 219 Data: 07.02.2017 r.

Przebieg spotkania

I Otwarcie spotkania

Pan Jerzy Kawa, moderator spotkania, powital zgromadzonych gosci i przedstawil osoby reprezentujgce
firme. ktora wykonala projekt. Nastepnie przedstawil plan spotkania i zaprosit do wyshichania prezentacji.

IT Prezentacja projektu ,Planu mobilno$ci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata
2016-2025”

Pani Agnieszka Uchanska, przedstawiciel Wykonawcy, firma Refunda Sp. z o.0., wyglosila prezentacje
na temat projektu . Planm mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”,

III Dyskusja
Pan Kawa otwoizy! dyskusje.

Jeden z uczestnikow spotkania zapytal o sposdb organizacji i integracji transportu w ramach Centrum
Przesiadkowego przy Dworcu Glownym PKP w Olsztynie.

Pan Maciej Gabory, przedstawiciel Wykonawcy. odpowiedzial, ze plan mobilnoéci wskazuje jedynie
koniecznos¢ utworzenia takiego miejsca, natomiast szczegolowe plany beda tworzone na dalszyin etapie
prac.

Autor pytania zaznaczyl, ze prace majq zaczac si¢ na przetomie 20171 2018 roku i moze zabraknac czasu
na szczegOlowe koncepcje.

Pan Kawa odpowiedzial, Ze w jego ocenie glownym celem dokumentu jest podjecie kwestii relacji
transportowych miedzy Olsztynem a gminami MOF, a nie szczegolowe opracowywanie koncepcji
konkretnych projektow inwestycyjnych.

Pani Magdalena Orlik, dyrektor wydziahit Rozwoju Miasta i Budownictwa UM Olsztyna, odpowiedziata,
ze na terenie dworca jest obowiaznjacy plan miejscowy. ktory zaklada budowe Zintegrowanego Centrum
Przesiadkowego. Zawiera on zapisy dotyczace m.in. kladki prowadzacej na Zatorze, przejs¢ podziemuych,
jak 1 funkcji, jakie maja sig tam znaleZ¢ oraz sposobu zagospodarowania terenu. Prowadzone sa rozmowy z
inwestorami. frwaja takze konsultacje spoleczne zwiazane z dworcem. Inwestorzy maja obowiazek
stosowacé sie do przepiséw zawaitych w planie miejscowym, kiory powstat na drodze analiz 1 jest zgodny
ze wszystkimi dokumentami strategicznymi.
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Pan Pawel Szczur, przedstawiciel Forun Rozwoju Olsztyna, podat przyklad Kielc, gdzie teren dworca byt
w rekach tego samego inwestora. Ostatecznie. z powodn brakn inwestycji miasto musialo odkupic
dworzec. Nastepnie zwrocil si¢ z pytaniem do pani Orlik czy miasto ma plan ., B” w takiej sytuacji.

Pani Orlik powiedziala, ze nie jest w stanie odpowiedzie¢, czy w takiej sytuacji miasto bedzie w stanie
odkupic¢ dworzec, zaznaczyta jednak, ze na tym terenie obowiazuje plan miejscowy.

Pani Justyna Sarna-Pezowicz, zastepca dyrektora Wydzialu Strategi 1 Funduszy Euwropejskich.
powiedziala, ze dokument zawiera zapisy dotyczace kolei, wezlow przesiadkowych, a takze kolei
aglomeracyjnej. Zaznaczyla, ze jest to dokument o charakterze strategicznym i miasto chee, aby kolej si¢
rozwijata, jednak nie jest to do Konca zalezne od miasta. Miasto widzi potencjal kolei i podejmuje
rozmowy w tym zakresie. jednak tak szczegolowe podejmowanie kwestii inwestycji nie jest tematem tego
spotkania.

Jeden z uczestnikow spotkania zwrocil uwage, Ze jego zdaniem jest to temat spotkania, poniewaz w tym
miejscu ma powstaé glowne centrum kommmikacyjne, przesiadkowe, shizace takze mieszkaficom gmin,
ktorzy po przyjezdzie do Olsztyna mieliby gdzie zaparkowa¢ lub wypozyczy¢ rower.

Pani Sarna-Pezowicz odpowiedziala. ze to o czym pan wspomnial, jest ujmowane w projektach
miejskich, Nalezy mie¢ na uwadze, Ze okolice dworca PKP to obszar wielu jurysdykeji i miasto
wykorzystuje swoje mozliwosci w dziataniu, natomiast w zakresie tego, na co miasto nie ma bezposrednio
wplywu. sq podejmowane rozmowy.

Jeden z uczestnikéw spotkania zapytal o integracje komunikacji publicznej, z uwzglednieniem
przewoznikow prywatnych oraz kolejowych.

Pan Kawa wiracil, ze wlasciciel wezla ma przewage negocjacyjna. Natomiast dokwment wyraza wole
miasta oraz opinie ekspertow.

Pan Gabory przypommiat. Ze plan mobilnosci jest dokumentem o charakterze strategicznym 1 szczegolowe
ustalenia projektowe opracowywane sq pizy okazji innych dokumentéw, np. koncepcji fimkejonalno-
przestrzennych. Plan mobilnosci nie okresla zasad wspolpracy miedzy prywatnymi pizewoznikami a
miastem czy miedzy koleja a miastem. Wskazuje raczej jakie funkcje powinny by¢ realizowane w ramach
poszczegolnych rozwigzan oraz proponuje ich lokalizacje.

Pan Szczur poruszyl kwestie zwiazana z halasem oraz zanieczyszczeniami powietiza, a takze zwiazanych
z nimi wskaZnikami wmieszczonymi w dokumencie. Zawnioskowat o pomiary pytow PM10 i PM2.5.
Zwrocil takze uwage na wskaznik | liczba stojakéw na liczbe mieszkancoéw”. Obecnie jest problem w
Olsztynie, ze w centrum jest 40 stojakow, a na obizezach nie ma ich w ogole. Liczba stojakéw powinna
byc¢ mierzona w inny sposob, np. nalezaloby podzieli¢c miasto na strefy, kwadraty, dzielnice 1 mierzyc
liczbg stojakow na liczbe mieszkancow w dzielnicy lub strefie.

Pan Gabory przyjal zlozone wnioski oraz podjgt kwestie dotyczaca momnitorowania zanieczyszczen
powietrza zaznaczajac, ze sa to tematy szerzej podejmowane w planach gospodarki niskoemisyjne;j.

Pan Szczur odpowiedzial, Ze jednym z celéw jest poprawa atrakcyjnosci przestrzeni miejskiej 1
zanieczyszczenie powietrza jest realnym problemem przestrzeni miejskiej. Skoro mierzone sa srodki, takie
jak ilos¢ skizyzowan podpietych do ITS, to mozna takze mierzy¢ cele. Zawnioskowal, aby mierzy¢ ile
czasu laczme trwaja wszystkie czerwone swiatla dla pieszych w Olsztymie. Skoro jest ITS 1 wiekszosc¢
skrzyzowan jest podpietych, to nie bedzie to problem ani koszt.

Pan Gabory zaznaczyl trafhos¢ nwag i poprosil o zlozenie ich na formularzu.

Pani Sarna-Pezowicz podjela kwestie zanieczyszczen powietrza zwracajac uwage. 7e zar6wno miasto
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Olsztyn, jak 1 pozostale gminy MOF posiadaja plany gospodarki niskoemisyjnej. Dokumenty te
szezegdlowo odnosza sie do wskaznikow zanieczyszczemia powietrza zakladajac ich redukcje na
przestizeni lat. Dodala takze. ze miasto bedzie przygotowywac dokument, ktory bedzie konkretyzowal
dzialania powodujgce obnizanie tej emisji i zwrocila uwage, ze nie tylko komunikacja jest Zrodlem niskiej
emisji.

Pan Szczur odniost sie do wypowiedzi pani Sarny-Pezowicz zaznaczajac, ze wspominal takze o halasie,
ktorego komunikacja jest gtowna przyczyna. Nastepnie zapytal Wykonawce czy analizowal dane z ZDZIiT,
dotyczace liczby pojazdow przejezdzajacych przez skizyzowania podpigte do ITS.

Pan Gabory odpowiedzial, e zardwno te dane, jak 1 dane dotyczace wypadkow, byly analizowane pizy
opracowywaniu dokumentu.

Jeden z uczestnikéw spotkania zapytal jaki wplyw ten dokument bedzie mial na miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego.

Pani Orlik odpowiedziala, ze wszystkie dokumenty w miescie, jakie sa przygotowywane, sa ze sobg
spojne.

Jeden z nczestnikéw spotkania zapytal co stanie si¢ teraz z dokumentem planu mobilnosci.

Pani Sarna-Pezowicz odpowiedziala, ze obecnie doknment jest poddawany konsultacjom spolecznym,
nastepnie uwagi zlozone w ramach konsultacji beda rozpatrywane, a te uznane za zasadne — uwzglednmone
w dokumencie. Nastepnie dokument bedzie przechodzil strategiczng oceng oddzialywania na stodowisko.
Po tej procedurze dokument bedzie przediozony radom miast i gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
oraz Radzie Miasta Olsztyna w kwietniu lub maju. Po uchwaleniu dokumentu wszystkie inne
opracowywane dokumenty beda musialy by¢ z mim spojne, a sam plan mobilnosci bedzie podlegal
monitorowaniu i ewaluacji.

Pani Orlik poruszyla jeszcze kwestie parkingow Park&Ride. ktorych proponowane lokalizacje beda
jeszeze ustalane szezegdtowo miedzy miastemn a gminami Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Pan Szczur zapytal o powod lokalizacji proponowanych parkingéw Park&Ride przy Dworcn Giownym
PKP oraz przy skrzyzowaniu ulic Wojska Polskiego 1 Sybirakow.

Pan Gabory odpowiedzial, ze parking przy dworcu mialby shizy¢ osobom, ktére z Olsztyna zamierzaja
kontynuowac podroz pociagiem.

Pan Miroslaw Arczak zauwazyl niescistosci w klasyfikacji parkingéw. Zasugerowal, zeby w tym
przypadku nazwac parking przykladowo Ride&Train, aby pokazac logiczny ciag sposobn przemieszczania
sie.

Pan Gabory przyznal racje, cho¢ zaznaczyl, ze sformulowanie Park&Ride jest ogolnie przyjete.

Pan Kawa zwrocil uwage. ze na pizykladzie miast zagranicznych, parkingéw typu Park&Ride jest duzo i
w pizypadku zapelnienia jednego sa zajmowane kolejne.

Nastepnie podjeto kwestie zasadnosci lokalizacji parkingu Park&Ride przy slazyzowaniu ulic Wojska
Polskiego 1 Sybirakoéw. Podyktowane jest to przede wszystkim duzym naplywem ludnogci od strony
Dywit. atakze koniecznoscia polaczenia parkingow z komunikacja publiczng.

Pan Jakub Lewandowski zaproponowal objecie patronatem przez prezydenta miasta takich spotkan
celem sprawowania pieczy nad koordynacja dziatan inwestycyjnych.

Pan Gabory przyjal uwage i zaznaczyl, ze obecnie konsultowany jest dokument, ktory pozwoli nam
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opracowaé¢ dokumenty szczegotowe w zakresie inwestycji.

Pan Jan Le$ zlozyl uwage dotyczaca zlokalizowania nowego przystanku przy ulicy Jagiellonskiej.
Pan Kawa przypomnial o mozliwosci skladania uwag i wnioskow w czasie trwania konsultacji

spolecznych.

Na tym spotkanie zakonczono.

Refunda’

Refunda Sp. z 0.0.

pl. Solny 16

50-062 Wroclaw

NIP 898 21 62 9
S
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PROTOKOL

Dotyczy: spotkania konsultacyjnego w Barczewie
w ramach konsultacji spolecznych dotyczacych projektu ,,Planu mobilnosci Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”

Miejsce: Urzad Miejski w Barczewie, sala sesyjna Data: 08.02.2017 r.

Przebieg spotkania

1 Otwarcie spotkania

Pan Maciej Gabory, przedstawiciel Wykonawcy, firma Refunda Sp. z o.0., przywital zgromadzonych
goscl oraz przedstawil plan spotkania.

II Prezentacja ,Zalozen do planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata
2016-2025"

Pani Agnieszka Uchanska, przedstawiciel Wykonawcey, firma Refunda Sp. z o0.0., wyglosita prezentacjg
na temat projekiu , Planu mobilnosci Migjskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”.

IT1 Dyskusja

Pan Maciej Gabory otworzyl dyskusje.

Pan Lech Jan Nitkowski, burmistrz Barczewa, zakwestionowal idee wylaczenia ruchu samochodowego w
centrum Olsztyna.

Pan Gabory odpowiedzial, ze bylo to tylko pytanie w ankiecie - czy mieszkanicy byliby sklornmi
zaakceptowa¢ wylaczenie centrum miasta z ruchu. natomiast sam dokument nie wskazuje takich
planowanych rozwiazan.

Pan Nitkowski wskazal na atrakcyjnos¢ parkingu pizy katedrze i zauwazyl brak podobnych rozwiazan w
okolicy. Powstanie kilku parkingéw mogloby by¢ rozwiazaniem, ktére nmozliwitoby wytaczenie ruchu.
Pan Gabory powiedzial, ze w pierwszej kolejnodci nalezaloby stworzy¢ parkingi na obrzezach miasta.
Jedna z uczestniczek spotkania powiedziala, ze bylaby to dyskryminacja mieszkancow gminy Barczewo.
Pan Gabory zaznaczyl, ze takie parkingi umozliwityby zostawienie samochodu na obrzezach i
kontynuowame podrozy komunikacja publiczna. Jednak aby system dziatal sprawnie, powinno sie
zapewnic odpowiednig czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej.

Pan Mirostaw Matkowski zapytal czy w ramach planu mobilnosci pizewidziane sa inwestycje z zakresu
budowy parkingoéw wielopoziomowych.

Pan Gabory odpowiedzial, ze plan mobilnosci porusza raczej kwestie zwigzane z parkingami typu
Park&Ride, nie wskazujac jednoczesnie dokiadnych lokalizacji konkretnych inwestycji.
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Pan Malkowski zapytal takze czy w ramach sporzadzania dokumentu uwzgledniono zdarzenia
komunikacyjne przy drodze krajowej nr 16. Przy przypadku takich zdarzen drogi lokalne przejmuja ruch
pojazdéw i wymagalyby one okreslenia dodatkowego wspatcia w dokumencie.

Pan Gabory odpowiedzial, ze w ramach przygotowania dokumentu analizowano statystyki dotyczace
zdarzen drogowych 1 w planie wskazano koniecznos¢ modernizacji drog powiatowych i gminnych.

Pan Nitkowski zaznaczyl, ze w ramach kierunkow rozwoju zréownowazonej mobilnosci powinno sie
wesprze¢ przebudowe dwujezdniowej trasy nr 16. Drugi pas pozwolilby na prowadzenie normalnego ruchu
na trasie Biskupiec — Olsztyn i ta trasa wymaga modermizacji, bo w zaloZeniach obwodnica bedzie tylko do
miejscowosci Wojtowo. To mogthy by¢ element wsparcia w ubieganiu sie o $rodki na pizebudowe tej
trasy.

Pan Gabory odpowiedzial, ze obecnie taka inwestycja nie znalazta si¢ w dokimencie. Poprosit o zlozenie
stosownej uwagi w ramach konsultacji.

Pan Edward Maciejewski. soltys Nikielkowa, podkreslil istotnosc¢ kwestii modernizacji drogi krajowej nr
16. Przypommnial takze postulat budowy ciagu pieszo-rowerowego przy ul. Zientary-Malewskiej, zglaszany
w ramach pierwszego etapu konsultacji spolecznych. Mieszkancy zglaszali rowniez wnioski o
komunikacj¢ miejska z dworca kolejowego przez Wojtowo, Nikielkowo do dworca i z powrotem, po
wykonaniu drogi Wjtowo-Nikielkowo. Istotnym postulatem jest takze poprawa komunikacji publicznej
migdzy wszystkimi gminami a Olsztynem.

Pan Gabory odpowiedzial, ze wnioskowany ciag pieszo-rowerowy znalazl si¢ w dokumencie. Wskazal
takze na brak planu transpoitowego dla powiatu olsztynskiego, kiory moglby przymesc rozwiazanie
kwestii skomunikowania gmin MOF z Olsztynem.

Mieszkanka Wéjtowa przyponmiala takze wniosek o budowe ciagu pieszo-rowerowego z Wojtowa do
Olsztyna.

Pani Uchanska podala w dokumencie lokalizacje mapy, na ktérej zaznaczony jest obszar Zatoiza, w
ramach ktorego planowane s3 liczne inwestycje w zakresie ruchu pieszo-rowerowego, w tym takze na ul.
Zientary-Malewskiej. Obecnie miasto opracowuje szczegolowa koncepcje dzialan, ktore beda podjete w
ramach rozwoju infrastruktury rowerowej na tym terenie.

Pan Andrzej Maciejewski zwrocil uwage, ze w dokumencie brakuje konkretnego wskazania sciezek
wnioskowanych przez mieszkancow gminy Barczewo.
Pani Uchanska odpowiedziata, Ze takie zapisy zostang uzupemione w ramach konsultacji spotecznych.

Pan Andrzej Maciejewski przypomnial, ze zgodnie z zapisami zawartymi w raporcie z I etapu konsultacji
spolecznych, te wnioski zostaly catkowicie lub czesciowo nwzglednione.

Jeden z uczestnikéw spotkania zapytal czy w ramach tego dokumentu beda przewidziane wyniki
konsultacji spolecznych oraz zapytal o mozliwosc wnieszczenia w dokumencie hierarchii wykonywanych
zadan.

Pan Gabory odpowiedzial, e inwestycje w ramach planu mobilnosei majg by¢ realizowane pizez rozne
jednostki i nie ma mozliwosci okreslenia ogélnych priorytetéw. ze wzgledu takze na pojawiajace sie
sprzecznosci w potrzebach i priorytetach poszezegolnych jednostek.

Jeden z uczestnikow spotkania odpowiedzial, ze jest to mozliwe, w oparciu na przyklad o mapy zagrozen
(wypadkow) lub o ilosci mieszkancow.

Pan Gabory zaznaczyl, ze byloby to mozliwe pizy scistej wspolpracy wszystkich jednostek wchodzacych

(8]
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w sklad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.

Jeden z uczestnikow spotkania zapytal o mozliwos¢ nazwania parkingéw Park&Ride polskim
odpowiednikiem.

Pan Gabory odpowiedzial, Ze jest to ogolnie pizyjete sformutowanie.
Jeden z uczestnikow spotkania zapytal, czym parkingi Park&Ride r6znia sie od zwyklych parkingow.

Pan Gabory odpowiedzial, ze idea Park&Ride niesie za soba odpowiednie skomunikowanie takich
parkingéw z komunikacja publiczng.

Jeden z uczestnikow spotkania zapytal o cel lokalizowania parkingéw Park&Ride przy stacjach
kolejowych, do ktorych prowadza drogi lokalne w zlym stanie technicznym. a ktore nie zostaly w planie
wskazane do modernizacji.

Pan Gabory odpowiedzial, ze parkingi zostaly tam zaproponowane ze wzgledu na obecnos¢ linii
kolejowej, co umozliwia ubieganie sie o dotacje na inwestycje. Pojawiaja sie takze mozliwosci w zakresie
funkcjonowania kolei aglomeracyjne;j.

Jeden z uczestnikow spotkania zapytal jaka jest rola powiatu jako podmiotu w tworzeniu planu
mobilnosei.

Pan Gabory odpowiedzial, ze¢ w tym przypadku brakuje powiatu, szczegolmie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego.

Jeden z uczestnikéw spotkania zwrocil nwage, ze w dokumencie wskazane sa drogi powiatowe do
modernizacji, natomiast powiat w swoich planach inwestycyjnych rezygnuje z modernizacji tych drog.
Pani Uchanska powiedziala, ze dolument zawiera planowane inwestycje drogowe na drogach
powiatowycly ktore sa uwzglednione w Wieloletniej Prognozie Finansowej powiatu olsztynskiego.

Jeden z uczestnikow spotkania powroct do watku wylaczenmia ruchu samochodowego z centrum
zanwazajac, Ze moze pojawic sie zagrozenie zmniejszenia atrakcyjnosci centrum dla lokalnej dzialalnosci.

Pan Gabory odpowiedzial, ze dokament nie wskazuje konkretnych przestrzeni, w ktérych ruch miatby
byc¢ wylaczony. Zaznaczyl roéwmniez, ze dokument be¢dzie podlegal monitorowaniu i ewaluacji i w
pizypadku pojawienia si¢ mowych potizeb czy planow inwestycyjnych bedzie mozna dokument
zaktualizowac.

Nastepnie powrocono do tematu sposobu uwzglednienia wnioskow zlozonych w ramach I etapn
konsultacji.

Pani Uchanska odpowiedziata, ze w dokumencie znajduje sig¢ informacja, gdzie znajduje si¢ szczegolowy
raport z Kkomsultacji spolecznych, w ktorym mozna zapoznaé si¢ ze sposobem uwzglednienia
poszezegolnych wnioskow.

Uczestnicy spotkania zwrdcili si¢ z propozycja, aby informacja o sposobie nwzglednienia wszystkich
wuioskow byla zalacznikiem do dokumentu.
Pan Gabory poprosil o zlozenie stosownej uwagi w ramach konsultacji.

Pojawily sie glosy na temat zbyt duzego stopnia ogolnoéci planu, a takze o znikomej wartosci ustalen dla
gmin Migjskiego Obszaru Funkcjonalnego. Uczestnicy spotkania zwrocili po raz kolejny uwage na bardzo
duza potrzebe nwzglednienia wnioskow dotyczacych budowy ciagdéw pieszo-rowerowych.
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Na tym spotkanie zakoriczono.
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PROTOKOL

Dotyczy: spotkania konsultacyjnego w Dywitach
w ramach konsultacji spolecznych dotyczacych projektu
»Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”

Miejsce: Urzad Gminy w Dywitach, sala konferencyjna Data: 08.02.2017 r.

Przebieg spotkania

I Otwarcie spotkania

Pan Daniel Zadworny, Zastepca Wojta oraz Sekietarz Gminy Dywity, przywital zgromadzonych gosci
oraz przedstawil uczestnikow spotkania. Nastepnie przyblizyl informacje dotyczace mobilnosci na terenie
gminy, takze w ujeciu Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.

II Prezentacja projektu ,Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
na lata 2016-2025”

Pani Julianna Kielkowska, przedstawicicl Wykonawcy, firmy Refunda Sp. z 0.0., wyglosita prezentacje
na temat projektu ,.Planm mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025".

111 Dyskusja

Pani Lidia Orzechowska, radna gminy Dywity, poprosita o doprecyzowanie lokalizacji parkingdw P&R,
szezegodlnie po stronie Dywit. Zapytala takze o wstepne oszacowanie pojemnosei parkingn planowanego w
okolicy cmentarza.

Pan Marek Kazimierczyk, przedstawiciel Wykonawcy, firmy Refunda Sp. z o.0. wraz z glosami
uczestnikow wskazal na proponowane lokalizacje w okolicy cmentarza z uwzglednieniem dwoch
wariantow uzaleznionych od rozwoju oferty transportu zbiorowego.

Pan Zadworny podlaeslil, ze nadal mozliwe jest zapoznanie si¢ z udostepnionym dokumentem oraz
przeslanie uwag. Poprosil o przypomnienie daty zakonczenia konsultacji.

Pan Kazimierczyk odpowiedzial, ze skladanie uwag popizez formularze jest mozliwe do 17.02.2017 oraz
wskazat na dozwolone formy ich przesytania.

Pan Zadworny poruszylt temat pomiaréw drogowych prowadzonych przed GDDKiA, ktorych punkty
pomiarowe maja odleglte lokalizacje od obszamm MOF Olsztyna 1 moga nieco naginac realne wyniki.
Wspomnial o badaniach ruchu wykonywanych przez gmine Dywity, z ktorych najwigkszymi potokami
1uchu okazaly sig¢ podroze wahadlowe w godzinach 6:00-9:00 oraz 14:00-17:00. W tym aspekcie poruszyl
temat dzialan gminy zwiazanych z budowa obwodnicy pdélocnej Olsztyna oraz  koniecznoscé
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pierwszozednego wykonania modernizacji DKS51 — modyfikyjac  korytarz drogi i zwigkszajac
bezpieczenstwo. W aspekcie celu 3.1.3., gdzie pojawia sie zamierzenie projektowania polocnej
obwodnicy Olsztyna, gmina Dywity propomye dodanie zapisu o modernizacji DK51. Odpowiadajac na
ewentualne zarzuty ze strony Olsztyna dotyczace zwiekszenia z tego powodu ruchu w centrum miasta,
podkreslil, ze takie zjawisko juz teraz ma miejsce, a sama obwodnica przejmie w wiekszosci jedynie ruch
tranzytowy. ktory stanowi okolo 7%. W zakresie tych dziatan, pan Zadworny wspomnial o dzialaniach
gminy, do kiérych nalezy miedzy inmymi powolanie specjalnej komisji i podjecie jednoznacznego
stanowiska. Gmina Dywity wzigla takze ndzial, we wspolpracy z Olsztynem 1 gminami polozonymi po
stronie polnocnej, w pracach nad korytaizem transportowym modemizacji DKS1. z ktorych to dziatan
wycofata sie Z powodu sporu handlowego z GDDKIiA i poniosla znaczne koszty.

Pan Krzysztof Zienkiewicz odnidst si¢ do modernizacji DK51, ktéra ma shuizy¢ nie tylko indywidualnemu
michowi samochodowemu, ale tez rozwojowi transportu zbicrowego. Bazujac juz na obecnym udziale
podrozy komunikacjg publiczng wérdd mieszkancow MOF, moglby by¢ on w przyszlosci nawet chetniej
wykorzystywany na terenach gmin niz w samym Olsztyme. Zanwazy! takze medostateczna analize ruchu
wychodzacego z Olsztyna do ginin osciennych 1 poprosit o rozwinigcie tego punktu. W aspekcie
parkingow P&R wskazal na brak parkingow przy zjazdach z obwodnicy poludmowe;.

Pan Zadworny kontynuowal temat P&R mowiac o niedostatecznej liczbie miejsc parkingowych w samym
Olsztynie. Zapytal takze o lokalizacje innych parkingéw w granicach Olsztyna, od strony Dywit.
Wspomnial takze o mozliwosel wednolicenia 1 polaczenia systemu oplat za te rozwigzania z systemem
biletowym.

Pan Kazimierczyk wskazal na parking w okolicy petli autobusowej.
Pan Zienkiewicz wspomnial jeszcze o parkingu przy dworcu.

Pan Kazimierczyk kontynuowal zagadnienie oplat, méwiac o ewentualnej mozliwosci polaczenia oplat za
parkowanie z oplatami za komunikacje zbiorowa, co mialoby zaréwno zacheci¢ do korzystania z tego
Tozwiazaria oraz zapobiec wykorzystywaniu miejsc parkingowych w innych celach. Podkreslit
skutecznos¢ systemow parkingowych P&R w poblizu dworcéw kolejowych.

Pan Zadworny poruszyl ewentvalnos¢ rozwoju wezla przesiadkowego na teremie Olsztyna oraz
mozliwos¢ dojazdu do niego z Dywit. Obecnie jedyna droga temu stuzaca bylby wiadukt 1 rondo Bema.
Juz w tym momencie jest problem z poruszaniem sie po tych drogach. Pan Zadworny zapytal o ewentualne
mozliwosci rozbudowy sieci drogowej o przyktadowy wiadukt od strony ul. Lubelskiej.

Pan Bartlomiej Biedziuk, Prezes Zaizadu Forum Rozwoju Olsztyna, stwierdzil o braku planow w
dokumentach strategicznych i planistycznych w aspekcie rozbudowy sieci o wspomniany wiadukt.
Podkreslil, ze temat takiego rozwigzania jest poruszany od kilku lat — potizeba ta jest zauwazana,
natormast, miedzy innymi ze wzgledu na meakinalnof¢ studinm, me jest to rozwiazanie uwzglednmone w
dokumentacji. Z punktu widzenia mieszkancow Zatorza, obwodnica polnocna jest konieczna, chociaz
znaczna czes¢ ruchu nadal pozostanie na obecnych drogach. Budowana obwodnica moglaby
wykoizystywac rozwiazania 2+1 — prowadzace 1uch po 3 pasach. Pan Baitlomiej wskazal na mozliwosc
umieszczenia w dokumencie rekomendacji dotyczacych jej budowy.

Pan Zienkiewicz podkreslil, ze informacja o budowie obwodnicy polnocnej jest na stronie 150 planu, ale
moglaby byc¢ powiekszona o zapis modermzacji drog dojazdowych z obwodnicy do samego Olsztyna.

Pan Biedziuk wskazal na koniecznos¢ uwzglednienia wskazmka zwiazanego z zanieczyszczeniem
hatasem. Istotne w kierowaniu ruchem jest planowanie przestizenne, co do ktérego réwniez warto wskazac
rekomendacje, np. zawierajace si¢ w celu 3. Promocja 1 wsparcie racjonalnych wybordéw transportowych.

(38}
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Takie zaloZenia warto aby byly wspdlnymi ustalemami wszystkich interesariuszy MOF Olsztyna. W
aspekcie podniesienia jakosci transportu zbiorowego i komunikacji drogowej, zauwazalny jest brak
sprecyzowanych inwestycji rowerowych - poza Lynostrada i §ciezkg rowerowa na Lerenie gminy
Gietrzwald.

Pani Kielkowska zaznaczyla, ze w ramach konsultacji spolecznych zostanie rozwinieta czes¢ dotyczaca
inwestycji rowerowych.

Pan Zadworny podkreslil, ze projekty dla gminy Dywity zostaly przekazane miedzy innymi w zakresie
budowy $ciezki rtowerowej miedzy Dywitami a Roznowem, w okolicach wlotu do Olsztyna, a w przypadku
rezerw finansowych réwniez na odcinkn Lugwald - Dywity i osiedle Lesne — miejscowosc¢ Shupy.

Pan Biedziuk wskazal takze na niewystarczajace informacje dotyczace rozwoju i poprawy dostepnosci
komunikacji zbiorowej szynowej. W zakresie monitorowania brakuje takich wskaznikow jak poprawa
dostepu do przystankéw komunikacji zbiorowej. W przypadku monitorowania standardu przystankow
warto zawize¢ wskaznik mowiacy o procencie pizystankow spelniajacych zawarte rekomendacje.
Istolnymi w zakresie infrastrukiwry pieszej i rowerowej sq wskazania dotyczace jej utrzymania np. w
okresie zimowym. Powolujac si¢ na odpowiedzi respondentow w poprzedniej tuize konsultacji, wazne sg
wskazniki informujace o poprawie dostepnosci i czgstotliwosci komunikacji publicznej na terenach gmin.

Pan Kazimierczyk odniost sie do powyzszej wypowiedzi, ktorej postulaty pokrywaja si¢ w wickszosci z
glosami wezeéniejszych spotkan. W kwestii uwzgledmenia wskaznikow dotyczacych jakosei powietrza,
warto zaznaczy¢ powigzanie z planami gospodarki niskoemisyjnej. Pan Kazimierczyk podkreslit takze
istote rozwijania wspolpracy pomigdzy jednostkami MOF Olsztyna. W dokumencie wskazano na trudnogei
zwiazane z zarzadzaniem rozwojem kolejowym. Przyznal, ze warto doprecyzowac zapisy o utrzymaniu
infrastruktury pieszej i rowerowej.

Pan Biedziuk podkreslil, ze chociaz dokumenty planistyczne sa osobnym tworem, to w praktyce czerpia z
innych rekomendacji i odnosza sie do zapisow pozostalych dokumentow.

Pani Lidia Orzechowska, odniosla si¢ do problemu zjawiska kongestii na DKS51 oraz posrednio
wynikajacych z tego ucigzliwosci - halasu, zanieczyszczen powietiza i innych. Droga nr 51 podlegajaca
pod miasto Olsztyn jest w bardzo zlym stane 1 zagraZza bezpieczenstwu wszystkich uczestmkow ruchu.
Wskazala na koniecznos¢ budowy obwodnicy Olsztyna o ksztalcie pierscienia. Istotny jest brak
bezpiecznego polgczenia gminy Dywity z miastem Olsztynem droga rowerowa 1 chodunikiem. Osoby
korzystajace z takiego przemieszczania sie. a takze w celach rekreacyjnych korzystaja z bocznego pasa
przeciwpozarowego. Pani Lidia wspomniala rowniez o nachyleniu niektorych drég gminnych,
sprawiajacym problemy w komunikacji zbiorowej.

Pan Henryk Pach przytaknal komiecznoscei dopasowania taboru do warunkéw infrastrukturalnych.
Odnios! sie rowniez do polaczenia rowerowego 1 pieszego mowiac o udanym postulowaniu o budowe
takiej infrastruktury na odcinku z Dywit do mostu, jednak braku planéw budowy dalszego polgczenia z
Olsztynem. Zapytal o ewentualny wplyw na mobilnos¢ 1 dalsze rozwiazama zwiazane z budowa 1
rozbudowa osiedla Sterowcow.

Pan Kazimierczyk powtorzyl, ze sama budowa obwodnicy nie rozwiaze wszystkich probleméw na drodze
m 51. Podkreslil takze, ze budowa wspommnianych ciagéw pieszych i rowerowych nalezy do kompetencji
miasta Olsztyna oraz jego przekonania i gotowosci finansowej w tym kierunku. Natomiast sprecyzowane
dostosowanie taboru do warunkow drogowych nalezy do zakresu umowy pomiedzy gming a miastem.

Pan Pach zaznaczyl mozliwosc¢ wskazania w planie sugestii dotyczacych sprecyzowanych tych warunkow
funkejonowania transportu zbiorowego.
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Pan Zadworny nie zgodzil si¢ z pesymistycznym opisem DKS1 pam Lidii Orzechowskiej. Niemmiej
potwierdzil koniecznos¢ jej modernizacji w pierwszej kolejnosci. Odnoszac si¢ do obawy o rozwdj w
zwiazku z budowa osiedla Sterowcow, wskazal takze na nieodzowny rozrost miasta poza administracyjne
granice. Uspokoil takze obawy dotyczace ewentualnego rozwoju zabndowy tego osiedla. mowiac o
koniecznosci wspoldziatania z dokwmentami planistycznymi, ktore na ten moment takiej mozliwosci nie
przewidwa. Podkreslit takze koniecznos¢ wspolpracy 1 obustronnego Kkorzystania z terenow
administracyjnych jednostek — miedzy innymi jako ruchu zwiazanego z dojazdem mieszkancow Olsztyna
do cmentarza na terenie Dywit. W tym zakresie rozwiazama takie, jak miedzy innymi zintegrowane
inwestycje terytorialne czy obszary funkcjonalne, pomoga w dostrzeganiu skumulowanych zalet danego
pzedsiewzigcia shizacego czesto wielu interesariuszom. Sekretarz odnidst sig réwniez do postulatu
dopasowania taboru do istniejacych warunkow, mowiac nawet o koniecznosci wprowadzania pojazdow
przegubowych ze wzgledu na istniejacy popyt. W ramach planow rozbudowy linii komunikacji
podmiejskiej, docelowo obejmujacej praktycznie wszystkie miejscowosci gminy potaczone drogami
utwardzonymi, plamyje si¢ zakup mniejszego taboru, Jako newralgiczne miejsca wskazal . kizyzowki
barczewskie” 1 zjazd w Shipach przy jezioize, w przeciwdzialaniu ktorym konieczna jest wspolpraca
rowniez na poziomie powiatu.

Pan Pach podkreslil. ze sama budowa i rozbudowa gminy nie jest zjawiskiem negatywnym, a obawiac
mozna si¢ ewentualnych rozwiazai komunikacyjnych z tym zwiazanych. a we wspomnianym obszarze juz
teraz ma miejsce tzw. , waskie gardlo”. Popart rowniez istote wspdlpracy np. w zakresie budowy ciagu
pleszego i rowerowego laczacego Dywity i Olsztyn oraz priorytet modernizacji DK51 wraz z planowaniem
budowy obwodnicy.

Pani Orzechowska upewnila sie co do zawartosci dokumentu w zakresie modemizacji drogi nr 51 oraz
budowy obwodnicy 1 zglosila chec zlozenia oficjalnych wnioskéw w tym aspekeie.

Pan Pach podzigkowal za przybycie Prezesowi Forum Rozwoju Olsztyna 1 podzielenie sie swoimi
spostrzezeniami.

Pan Biedziuk zauwazyl niska frelowencje na niniejszym spotkaniu. Odniost sie do odmiennych preferencji
mieszKaiicow gminy i miasta wzgledem rozwoju DK51, podkreslajac, z perspektywy mieszkanca Olsztyna,
wartos¢ modernizacji ciagu, z wylaczeniem mozliwosci jej poszerzania. W aspekcie poruszanego tematu
drogi rowerowej taczacej Dywity 1 Olsztyn, przypomnial o istniejacymn ciagu zlokalizowanym réwnolegle
do drogi nr 51. biegnacym lasem, ktéry jednak nie jest dostatecznie oswietlony 1 bezpieczny. Przyznal, Ze
sam jako rowerzysta koizysta z tej drogi oraz wysluchuje glosow méwiacych o koniecznosci zwigkszenia
bezpieczenstwa dla niezmotoryzowanych uczestmikow ruchu. Odnidst sie takze do proponowanej
lokalizacji P&R przy osiedlu Jakubowo, ktora przestizennie jest rozwigzaniem poprawnym, lecz nie
uwzglednia, Ze jest to teren podmokly. Poddal pod watpliwosc kwestie wyzszoscl lokalizacji na bazie
istniejacych powiazan komunikacyjnych a kryterium wzgledem nwarunkowan srodowiskowyclh.

Pani Orzechowska zauwazyla, Ze parking przy [bylym] Wojewodzkim Domu Kultury jest czesto
przepeliony szczegoliie przez dojezdzajacych biegaczy — z Olsztyna i gmin.

Pan Biedziuk podkreslit, ze dojazd w takim celu najlepiej moglby wykoizystywac powigzania
komunikacji publicznej. Jednak zaréwno jakog¢ tabony, jak i czestotliwos¢ potaczen musi by¢ zapewniona.
Po stronie gmin istotne jest rowniez geste zlokalizowanie przystankow. Odniost sie takze do wynikow
ankiet mowigcych o dzialaniach mogacych zwigkszy¢ zainteresowanie komunikacjg zbiorows, z ktorymi
sie zgodzil.

Pan Kazimierczyk odniost sie do lokalizacji parkingéw P&R, uéciélajac. ze sa one oparte na
powiazaniach funkcjonalnych, a po podjeciu jednoznacznych decyzji beda kolejno uszczegolawiane w
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odrebnych dokumentach.

Pan Biedziuk podkreslil, ze cickawym wskaznikiem bylby procent urzednikow, w szczegolnosci
i wyzszego szczebla — facznie z prezydentem Olsztyna i wojtami, korzystajacych w codziennych podrézach
| z transportu zbiorowego lub rowerowego. Takie porownanie moze da¢ ,,wzor z gory” wszystkim
[ uczestnikom ruchu i mie¢ wartos$¢ edukacyjna

Pan Zadworny zamknat dyskusj¢ i podzickowat uczestnikom.

Na tym spotkanie zakonczono.

Refunda Sp. z 0.0.

pl. Solny 16

50-062 Wroclaw

NIP 898 21 62 977

A I Yo cecf
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PROTOKOL

Dotyczy: spotkania konsultacyjnego w Jonkowie
w ramach konsultacji spolecznych dotyczacych projektu
»Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”

Miejsce: Urzad Gminy w Jonkowie, sala konferencyjna Data: 09.02.2017 r.

Przebieg spotkania

I Otwarcie spotkania

Pan Marek Kazimierczyk, przedstawiciel Wykonawcy, firmy Refunda Sp. z o.0., przywital
zgromadzonych goéci oraz zapowiedzial dalszg prezentacje.

II Prezentacja projektu ,Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
na lata 2016-2025"

Pani Julianna Kietkowska, przedstawiciel Wykonawcy, firmy Refunda Sp. z 0.0.. wyglosila prezentacje
na temat projektu ,,Planu mobilnosci Miejskiego Obszar Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”.

111 Dyskusja
Mieszkaniec I w trakcie prezentacji zapytal o dokladny zakres analiz ruchu wychodzacego z Olsztyna.

Pani Kielkowska przytoczyla wykonane analizy w celu dojazdu do miejsca pracy. tj. mch dwustronny
wewnatiz Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna oraz ruch do pracy do Olsztyna z gmin spoza
granic miasta.

Pan Wojciech Giecko, W§jt gminy Jonkowo, zlozyl progbe o uwzglednienie réwniez ruchu zwiazanego z
dojazdem mieszkancow miasta Olsztyna do pracy poza granice miejsca zamieszkania. Wspomnial takze o
dwoch lderumkach przemieszezania sie 0sob na terenie gminy Jonkowo - z gminy Swiatki oraz z powiatu
ostrodzkiego. Miasto i gmina Milakowo porusza sie glownie od strony gminy Swiatki pizez miedzy
inmymi Glodowo. Swiatki, Lomy do Jonkowa i potem do Olsztyna, gmina Lukta i cze$¢ mieszkancow
gminy Morag porusza si¢ drogg numer 527 w kierunku Olsztyna i ten 1uch jest narastajacy w ostatnich
latach.

Mieszkaniec I zauwazyl, ze chociaz sam dojezdza z Jonkowa do Olsztyna, to w drodze do pracy zauwaza
nie mniejszy much w odwrotna strone.

Pan Giecko poprosil o zgloszenie si¢ do Wojewaddzkiego Zarzadu Diog 1 Powiatowej Stuzby Drogowej,
kiére posiadaja badania ruchu ze wzgledu na przygotowania do modernizacji odeinkéw drogi nr 527.
Sredni ruch dobowy z nawarstwieniem od godziny 6:00 do 9:00 i 14:00 do 17:00, to 4,5 tys. samochodow
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na drodze nr 527 1 okolo 2,5 tys. samochoddw na odcinku drogi powiatowej od Jonkowa do DW527.

Mieszkancy poprosili o szezegdlowe informacje dotyczace dostepnosci przedstawianych materiatow.
Przedstawiciele wykonawcy ndzielili stosownych informacji oraz udostepnili na czas spotkania posiadane
zalaczniki graficzne.

Mieszkanka II skrytykowala pomyst utworzenia parkingu P&R w okolicy stacji Gutkowo, uzasadniajac to
brakiem dostosowanego dojazdu. Jako alternatywe zaproponowala budowe takiego rozwiazania w okolicy
sklepu ,, Biedronka”.

Pan Giecko zapytal o mozliwosc¢ analizy ruchu ku centrum drogg Nowobaltycka, a przede wszystkim
punktu wpiecia Nowobaltyckiej w obecna Baltycka (czyli na wysokosci | Biedronki” ze zmiana peth
autobusowej 11. ktora wowczas nastapi). Chodzi o nalozenie projektu Nowobaltyckiej, ktorej budowa
zupelnie zmieni obraz komunikacyjny. Do tego poprosil o uwzglednienie projektow modemizacyjnych,
ktore juz sa na etapie wystapienia o pozwolenie na budowe. Bedzie to zupelnie nowa wartos¢ w kwestii
transportu samochodowego, ktory bedzie bardziej preferowany za 2-3 lata w momencie realizacji tej
mwestycji. Wojt poruszyl sytuacje mobilnosci w czasach  komumy”, kiedy to system transportu
publicznego dziatat bardzo sprawmnie. Natomiast promowany obecnie ruch rowerowy stanowi praktycznie
rozwiazanie turystyczne, a wpuszczamie go na drogi powiatowe stanowi zagroZenie przy totalnym
ograniczeniu predkosci dla pojazdow. Zaznaczyl rowniez, ze w polskim klimacie rozwigzania rowerowe
maja charakier sezonowy.

Mieszkancy skomentowali rowniez poziom utrzymania w zimie w mieécie Olsztynie ciaggdw rowerowych,
ktore to sa odéniezone kosztem niedostosowanych do warmnkow chodnikow.

Pan Giecko uznal mozliwos¢ komfortowego przemieszczania sie rowerem W cenfrum miasta, lecz
wykluczyl taka mozliwos¢ na trasie dojazdu z jonkowskiego Gutkowa do osiedla L esnego. Jako przyczyne
podal brak spelniania kryteridéw prawidlowej komunikacji publicznej przez ulice Baltycka, poniewaz nie
uwzgledniono zatok przy przystankach autobusowych na zadanie. co z kolei tamuje ruch przy postoju
autobusu. Pan Giecko podkreslit istotnos¢ aspekin finansowego w wyborach transportowych, méwiac o
wartosci koniecznosci integracji biletowej.

Miala miejsce bwrzliwa dyskusja dotyczaca sytuacji mobilnosci 1 braku mozliwosci zaparkowania na
terenie MOF Olsztyna oraz prywatnych preferencji  kommmikacyjnych. Wspomniano takze o
mozliwosciach zmiany ilogei uczniéw dojezdzajacych do szkél z powodu reformy szkolnictwa.

Mieszkaniec III podal w watpliwos¢ zasadnos¢ wprowadzania obwodnicy, ktora zgarmiajac ruch
ograniczy ruch turystyczny w centrum miasta (skazujac na upadek funkeji turystycznych).

Pan Giecko pizytoczyl przyklad pierwszej okolicznej obwodnicy na terenie Biskupca, z ktérego to
powodu w latach 80. miasto zaczeto sie zapadac”. Zapytal czy zostala poddana analizie obwodnica
Olsztynka. Osobiscie w niedawnym czasie zauwazyl wiele obiektow zamknietych w centrun miasta, co
powiazat przyczynowo z budowa obwodnicy. Kolejno pan Wojciech opisal sytuacje gospodarczo-
przestizenna na terenie MOF Olsztyna, méwiac o wyprowadzaniu zakladéw z Olsztyna na obizeza i
miejscowoscl pizylegle.

Pan Kazimierczyk przypomnial o mozliwosci skladania wnioskow na formularzach online oraz w wersji
papierowe). Podkreslit, ze plan ten jest dokumentem strafegicznym i nie wskazuje na konkretne
rozwigzania wykonawcze. Stad brak w planie konkretnych rozwigzan technicznych dotyczacych
rozbudowy i modernizacji sieci drogowej —np. w zakresie ulicy Baltyckiej. Podobnie w kwestii parkingow
— w dokumencie zostaly one zlokalizowane pod katem funkcjonalnym — tak, aby byly polaczone z siecia
komunikacyjna, w punktach o dobrej czestotliwosci kursow.

(B8]
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Mieszkaniec I zapytal o obowiazki finansowania parkingow P&R 1 B&R w poblizn dworcow 1
przystankow.

Pan Kazimierczyk odpowiedzial, ze takie szczegOlowe wskazania nie zostaly uwzglednione w
dokumencie 1 wynikna z oddzielnych porozumien. Dla przykladu parkingi rowerowe pizy stacjach
kolejowych sa stawiane p1zez kolej.

Pan Giecko skrytykowal dworce na trasie od Legajn do Nowego Mlyna przed Ketrzynem. Wspomnial
takze o mozliwosciach wyprowadzania poza granice miasta komunikacji zbiorowej, kiéra odeiazy ruch
zaréwno na trasach, jak i w samym centrum Olsztyna.

Miala miejsce dyskusja dotyczaca ubieglych wammnkow komunikacyjnych i preferencji, pormszajaca
miedzy innymi aspekt stalosci rozkladow.

Pan Kazimierczyk podkreglil istote prowadzenia konsultacji spolecznych. Wskazal réwniez na zaistniale
od czasow . komuny” zmiany prawne oraz powiazang z Lym zapas¢ transportu publicznego. Pan
Kazimierczyk przedstawil zasady finansowania komunikacji publicznej oraz rozbieznogci funkcjonowania
podiniotéw prywatnych i publicznych.

Mieszkaniec I zapytal o osobeg odpowiedzialng za transport publiczny na terenie MOF Olsztyna 1
mozliwosci Tozwoju transportu na catym obszarze.

Pan Kazimierczyk wspommial o ustawie o publicznym transporcie zbiorowyin oraz wynikajacym z niej
dokumencie — planie transportowym, ktéry wskazuje na szczegoly sieci komunikacyjnej. Wyjasnil
mozliwosci podmiotowe dotyczace organizacji komunikacji, wskazujac na mozliwosci organizacyjne.
Jedna z nich, to pelienie funkcji orgamzatora przez prezydenta miasta oparte o porozumienie z woéjtami i
burmistrzem, w ktorym okreslone sa zasady 1 wysokod¢ kosztéw ponoszonych przez wszystkich
uczestnkow porozumienia.

Mieszkaniec I podkredlit, ze gtéwny zysk komunikacji publicznej pochodzi z biletow. Poruszajac kwestig
stworzenia wezlow przesiadkowych, zanwazyl, ze dla wiekszego efekin warto wyprowadzac je jeszcze
dalej w glab gmin. zamiast lokalizacji zaraz na obrzezach Olsztyna. Dodatkowo podczas ponoszenia
kosztéw ich organizacji przez jednostki gminne, miasto mogloby rozwazyé¢ bezplatne rozszerzenie
komunikacji zbiorowej do tych punktow. Zapytal takze o uczestnictwo MPK w pracach nad planem i ich
stanowisko.

Pan Kazimierczyk odpowiedzial, ze w pracach brato udzial miasto Olsztyn, czyli organizator transportu i
zleceniodawca ushug, ktorych jedynie wykonawca jest MPK.

Pan Giecko wspomnial o przeprowadzonych badaniach dotyczacych preferencii komunikacyjnych
mieszkalicow gminy Jonkowo. Wynikalo z nich, ze codziennie porusza si¢ ok. 396 0sob dojezdzajacych do
Olsztyna. Pan Wojciech oméwil sytuacje z ubieglych lat dotyczaca zaproponowanych przez Olsztyn
stawek za wprowadzenie komunikacji zbiorowej oraz tlo tych dzialan Wojt przypomnial takze zasady
wspolpracy miasta z nowym operatorem (z tzw. ,,zielonymi autobusami”), ktére moéwig o koniecznosci
nieodplatnego, obowiazkowego uzupelniania przez miasto taboru przewoznika w przypadku awarii jego
pojazdow, Nastepnie omowil zasady priorytetowoscl komunikacji w miescie.

Mieszkaniec III wspomnial takze o studentach, ktéizy odcinaja sie od komunikacji zbiorowej. a
korzystaja z infrastrukiury 1 ushug dostepnych na i w poblizu kampusu oraz braku dzialan miasta dazacych
do skommnikowania wydzialéw UWM.

Mieszkaniec I stwierdzil, ze nie widzi dobrej woli miasta w dazeniu do poprawy sytuacji dla Jonkowa 1
jednostek osciennych. Podkreslil, ze miasto Olsztyn prowadzi udogodnienia jedynie dla jego mieszkancow.
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Pan Giecko zaznaczyl, 7e¢ obecne dzialania Olsztyna w aspekcie rozwoju Miegjskiego Obszaru
Funkcjonalnego dziela jego interesariuszy proponujgc na granicach parkingi P&R. W ramach wypowiedzi
zostala przedstawiona sytuacja miasta Brasilia - w tym kontekscie zostal skrytykowany administracyjny
charakter centrum miasta, Pan Wojciech podkreslil rowniez brak jednoznacznosei wiadz w podejmowaniu
decyzji 0 zamykaniu centrum miasta z ruchu.

Pan Kazimierczyk wytlumaczyl, ze parkingi proponowane na obrzezach miasta nic sa zamykaniem
miasta przed interesantami, a udogodnieniem dla wszystkich uczestnikéw ruchu — nawet tych, ktérzy
zdecydujg si¢ na wjazd samochodem w glab miasta.

Pan Giecko podkreslil, 7ze nie mozna pogodzic zamykania centrum miasta Olsztyna z brakiem
komunikacji publicznej w gminach. Skrytykowany zostal stan ulicy Partyzantow.

Mieszkaniec 11 w aspekcie zamykania centrum z ruchu skrytykowal t¢ idee mowige o negatywnym
wplywie na przedsigbiorcow.

Pan Giecko stwierdzil, Ze nie wyobraza sobie uchwalenia takiego planu. Jeszcze raz podkreslit wigksze
zainteresowanie rozwojem komunikacji publicznej. Wspomnial takZze o negatywnych konsekwencjach
rywalizacji wsrod przewoznikow prywatnych, takich jak wahania cenowe czy zly stan taboru.
Mieszkaniec I odniost si¢ do inwestycji Olsztyna zwigzanych z rozwojem sieci tramwajowej, autobusowej
oraz zakupem taboru i skrytykowal brak uwzglednienia w tych inwestycjach rozwoju poza granicami
miasta.

Pan Giecko skomentowal wysokos¢ proponowanych przez miasto Olsztyn kosztow rozwoju komunikaciji
publicznej na terenie gmin.

Mieszkaniec I zapytal o mozliwos¢ uwzglednienia w dokumencie zapisbw o ewentualnych
porozumieniach interesariuszy MOF Olsztyna wzgledem rozwoju komunikacji publicznej na terenach
gmin.

Pan Kazimierczyk stwierdzil 0 zawarciu zapisow w planie dotyczacych mozliwoéci rozwoju transportu
publicznego na terenach gmin. Wytlumaczyl, ze bezposrednio z dokumentu nie moze wynika¢ nakaz
organizacji Kkomunikacji publicznej w jednoznaczny sposéb. Pan Kazimierczyk podsumowat
dotychczasowe konsultacji na tle postulatow i opinii pozostatych gmin.

Miala migjsce poboczna dyskusja zwigzana z rozwigzaniami komunikacyjnymi Wroclawia.

Wszysey uczestnicy zgodzili sie co do szans wynikajacych z prowadzonej wspofpracy.

Pan Kazimierczyk przypomnial o zasadach dalszego partycypowania w tworzeniu dokumentu i
podzigkowal uczestnikom.

Na tym spotkanie zakoniczono.

~efunda
Refunda Sp.z 0.0
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Dotyezy: spotkania konsultacyjnego w Gietrzwaldzie
w ramach konsultacji spolecznych dotyczacych projektu
»Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”

Miejsce: Urzad Gminy w Gietrzwaldzie, sala konferencyjna nr 9 Data: 10.02.2017 r.

Przebieg spotkania

I Otwarcie spotkania

Pan Marek Kazimierczyk, przedstawiciel Wykonawcy, firmy Refunda Sp. z o.o., przywital
zgromadzonych gosci oraz zapowiedzial dalsza prezentacje.

II Prezentacja projektu ,,Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
na lata 2016-2025"

Pani Julianna Kielkowska, przedstawiciel Wykonawcy, firmy Refunda Sp. z 0.0., wyglosita prezentacje
na temat projektu , Plamu mobilnosci Migjskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”.

IIT Dyskusja

Pan Wojciech Samulowski, Dyrektor Olsztynskiego Parku Naukowo-Technologicznego, poprosil o
scharakteryzowanie dzialan dotyczacych gminy Gietrzwald.

Pani Kietkowska przedstawila inwestycje w calosci lub czesci dotyczace rozwiazan na terenie gminy
Gietrzwald.

Pan Samulowski zapytal o budzet i harmonogram dziatan.

Pan Kazimierczyk wskazal, ze plan jest dolumentem strategicznym i nie wskazuje szczegolowych
informnacji dotyczacych zakresn odpowiedzialnogci 1 alokacji budzetn. Zawarte inwestycje sa powiazane z
wieloletnimi planami finansowymi,

Pan Samulowski wyrazil swoje uznanie dla przemyslanych zapiséw planu dotyczacych miasta Olsztyna.
Jednoczesnie oznajmit zdziwienie brakiem szczegdélowych informacji dotyczacych gmin.

Pani Agnieszka Kochanowska, Kierownik Referatu Inwestycji i Zamowien Publicznych gminy
Gietizwald, wyjasnita, z¢ zadania ujete w planie mobilnodci pokrywaja si¢ z zapisami strategii ZIT, gdzie
53 uszczegolowione o informacje dotyczace konkretnych kwot i wydatkow.

Pan Samulowski odpowiedzial, ze plan mobilnosci nie jest czescia Strategii MOF Olsztyna i powinien
mimo wszystko takie informacje zawiera¢. Dodatkowo warto by byly one zagregowane w pakiety zadan,
aby uzyskac¢ optymalny efekt synergii 1 zachowac ciaglos¢ dziatan. Inwestycje zwiazane np. z budowa
jednej drogi nie dadza efektu dla calej mobilnosci obszaru.
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Pani Kochanowska odniosta si¢ do ustalen wynikajacych ze spotkan koordynatoréw gmin MOF Olsztyna
wyijasniajac ogdlny charakter wigkszosci inwestycji dotyczgeych gmin. .

Pan Samulowski uargumentowal koniecznos$¢ prowadzenia dzialan we wspélpracy wszystkich jednostek.
Odniést si¢ rowniez do nazwy planu dotyczgcej zakresu lat 2016-2025. sugerujacych zmiane poczatku
okresu na rok 2017. Wskazal réwniez na konieczno$¢ osiagania pomniejszych zadan za pomocg wickszych
pakietow dzialan, ktére powinny byé przypisane do jednoznacznie okreslonej osoby odpowiedzialnej.
Kolejno Pan Wojciech zauwazyl sprzecznos¢ w analizie SWOT dotyczaca pojawienia si¢ jednej cechy
zarébwno pod szyldem zalety, jak i wady.

Pani Kielkowska wyjasnila, ze w sytuacji kilku interesariuszy MOF Olsztyna, w wielu przypadkach jeden
czynnik moze by¢ uznawany zaréwno jako znak pozytywny, jak i negatywny — w zaleznosci od preferencji
i sytuacji gminy. Stad budowa obwodnicy Olsztyna dla jednych jednostek moze okaza¢ sig slaba strona —
jako inwestycja generujaca na terenie ruch i zanieczyszczenia, podezas gdy dla drugiej stabg strona bedzie
jej brak i wynikajace z tego konsekwencje gromadzenia ruchu i zanieczyszezen w centrum.

Pan Samulowski przyjal takie wytlumaczenie, niemniej zaproponowal usunigcie takich
niejednoznacznych zapisow z analizy SWOT. Zauwazyl réwniez nieprawidlowosci zwiazane z brakiem
skwantyfikowanych wartosci dla zaproponowanych wskaznikéw. Zastosowanie liczbowych wartosci
pomoze jednoznacznie okresli¢ stan realizacji planu oraz zwizualizowac¢ docelowy obraz obszaru w
wyniku wdrozenia zalecen. Pan Wojciech zaproponowal rowniez aby zadba¢ o inny szkic dokumentu i
pozbawienie go informacji, ktore nie sa niezbedne. a niosa ryzyko szybszej dezaktualizacji planu — takich
jak podawane np. cenniki biletéw czy generatory ruchu. W razie koniecznosci mozliwe jest umieszczenie
takich danych w formie zalgcznika. Taka zmiana moze wplyngé takze na zwigkszenie partycypacji
spolecznej. dzieki wigkszej dostgpnosci dla zainteresowanych. Nastgpnie zostal poruszony watek
zalecanych ekologicznych rozwiazan transportowych, ktore wedlug pana Samulowskiego sa
niewystarczajace. Jako ich rozwinigcie zaproponowal wskazanie na rozwigzania elektryczne, ktére nie
zostaly poruszone w planie, a sg uwzglednione w planach rozwoju Olsztyna. Kolejne wskazanie dotyczylo
pominigcia istotnego generatora ruchu - Sanktuarium Matki Bozej Gietrzwaldzkiej, ktore rocznie Scigga
milion turystow i pielgrzymow: z tego 1/3, to mieszkaincy Olsztyna. W zwiazku z tym wspomniat o
planach rozwoju ciagu/szlaku pieszo-rowerowego rownolegle do DK 16, biegnacego przez las.

Pani Kochanowska wytlumaczyta, ze wspomniany cigg zostal uwzglgdniony w formie opisowej i w
ramach konsultacji zostanie rOwniez naniesiony na mapg inwestycji.

Pan Kazimierczyk odniost si¢ do wezesniejszych wypowiedzi, wskazujge na obszernos¢ dokumentu ze
wzgledu na udzial wielu zaangazowanych interesariuszy. W ramach ekologicznego transportu warto
zauwazy¢, ze dzialania zwigzane z rozwojem pewnych istniejgeych rozwiazan juz posrednio wplywaja na
aspekt ekologiczny — miedzy innymi w taki sposob moga byé¢ prowadzone dzialania zmierzajace do
zwickszenia udziatu podrozy komunikacja zbiorowa czy dostosowania przestrzeni zachgcajgceej do podrozy
pieszych, a tym samym zmniejszenia udziatu i skutkéw indywidualnego transportu samochodowego.

Pan Samulowski nie zgodzil si¢ z wyjasnieniem. Podkreslit jeszcze raz koniecznos¢ wspolpracy jednostek
w planowaniu i zarzgdzaniu rozwojem. czemu sluzy jednoznaczne okreslenie odpowiedzialnosci
realizacyjnej.

Pan Kazimierczyk poprosil o zlozenie wszelkich uwag w drodze oficjalne] i podzigkowal uczestnikom.

Na tvm spotkanie zakonczono.
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Spotkanie informacyjne Platformy Ekomobilnosci Miejskiej, 13.02

Lista obecnosci
Posiedzenie Platformy Ekomobilnosci Miejskicj
13 lutego 2017 r.
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PROTOKOL

Dotyczy: spotkania informacyjnego z czlonkami Platformy Ekomobilnosci Miej skiej
w ramach konsultacji spolecznych projektu ,,Planu mobilnesci Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”

Miejsce: Urzad Miasta Olsztyna, sala 219 Data: 13.02.2017 r.

Przebieg spotkania

I Otwarcie spotkania

Pan Piotr Grzymowicz, prezydent Olsztyna, powital zgromadzonych gosci i przedstawil krotko cel
spotkania.

Pan Maciej Gabory, przedstawiciel Wykonawcy, firma Refunda Sp. z o0.0., pizedstawil osoby
reprezentujace firme, ktora wykonala projekt. Nastepnie przedstawil plan spotkania i zaprosil do
wysluchania prezentacji.

I1 Prezentacja projektu ,Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata
2016-2025”

Pani Agnieszka Uchanska, przedstawicicl Wykonawcy, firma Refunda Sp. z 0.0., wyglosila prezentacje
na temat projektu .Planu mobilnosci Miejskiego Obszam Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025",

111 Dyskusja
Pan Grzymowicz otworzyl dyskusje.

Pan Stawomir Kalwianiec, Przedstawiciel Zarzadu Taksowkarzy Rzeczpospolitej Polskiej, zapytal, czy w
dokumencie znajduje sie informacja o mozliwosci pizystapienia do budowy poélnocnej obwodnicy
Olsztyna.

Pan Gabory odpowiedzial, ze plan nie zawiera takiej informacji. Przedstawil takze krotko opinie i wnioski
z otwartych spotkan konsultacyjnych, jakie odbyly sig w Olsztynie 1 gminach Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego, przede wszystkim w zakresie drog rowerowych oraz komunikacji publiczne;.

Pan Grzymowicz wspomnial o porozumienin z gmina Dywity w sprawie organizacji publicznego
transportu zbiorowego, a takze o planach organizacji transportu zbiorowego we wlasnym zakresie pizez
gminy Stawiguda i Dywity. Zaznaczyl otwartos¢ miasta Olsztyna na wspolprace w zakresie organizacji
transportu zbiorowego w ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego, ale pod warunkiem partycypaciji
gmin MOF.

Pan Kalwianiec zapytal pana Gizymowicza czy Olsztyn jest przygotowany do osiedla Sterowcow.

Pan Grzymowicz odpowiedzial, ze niewatpliwie potizebne sa inwestycje w zakiesie dostosowania
infrastruktury do powstajacego osiedla, za ktore w przede wszystkim odpowiada GDDKIA jako zarzadca
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drogi. Wspomnial réwniez o braku obwodnicy polnocnej, zablokowanej dawniej przez wojta gminy
Dywity. Zaznaczyl, ze miasto stawia na zréwnowazony rozwd) transportu, w tym na rozwdj transportu
publicznego oraz na inne dzialania majace przynies¢ korzysci przede wszystkim mieszkancom miasta
Olsztyna.

Pan Kalwianiec zapytal o plany w budowie zjazdu z wezla Tomaszkowo do miasta Olsztyna oraz o pas
wlaczeniowy z migjscowosci Rus w al. Warszawska.

Pani Halina Zaborowska-Boruch, zastepca prezydenta Olsztyna, odpowiedziata, Ze zgodnie z ustawa
jezeli droga krajowa nr 51 zmieni przebieg, to obecny odcinek stanie si¢ droga wojewodzka, zatem decyzje
inwestycyjne spoczywaja na marszatku i obecnie sa wstepne plany podjecia dziatan modemizacyjnych.

Pan Grzymowicz dodal, ze plany te nie zostaly uwzglednione przy budowie poludniowej obwodnicy
Olsztyna i tizeba nad tym pracowac.

Pan Kalwianiec poprosit o mozliwos¢ lobbowania w Zarzadzie Drog Wojewodzkich wydzielenie pasa
wlaczeniowego na tym odcinku za pomoca oznakowania poziomego.

Pan Grzymowicz odpowiedzial, ze tym zajmuje si¢ ZDZiT i1 poprosit pana dyrektora Jerzego Romana o
przy gotowanie stosownego pisma do Zarzadu Drog Wojewodzkich.

Pani Teresa Pokora-Wierzbicka, pizewodniczaca Rady Osiedla Mazurskie, zapytala o droge
tymczasowa. zrealizowana na czas trwania budowy nowego przebiegu ulicy Pstrowskiego.

Pani Zaborowska-Boruch odpowiedziala, ze droga ta w duze] mierze ulegnie likwidacji, pomewaz
przebiega sladem nowej ul. Pstrowskiego.

Pan Miroslaw Arczak, Oficer Rowerowy, zapytat czy ostateczna wersja dokumentu bgdzie zawierata
zalacznik w postaci wszystkich wnioskéw poprawnie zlozonych w ramach konsultacji, a takze o sposob
wypracowania kompromisu migdzy sprzecznymi oczekiwaniami mieszkarcow miasta i gmin,

Pan Gabory odpowiedzial. ze uwagi beda splywaly do zakonczenia komsultacji, a po zakonczeniu
konsultacji sposéb ich uwzglednienia bedzie wypracowany wspolnie z Zamawiajacym.

Pani Uchanska uzupehnita, ze zgodnie z uchwalg zostanie przygotowany raport z konsultacji spolecznych,
zawierajacy zestawienie wszystkich wnioskéw wraz ze sposobem ich uwzglednienia w dokumencie.

Pan Arczak wyrazit obawe, ze dokument moze zosta¢ odebrany jako stronmiczy, jezeli sposéb
uwzglednienia wnioskow bedzie uzgadniany tylko i wylacznie z Olsztynem. Zaznaczyl, ze pozadanym
byloby wypracowanie kompromisowych rozwiazan, aby nie mnozy¢ konfliktow. Natomiast wspomniane
wezeéniej uwagi dotyczace drog rowerowych wynikaja glownie z niewiedzy. takze w zakresie planow
inwestycji rowerowych Olsztyna, zawartych w niedawno opracowanych dokumentach.

Pan Gabory odpowiedzial. ze dokumenty te zostaly pizyjete po opracowaniu planu mobilnosci 1 ich
zapisy zostana uwzglednione w ramach konsultacji spolecznych.

Pan Maciej MaScianica, przedstawiciel UM Olsztyna, uzupelil, ze w ramach prac nad planem
mobilnosct w kazdej gminie zostal wyznaczony koordynator do kontaktu z Wykonawca oraz Urzedem
Miasta Olsztyna.

Pan Ryszard Ku¢, zastepca prezydenta Olsztyna, zapytal o sens lokalizacji parkingow Park&Ride blisko
centrum Olsztyna. Uwaza, ze parkingi te powinny by¢ lokalizowane na wlotach do Olsztyna lub poza
granicami miasta, w sasiednich gminach. Plan powinien zawiera¢ takze konkretny schemat
funkcjonowania tego typu parkingow, ze wskazaniem dojazdu komunikacjq publiczng oraz okresleniem
finansowania te¢j komunikacji. Plan mobilnosci powinien zawiera¢ konkretne rozwigzania komunikacyjne,
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w zaleznosci od potrzeb i mozliwosci. Wskazal réwniez na konflikt miedzy celami strategicznymi,
dotyczacymi rozwoju transportu zbiorowego i rozwoju sieci drog.

Pan Grzymowicz przypomnial istomos¢ stawiania na transport publiczny oraz zmiang mentalnosci przy
stwarzaniu odpowiednich warunkow.

Pan Arczak zauwazyl, ze ciekawe byloby ujecie konkretnych celow podrozy mieszkancow
poszczegolnych gmin.

Pan Grzymowicz zapytal. czy badanie dotyczace dojazdow do pracy wedlug GUS jest zroznicowane pod
katem wyboru srodka transportu.

Pan Gabory odpowiedzial, ze przedstawione dane pochodza z Narodowego Spisu Powszechnego i nie ma
informacji jakimi érodkami transportu poruszaja si¢ respondenci. Plan mobilnosci zawiera takze wyniki
ankiety internetowej, w ramach ktorej mieszkaicy odpowiadali, jakim srodkiem transportu podrozuja do
miejsca pracy czy nauki. Zanwazyl, Ze wyniki pokrywaja sie z opiniami wyglaszanymi na konsultacjach
spolecznych w gminach, mowiacych o tym, ze mieszkancy zdecydowanie najczesciej wybieraja samochod.
Pan Arczak zapytal o probe w ankiecie internetowe;.

Pan Bartosz Kaminski, przedstawiciel UM Olsztyna, odpowiedzial, ze byla to ankieta otwarta, kazdy
mogt ja wypehic 1 w czasie trwania badania sptyngto 520 ankiet.

Pan Kalwianiec zapytal, czy bylo przeprowadzone badanie ilosci pojazdow wjezdzajacych o poranku do
Olsztyna.

Pan Gabory odpowiedzial, ze GDDKiA przeprowadza takie badania co 5 lat, réwniez miasto moze
przeprowadzic¢ takie pomiary.

Pan Mascianica uzupelnil, ze byly przeprowadzane takie badania na granicy miasta, co zostalo zawarte w
dokumencie .,Relacje przestrzenne...”. Jest w nim takze wyszczegoliony ruch od miejscowosci gminnych
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego oraz z dalszych miejscowosci do tych miejscowoéci gminnych.

Pan Arczak zauwazyl, ze warto byloby pokazaé, ktérymi trasami do Olsztyna wjezdzaja pracujacy spoza
MOFu.

Pan Mascianica odpowiedzial, Ze badanie nie wyodrebnia muchu tranzytowego.

Pan Gabory odpowiedzial, ze w tym celu przeprowadza si¢ badania z rejestracjq tablic rejestracyjnych, co
pozwala na wyodrgbnienie pojazdow, ktorych Olsztyn nie jest celem podrozy. Takie badania sq jednak
kosztowne.

Pan Arczak zaznaczyt, Ze takie badanie byloby podstawa do podejmowania konkretnych krokow
inwestycyjnych.

Pan Kaminski powiedzial, ze projekt planu mobilnosci nie przewidywal przeprowadzenia badan.

Pan Arczak zauwazyl, Ze symulacje wykorzystjace dane, ktdre juz sa. to zbyt skromna podstawa do
pracy na najblizsze lata.

Pan Gabory odpowiedzial, ze sytuacja w Olsztynie i tak sie zmieni po powstaniu obwodnicy.
Pan Arczak zauwazyl, ze symulacja, jak obwodnica zdejmuje ruch. bylaby ciekawa.

Pani Pokora-Wierzbicka zapytala czy byly podejmowane rozmowy z gminami w zakresie wspolpracy
przy organizacji kolei aglomeracyjnej.
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Pan Gabory odpowiedzial. Zze dokument zawiera informacj¢ o mozliwosci organizowania kolei
aglomeracyjnej, jednak na spotkaniach konsultacyjnych mieszkancy nie wykazywali zainteresowania tym
tematem.

Pani Pokora-Wierzbicka zauwazyla, ze mieszkancy wsi pofozonych na trasie Szymany-Olsztyn czgsto
wykorzystujg szynobus jezdzacy na lotnisko celem dojazdu do Olsztyna.

Pan Marek Kazimierczyk dodal, Ze istotne jest dopasowanie oferty kolei do potrzeb mieszkancéw, co jest
obecnie trudne, bo organizatorem przewozow kolejowych jest marszatek, kitérego priorytetem sa
mieszkancy calego wojewddztwa. Zarowno samo miasto, jak i miasto z otaczajacymi je gminami nie sg w
stanie sami takiej kolei zorganizowa¢. Plan mobilnosci wskazuje mozliwos¢ funkcjonowania takiej kolei,
jak réwniez proponowane parkingi P&R przy wszystkich przystankach kolejowych MOF. Konstrukcja
oferty przewozowej jest jednak elementem niezaleznym od jednostek wchodzgcych w sklad Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.

Pan Kalwianiec powiedzial, Ze jako takséwkarz duzo rozmawia z ludZmi i zaobserwowal zmiany w
mentalnosci. Ludzie zaczynajg zauwazac, ze przestrzen miejska jest dla ludzi, a samochod jest w miescie
intruzem. Natomiast ludzie, ktérzy rezygnuja z przemieszczania sig¢ na co dzien samochodem, odkrywaja i
doceniajg przestrzen wokol siebie. Zaczynajg rowniez zauwazac, ze srodkiem komunikacji publicznej
mozna si¢ przemieszcza¢ bardzo szybko i sprawnie.

Pan Grzymowicz powiedzial, ze cieszy si¢, z¢ sa takic opinic wsréd mieszkancow Olsztyna, bo miasto
dazy do rozwoju transportu publicznego. Nastgpnie podzickowal uczestnikom spotkania.

Na tym spotkanie zakonczono.

Refunda’

Refunda Sp. z 0.0.
|, Solnué
0-062 Wroctaw
NIP 898 21629
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Wspolne posiedzenie Komisji Inwestycji i Rozwoju z Komisja Gospodarki
Komunalnej i Ochrony Srodowiska, 2.03

LISTA OBECNOSCI
NA POSIEDZIENIU KOMISJI INWESTYCJI I ROZWOJU

w dniu 2 marca 2017 roku

L. Nazwisko i imig¢ Podpis
L. | ANTOSIK Maja Buvkosiiz.
2. | ANTOSZ Nelly — <-/”
7
b [ ]
BABALSKI Jarostaw -7‘——‘ 7
/ 1/ i
4. | DABKOWSKI Zbigniew Q@M@
T
O | GLAZEWSKI Tomasz %
|
{ |

6. | KACPRZYCKI Krzysztof 9

'/’ A /'/’ \ /\!
7 I
7- | LUKASZEWSKI Lukasz l/?uét“ ‘Q@/J,/Q/

Al
8. | ROGINSKA - STANULEWICZ Monika y‘l y\)/!/ L »
9. | RUDNIK Dariusz N‘ .y
\j e b
10. | gZEWCZYK Robert T Delewrn)s
1. | TANDYRAK Jan ///
z =
12. | ZDUNEK Marian met”
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LISTA OBECNOSCI

NA POSIEDZIENIU KOMISJI GOSPODARKI KOMUNALNEJ
I OCHRONY SRODOWISKA

w dniu 2 marca 2017 roku

L.p. Nazwisko i imie¢ Podpis
1 Babalski Jarostaw Stanistaw
> —
2 Gtazewski Tomasz Jan @/
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LISTA OBECNOSCI GOSCI ZAPROSZONYCH
NA WSPOLNE POSIEDZENIE KOMISJI INWESTYCJI I ROZWOJU
Z KOMISJA GOSPODARKI KOMUNALNEJ I OCHRONY
SRODOWISKA
w dniu 2 marca 2017 roku
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PROTOKOL NR 33/2017

ze wspolnego posiedzenia Komisji Inwestycji i Rozwoju z Komisja
Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska z dnia 2 marca 2017 roku.

Obrady rozpoczely si¢ o godz. 12°°
Posiedzenie prowadzil Przewodniczacy Komisji Robert Szewczyk.

Przewodniczacy Komisji Robert Szewczyk rozpoczal posiedzenie, przywital
zaproszonych gosci oraz czlonkéw komisji. Na podstawie listy obecnosci
stwierdzil prawomocnosé obrad. (listy obecnosci stanowia zal. nr 1, zal. nr 2 i
zal. nr 3 do protokolu). Przedstawil nastepujacy porzadek obrad. (zal. nr 4)

1. Otwarcie posiedzenia.

2. Projekt Planu Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF)
Olsztyna na lata 2016 — 2025, (zal. nr 5)

3. Sprawy roine.

Ad. 2. Projekt Planu Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
(MOF) Olsztyna na lata 2016 — 2025.

Pani Justyna Sarna — Pezowicz Zastgpca Dyrektora Wydzialu Strategii i
Funduszy Europejskich nadmienila na temat powstania ww. projektu, 1z jest
podpisane porozumienie migdzygminne pomigdzy samorzgdami Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego (czyli szes¢ gmin wokol Olsztyna) 1 wraz z Gming
Olsztyn jest tworzony za pomocg tego porozumienia Miejski Obszar
Funkcjonalny. W Regionalnym Programie Operacyjnym Warmia i Mazury
dedykowane s3 srodki finansowe w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych na cele, ktore zostaly ustalone w strategii Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Strategia ta zostala przyjgta uchwaly Rady Miasta Olsztyna,
takze przyjmowaly ten dokument pozostale rady gmin (z szesciu gmin
Migjskiego Obszaru). Dokument strategil mowi o ogolnym rozwoju spoleczno —
gospodarczym tego obszaru. To pierwszy dokument wspdlnie wypracowany i
zaopiniowany przez Ministerstwo 1 Zarzad Wojewodztwa. Praca nad tym
dokumentem spowodowala wzrost wspolpracy pomiedzy miastem Olsztyn 1
gminami osciennymi. Drugim wypracowywanym dokumentem, obecnie w
trakcie konsultacji spolecznych, jest Plan Mobilnosci Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025. Jednym z glownych celow
zidentyfikowanych w ramach Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego jest
mobilnos¢ 1 transport. Dlatego ten temat zostal opisany w oddzielnym
dokumencie ,Plan Mobilnosci”. W tej perspektywie plany mobilnoscl sg
opcjonalne natomiast w przyszle) perspektywie najprawdopodobnie) bedzie on
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wymagany by pozyskiwaé¢ $rodki finansowe na rozwo] komunikacji 1
mobilnosci w obszarach funkcjonalnych. Ze strategii przygotowane] przez
Ministerstwo Rozwoju, tzw. Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju
Polski, wynika m.un., ze Ministerstwo widzl rozwo¢] muast wojewodzkich
poprzez rozwoj obszarow funkcjonalnych 1 wspolprace samorzadoéw w ramach
tych obszarow. Dlatego tez wypracowywany jest drugi wspolny dokument o
charakterze strategicznym, dedykowany mobilnoécr 1 konsultowany takze w
pozostatych gminach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Pani Agnieszka Uchanska przedstawiciel firmy REFUNDA Sp. z o.o.
nadmienila, 1z firma opracowala Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025. W obecnych czasach obserwujemy
w miastach zjawisko suburbanizacji, wymusza to przemieszczanie si¢ na coraz
wicksze odleglosci, wige mieszkancy poszukujg wygodnego srodka transportu.
Wybdr ten pada zwykle na samochdéd, wige na drogach obserwujemy coraz
wigce] tych pojazdow, co z kolel powoduje zjawisko kongestii. Za 5 czy 10 lat
przemieszczanie si¢ w miastach bedzie dosc¢ utrudnione. Wychodzac naprzeciw
tym problemom na skalg¢ europejskg wdrazana jest 1dea zrownowazonego
rozwoju transportu, podkresla ona migdzy innymi istotno$é¢ ograniczania w
codziennych podrézach wykorzystania samochoddw  osobowych przy
jednoczesnym wzroscie wykorzystania transportu publicznego, rowerow czy
takze podrozy pieszych. Narzgdziem shuzacym temu celowi jest plan
zroGwnowazenia mobilnosci miejskiej zwany takze Planem Mobilnosci. Jest to
dokument strategiczny, zawierajacy zestaw dzialan twardych 1 migkkich za
pomocg, ktorych powinno dgzyc si¢ do oslggnigcia zrownowazonego rozwoju
transportu. Ponadto Plan Mobilno$ci w przeciwienstwie do innych dokumentéw
transportowych uzgadnia nie tylko miasto w jego granicach administracyjnych,
ale takze jego obszar funkcjonalny, czyli tzw. funkcjonujgce miasto”.
Procedura przygotowania i realizacji planu zostala scharakteryzowana w
dokumentach rangi unijnej 1 83 to: ,,Wytyczne. Opracowanie 1 wdrozenie Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej” oraz koncepcja dotyczaca plandw
mobilnoscl miasta zgodne] z zasadami zrownowazonego rozwoju. Opracowany
projekt dokumentu uwzglednia zapisy wszystkich przyjetych 1 obowigzujacych
dokumentow planistycznych 1 strategicznych, od szczebla krajowego po
szczebel lokalny. Zagadnienie mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna w zakresie inwestycji i rozwoju, szczegélnie istotne sa zapisy takich
dokumentow jak Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, Plan
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta
Olsztyna na lata 2012 — 2027, Strategia Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego w Olsztynie do 2027 r. oraz Zintegrowany Program Rozwoju
Przestrzennego Srodmiescia Olsztyna. Plan mobilnosci w duzej mierze opiera
si¢ na dokumencie Relacje przestrzenne komunikacji zbiorowej i indywidualnej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego w kontekscie mobilnosci miejskiej. Przy
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okazji tych dokumentow zostaly sporzadzone w 2014 roku badania, na ktorych
Plan Mobilnosci si¢ opiera. Projekt dokumentu, ktory obecnie jest poddawany
konsultacjom spolecznym skiada si¢ ze wstgpu, w ramach ktorego
przedstawiono oprawe dokumentu, cele oraz zakres przestrzenny i
merytoryczny, opisu dzalan partycypacyjnych podjetych w trakcie
przygotowania dokumentu, analizy uwarunkowan Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016 — 2025 oraz diagnozy mobilnosci tego
obszaru. Na podstawie uzyskanych i przeanalizowanych materialow zostata
opracowana analiza SWOT — okreslajgca mocne 1 slabe strony, szanse oraz
zagrozenia dla rozwoju zrownowazone] mobilnosci MOF Olsztyna. Nastepnie
sformulowany zostal katalog proponowanych dzialan, prognozowany zgodnie z
perspektywa tego projektu do roku 2025. Dokument zamyka opis systemu
wdrazania 1 monitorowania ww. planu. Jedng z istotnych skladowych
przygotowania planu mobilnosci jest udzial spoleczenstwa na roznych etapach
przygotowania dokumentu. Mamy juz za sobg pierwszy etap konsultacji
spolecznych, kiedy to mieszkancom przedlozono zalozenia do Planu Mobilnosci
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016 — 2025. Konsultacje
odbywaly sig na przelomie pazdziernika 1 listopada ubieglego roku. W ramach
tych konsultacji udostepniono mieszkancom ankiet¢ internetowa, w ramach
ktorej mogli ocenia¢ mobilnos¢ Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.
W czasie trwania konsultacji uzyskano 520 ankiet. Takze mieszkancom zostal
udostgpniony formularz do skladania wnioskow. W czasie trwania konsultacji
wplynelo 434 wnioski na 201 formularzach. W tym czasie takze odbyly si¢ trzy
spotkania konsultacyjne w Olsztynie, w Barczewie oraz w Gietrzwaldzie.
Mieszkancom udostgpniono takze forum konsultacji spolecznych, na ktorym
mogli si¢ wypowiedziec. W czasie trwania konsultacji na forum pojawilo si¢ 7
0s6b. Obecnie jeszcze trwajg konsultacje przedstawionego Projektu Planu
Mobilnosci do 3 marca 2017 r. Dotychczas odbylo si¢ 6 spotkan otwartych w
Stawigudzie, Olsztynie, Barczewie, Dywitach, Jonkowie oraz Gietrzwatdzie.
Dnia 13 lutego 2017r. odbylo si¢ takze spotkanie informacyjne z platformg
ekomobilno$ci miejskiej. Udostepniono takze formularz do skladania uwag 1
wnioskow oraz mozliwos¢ wypowiedzenia si¢ na forum konsultac
spolecznych.

Po przeprowadzonych dzataniach doprowadzono do stormulowania
nastepujgcych wnioskow:

- przede wszystkim w codziennych podrézach zanotowano przewage ruchu
samochodowego, motywowanego potrzebg szybkiego i komfortowego
przemieszczania sie,

- duzy udzal ruchu samochodowego docelowo powoduje problemy
komunikacyjne w postaci zakorkowania miasta oraz trudnosci z parkowaniem,

- mieszkancy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna sygnalizowali takze
problemy w poruszaniu si¢ po miescie po wprowadzeniu komunikacji
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mocnych 1 slabych stron, szans oraz zagrozen mobilnosci na terenie Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna czyli analizy SWOT. Kluczowe mocne
strony, jakie si¢ pojawily to przede wszystkim prowadzone modernizacje sieci
drogowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna,
funkcjonowanie systemu ITS, rozbudowa sieci komunikacyjnej tramwajowej i
autobusowej, stale powiekszajgca si¢ sie¢ ciggow rowerowych oraz sprawnie
wykorzystywane narzedzia nisko kosztowe w organizacji rowerowej sieci
komunikacyjnej a takze plan utworzenia publicznego transportu zbiorowego
przez niektoére gminy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Stabe strony to przede wszystkim: brak obwodnicy, ktory powoduje pojawienie
si¢ ruchu tranzytowego w Olsztynie, zaniedbane dworce kolejowe, drogi gminne
1 powiatowe wymagajgce modemnizacji, brak spdmego systemu transportu
zbiorowego na terenie calego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego a szczegolnie
w relacji miasto — gminy. Niska dost¢pnos¢ transportowa niektérych gmin
osciennych a takze niedostateczne wyposazenie ciggow pieszych i rowerowych
w mfrastrukturg towarzyszaca 1 malg architekture.

Kluczowe szanse to przede wszystkim: wspolna realizacja polityki
zrownowazonej mobilnoscr  Olsztyna 1 gmin  Miejskiego  Obszaru
Funkcjonalnego oraz zwigzana z tym mozliwosé pozyskania srodkéw unijnych
na inwestycje, popularyzacja ekologicznych form przemieszczania sig, plany i
prace budowy obwodnicy, postulaty w planie transportowym wojewddztwa do
stworzenia centrum przesiadkowego, obsluga komunikacyjna gmin Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego przez przewoznikow prywatnych, co umozhiwia
obecnie skomunikowanie gmin z Olsztynem. Dobre uwarunkowania w
kreowaniu przestrzeni przyjaznej pieszym 1 rowerzystom. Rozwinigte funkcje
turystyczne 1 obszary o walorach rekreacyjnych a takze rozszerzanie strefy
tempo 30 w miescie.

Najistotniejsze zagrozenia to przede wszystkim: dominacja komunikacji
samochodowej, transport zbiorowy organizowany przez przewoznikow
prywatnych czyli transport komercyjny. ktdry jest transportem niepewnym,
niska oplacalno$¢ organizowania transportu zbiorowego na terenach gmin
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna wynikajaca z uwarunkowan
srodowiskowych 1 zagospodarowania przestrzennego a takze niedostateczna
swiadomosc spoleczna w zakresie ochrony srodowiska.

W kolejnym etapie prac sformulowano sposoby realizacji zasad zréwnowazenia
mobilnoéci poprzez przygotowanie katalogu dziatan proponowanych do
realizacji do roku 2025. Proponowane dzalania skupiono w nastgpujgce)
strukturze:  wyznaczono trzy  glowne cele  strategiczne,  ktérym
przyporzadkowano odpowiednie cele operacyjne 1 w ramach tych celow
operacyjnych zdefiniowane sg konkretne zadania do realizacji.

Plerwszy cel strategiczny to podniesienie jakosci transportu zbiorowego 1
komunikacji drogowej. W ramach tego celu planuje si¢ realizacje takich dzialan
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jak: rozw¢j transportu publicznego, integracja transportowa, rozwoj systemu
ITS oraz poprawa stanu drog.

Drugi cel strategiczny to poprawa atrakcyjnosci przestrzeni oraz
bezpieczenstwa. W ramach tego celu planuje si¢ realizacje takich dzialan jak:
poprawa warunkow dla ruchu niezmotoryzowanego czy rozwdj infrastruktury
rowerowe;j.

Trzeci cel strategiczny to promocja 1 wsparcie racjonalnych wyborow
transportowych. Cel ten skupia w sobie tzw. dzialania migkkie, jak organizacja
wydarzen 1 warsztatow oraz wszelkie dzialania zwigzane z promowaniem
ekomobilnosci na terenie MOF Olsztyna, zmiana przyzwyczajen transportowych
1 zachgcanie mueszkancow do korzystama z ckologicznych form
przemieszczania sie.

W ramach inwestycji drogowych i kolejowych planowany jest szereg dzialan
majacych na celu poprawe komunikacji drogowej i kolejowej. Glownym
zadaniem jest budowa poludniowe] obwodnicy Olsztyna wraz z wezlami 1
zjazdami a takze budowa ,drogi S 51 w relacji Olsztyn — Olsztynek™ W ramach
perspektywy czasowej tego dokumentu planowane sa réwniez inwestycje na
drodze wojewodzkie) nr 527 oraz na drogach powiatowych 1 gminnych w
ramach zintegrowanych inwestycji terytorialnych. Natomiast planowane
inwestycje kolejowe to modernizacja linii kolejowych relacji Gutkowo -
Braniewo oraz Olsztyn — Gutkowo a takze przebudowa dworca zachodniego
oraz dworca gléwnego PKP.

Przeprowadzone badamia 1 analizy wykazaly potrzeb¢ wskazania
proponowanych lokalizacji parkingow typu Park&Ride. Lokalizacje te sg
orientacyjne 1 uwzgledniajg zapisy juz obowigzujacych dokumentow. Postuluje
sie lokalizowanie takich parkingéw przy drogach wjazdowych do miasta. W
punktach gdzie zapewniona jest odpowiednia czgstotliwosé komunikacji
zbiorowej, celem zapewnienia optymalnego funkcjonowania tego typu weztow.
S3 to parkingi w miescie Olsztynie a takze parkingi przy stacjach i przystankach
kolejowych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Proponowane dzialania
uwzgledniaja tez potrzeby parkingowe uzytkownikéw komunikacji rowerowej,
podobnie jak w przypadku parkingow Park&Ride. Lokalizacje przedstawione sg
rozszerzeniem zapisow dokumentow juz obowigzujgeych. W ramach parkingow
typu Bike&Ride przewidziano lokalizacje 23 stacji na terenie miasta Olsztyna, 6
stacji w siedzibach gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego a takze parkingi
przy wszystkich stacjach i przystankach kolejowych w granicach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Proponowane dzialania uwzgledniajg takze potrzeby
uczestnikow ruchu niezmotoryzowanego, zwigzane z bezpieczenstwem
przemieszczania si¢. W ramach przedstawionych na mapie stref przyjaznych
pieszym 1 rowerzystom planuje si¢ podjecie dazalan poprawiajgcych
bezpieczenstwo przemieszczania si¢ zarowno pieszych jak 1 rowerzystow. Strefy
takie wyznaczono przede wszystkim w poblizu wszystkich stacji 1 przystankow
kolejowych na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego oraz przy
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miejscowosciach sasiadujacych z miastem Olsztynem, z ktorych dostanie sig do
miasta pieszo lub rowerem jest utrudnione i niebezpieczne. Do tych stref
wlgczono tez tereny w granicach miasta Olsztyna, ktére docelowo majg by¢
objete strefg ,.Tempo 30" w ramach, ktérej réowniez jest planowany szereg
dzialan majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu. Jest to
teren Srodmie$cia oraz ulica Wilczynskiego. Plan mobilnosci zawiera réwniez
kierunki rozwoju w zakresie komunikacji publicznej z uwzglednieniem zapisow
dokumentow juz obowigzujacych. ktore zostaly zaktualizowane w zakresie
mwestycji juz zrealizowanych. Jest to widoczne w przebiegu istniejgeych 1
planowanych linii tramwajowych oraz bus-pasoéw a takze w lokalizacji wezlow
przesiadkowych w ramach komunikacji autobusowej 1 tramwajowej.
Przeprowadzone badania analizy potrzeb mieszkancéw wykazaly takze
zainteresowanie korzystaniem z roweru publicznego 1 uwzgledniajgc zapisy
dokumentow juz obowigzujgecych proponuje si¢ rozmiesScic 66 stacji roweru
publicznego na terenie Olsztyna. Odpowiednio prowadzona polityka
transportowa Miejskiego  Obszaru  Funkcjonalnego Olsztyna powinna
uwzgledniaé interesy zaréwno mieszkancow miasta jak 1 mieszkancow gmin.
Proponowane dzialania inwestycyjne bedace kompromisem sprzecznym w
interesach obu grup docelowo ma doprowadzic do realizacji celow
postawionych w niniejszym dokumencie. Przede wszystkim do zapewnienia
mobilno$ci na wysokim poziomie przy nadrze¢dnym udziale komunikacji
zbiorowej oraz alternatywnych form transportu, takich jak ruch rowerowy i
pleszy. ograniczenie zatloczenia na drogach sprawnego przemieszczania si¢ w
ramach calego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, poprawy
bezpieczenstwa 1 jakoscl zycia mieszkancow. Obecnie koncza sie¢ konsultacje
spoteczne dokumentu. Na dzien 1 marca splynelo 68 formularzy, na ktérych
znajdowalo si¢ 235 wnioskow 1 uwag od mieszkancow MOF Olsztyna.
Najwiece] formularzy wplynelo z gminy Jonkowo oraz z Olsztyna.

Radny Krzysztof Kacprzycki po zapoznaniu sig z przedstawionym
dokumentem zgtosil nastepujace uwagi:

Strona 11 — ograniczenie spadku podrozujacych komunikacja miejskg — z
ostatnich danych mamy wzrost liczby pasazerow komunikacjg miejskg w
Olsztynie — w dokumencie jest zapisane, ze to jest spadek, nalezy zapisac
"podirzymanie wzrostu albo zwigkszenie tempa wzrostu liczby pasazerow
komunikacjg miejskg w Olsztynie”.

Strona 56 - 3.1.6 — sg dojazdy do pracy wyznaczone — stare dane z 2011 roku
gdzie w tym samym dokumencie na stronie 33 jest pokazany wzrost ilosci
pojazdow z 448.4 na 100 tys. mieszkancow do 510,9 na 10 tys. mieszkancow,
przy jednoczesnym wzroscie liczby mieszkancow na terenie powiatu.

Strona 58 — dojezdzajgcych do pracy 4.300 osob — raczej z okolic Zacisza nie
brano pod uwage gdyz ponad 1 tys. dziennie osob z tego osiedla dojezdza
komunikacjg indywidualng !
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Strona 76 — tablica 12 — jest nieaktualna, obecnie ilo$¢ straty lesisto$ci na terenie
miasta jest bardzo nieaktualna.

Strona 78 — uzyto stwierdzenia palenia materialu — wszystko, co palimy to
paliwo.

Strona 80 — wskazane miejsca pracy, zapomniano o takich instytucjach jak:
Uniwersytet Warminsko - Mazurski, Urzad Miejski, Urzad Wojewodzki, Urzad
Marszalkowski.

Strona 84 — gdzie s3 wymienione instytucje — a gdzie jest Agencja
Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa 1 inne agencje rolnicze, warto
wspomnie¢ tez o centralnych bankach, mamy centra platniczo-rozliczeniowe
punkty CITY 1itp. (gdzic duza ilosc osob jest zatrudniona).

Strona 97 — w generatorach ruchu nie wspomniano o bardzo waznym
generatorze ruchu jakim jest CRS Ukiel, Stadion Stomil. takze punkty sakralne,
ktére w pewnych okresach sg duzymi generatorami ruchu.

Strona 34 — nie zgadzam si¢ z tezg. ze zwigkszenie standardu uslug
przewozowych znaczaco wplynie na zwickszenie liczby pasazerow (tramwaje i
czes¢ autobusow to jest najwyzsza polka w Olsztynie) — nie odniesiono si¢ do
tego, ze koszt parkowania jest zbyt niski, zwlaszcza przy uwzglednieniu
abonamentow.

Strona 134 — w tabeli 29 — jest wpisana miejscowosc ,,Lutka™ — mamy Lukte.
Strona 138 — dzal 4.6 polityka parkingowa — powinny byc¢ zapisy w analizie
SWOT i analiza pod katem zmian w strefie.

Strona 145 — brak w zagrozeniach utrzymania systemu parkowania w centrum w
obecnej formie.

Strona 156 — zalozenia do dworca glownego, to chyba z innej bajki a nie z tych
konsultowanych zatozen.

Strona 154 — fotografia z odjazdami, co 15 minut — definiuje sama w sobie
problem.

Strona 162 — strefy przyjazne pieszym — chodnik do Bartaga miejscami o
szerokosci ponize) 1m? To warto poddac glgbsze) analizie.

Strona 164 — gdzie jest informacja odnos$nie $ciezek rowerowych 1 ruchu
rowerowego, ktory odbywa si¢ na terenie Olsztyna a gdze jest droga z plyt
taczgca ul. Antonowicza z ul. Bukowskiego, funkcjonujgca jako sciezka
rowerowa dla setek rowerzystow z Zacisza 1 okolic.

Strona 171 — przystanki roweru publicznego — na mapie 19 zaznaczona jest ulica
Stawigudzka a nie Ztota (nalezy poprawic¢ mape gdvz jest niezgodna z opisem).
Nic nie wspomniano w dokumencie o koniecznosci uporzgdkowania
oznakowania — jest w pewnym stopniu za duze oznakowanie Olsztyna.

Strona 79 — jest zbyt malo informacji o parkowaniu. nie pokazano kierunkow
poprawienia tej sytuacji.

Strona 181 — w mojej ocenie za glgboko w miasto wstawiono parkingi
Park&Ride, byloby lepiej pozostawi¢ samochody na obrzezach miasta.
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Strona 184 — pojecie eco-driving rozumiane, jako ekonomiczna i ekologiczna
technika jazdy samochodem, dobrze jak bedzie mniej smogu, ale kto ma temu
zapobiegac?

Pani Justyna Sarna — Pezowicz Zast¢pca Dyrektora Wydzialu Strategii i
Funduszy Europejskich poprosila o pisemne przekazanie zgloszonych uwag,
ktore bedyg przedmiotem analizy jak 1 pozostale zgloszone uwagi po
konsultacjach. Ten dokument jest poddawany konsultacjom i1 beda w nim
dokonywane zmiany wg merytorycznych wnioskow. Wszelakie literowki
zostang skorygowane. Dokument przedstawia, stan mobilnosci w miescie 1 w
Miejskim Obszarze Funkcjonalnym. Jezeli mowimy o komforcie podrozy
autobusami, tramwajami w ramach miasta Olsztyna to wiemy, Zze jest na bardzo
wysokim poziomie. Natomiast gminy nie majg takiego komfortu podrozy gdyz
nie s§ organizatorami transportu na terenach gminnych, ale dzigki srodkom w
ramach zintegrowanych inwestycji terytorialnych np. gmina Dywity i gmina
Stawiguda zakupig wlasne autobusy o wysokich standardach. Lesistos¢ w
mie$cie nie ulegla zmianie, gospodarka lesna nadal jest prowadzona natomiast
wycinane s3 pojedyncze drzewa a nie lasy. Natomiast parkingi jak 1 $ciezki
rowerowe bedg nadal poddawane dalszej konsultacji 1 analizie.

Radny Krzysztof Kacprzycki zaprzeczyl stwierdzeniu, ze wskazana lesistosc
to tylko tereny prywatne i zmniejszyla si¢ o 19 ha, natomiast jest to réznego
rodzaju zadrzewienie.

Radny Dariusz Rudnik dodal. Zze najwigkszym problemem przedstawionego
programu jest zbyt male nasycenie miasta oraz okolic $ciezkami rowerowymi,
ktore majg rozwigzac wszystkie problemy tej mobilnosci. Natomiast, dlaczego
dyskryminuje si¢ ruch samochodowy w miescie i okolicy, preferujac
bezwzgledne korzystanie z komunikacji zbiorowej. Powinnismy tez umozliwiac¢
w miescie rozsgdne poruszanie si¢ wlasnymi samochodami oraz mozliwosc
zaparkowania. Wiele dziatan bylo prowadzonych w naszym miescie, byl
opracowany szczegolowy plan rozwoju miejsc parkingowych, natomiast
wnioski nie zostaly zrealizowane. Nalezy mysle¢ bardzie; przyszlosciowo i
ekonomicznie o rozwigzaniach komunikacyjnych w naszym miescie. Planowana
byla budowa male] obwodnicy, ktéra miala wyprowadzi¢ ruch samochodow z
centrum miasta, natomiast nic w tym zakresie nie zostalo zrobione. Jest
planowany remont mostu przy ul. Limanowskiego, aby przy natgzeniu ruchu w
tym rejonie nie ,,zapadl”. Przejazd dla samochodow osobowych na Zatorze w
rejonie dworca powinien by¢ zaplanowany. Jesh byla budowa czgsci ulicy
Baltyckiej to moza bylo zrobic ,kole] miejsky™.

Radny Tomasz Glazewski poprosit o wyjasnienie zawartego w ww.
dokumencie sformulowania ,.zrownowazona mobilnosc”.
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Pan Marek Kazimierczyk przedstawiciel firmy REFUNDA Sp. z o.o.
poinformowal, ze ,zrownowazona mobilnos¢” to jakby idge krok wyzej
wzrownowazony rozwoj”, ktory jest obecnie wskazywany we wszystkich
dokumentach strategicznych i na poziomie miejskim, wyzej krajowym 1 unijjnym
polega na wykorzystywaniu dostepnych zasobow w najlepszy mozliwy sposob,
czyli tam gdzie sg one najwydajniejsze. W przypadku transportu czy mobilnosci
jest to jakby wypadkows mozliwoscl danego $rodka transportu 1 mozliwosci
ukladu w jakim si¢ znajdujemy do wykorzystania tego $rodka. Dlatego w
sytuacjl poruszania si¢ po miescie, odpowiadajgc na wezesniejsze pytanie nie
jest to absolutne dyskryminowanie samochodow, nie jest to zmuszanie
wszystkich do przesiadki, nie jest to wskazywanie sciezek rowerowych, jako
panaceum na wszystkie rozwigzania, na wszystkie problemy. jest to
wskazywanie, dawanie roznych rozwigzan 1 dawanie mozliwoscl, zeby
skorzysta¢ z najbardziej optymalnego rozwigzania. Z punktu widzenia
pojedynczego uzytkownika zazwyczaj bedzie to . bior¢ samochdd, bo mnie sta¢
na ten samochod 1 jadg¢ do celu podrozy, parkuje 1 wracam, ewentualnie jade w
inne miejsce”. Z punktu widzenia ladu miejskiego, w jakim si¢ znajdujemy
jakby chlonnos¢ terenu pod transport jest ograniczona. przepustowosc drog jest
ograniczona i szerszych drog takze, niekiedy nie ma mozliwosci ich
poszerzenia. Mamy pojemnosc¢ parkingowa w centrum miasta, ktora tez jest
ograniczona. Z punktu widzenia systemu transportowego, jako calego miasta,
srodki komunikacji zbiorowej sg bardziej wydajne, poniewaz dajg duzo wigksza
przepustowos¢. Srodki ruchu indywidualnego, tj. ruch rowerowy, ruch pieszy
Jjest duzo mniej terenochlonny. dzigki czemu staje si¢ bardziej rozproszony i nie
powoduje takiej kongestii, jak w przypadku samochodow. Dlatego
»zrownowazona mobilnosc™ to jest zapewnienie najlepszej efektywnosci.

Radny Tomasz Glazewski nadmienil, Ze niniejszy plan zostal opracowany w
oparciu o dokument Komisji Europejskiej, wytyczne opracowanie 1 wdrozenie
Planu zrownowazone) mobilnosci miejskiej. Strona nast¢pna tego dokumentu
brzmi, .niniejszy dokument zostal przygotowany na zlecenie Komisji
Europejskiej”, jednakze odzwierciedla on jedynie stanowisko autorow a
Komisja Europejska nie ponosi odpowiedzialnosci za sposob wykorzystania
zawartych w nim informacji. Wielokrotnie wracamy do tematu komunikacja
rowerowa, czy przed opracowaniem ww. materialow byly znane informacje na
temat, jaki jest ruch rowerowy w naszym rejonie (gdzie jest klimat
umiarkowany/zmienny). Przy sporzadzaniu tego Planu wynik konsultacji byl
znikomy 1 trudno go brac, za wynik reprezentujacy mieszkancow.

Zwracam uwage do poszczegolnych elementow:

Podsumowanie 2.2.3. wyniki potwierdzajg rzeczywiste uwarunkowania —
,.codzienne podroze, sposob przemieszczania si¢ - mieszkancy Olsztyna czescie)
tramwaj, rower 1 podroze piesze” — natomiast jest wczesniejsza informacja od
mieszkancow, ze czgsciej poruszaja sig samochodami.
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Radny zapytal, czy zebrane podsumowania odpowiadaja wynikom na
podstawie, ktorych opracowano ten Plan. Tabela na str. 127 zawiera, ze miasto
Olsztyn jest jednym z najbezpieczniejszych miast w Polsce. Natomiast
podsumowanie, mowigce o tym raczej nie odzwierciedla tego, co wynika z
dokumentow.

Takze informacja na temat komunikacji rowerowej w naszym miescie, ze 12 tys.
mieszkancow porusza si¢ rowerami jest rozbiezma. W przedstawionych danych
sq rozbieznosci pomigdzy intencjami a rzeczywistoscig 1 postawione tezy
wymagaja bardzo mocnego przeredagowania.

Na str. 161 zostal umieszczony dokument dot. , Tempa 30" — natomiast to nie
istnicje tylko zaproponowano na prezentacji. Program taki zostanie dopiero
przyjety w postaci uchwaly, wiec trudno to przyjmowac jako istniejgce. W
przyszlosci prawdopodobnie wszystkie ulice Srodmiescia majg byé objete
.Tempem 30”.

Pan Marek Kazimierczyk przedstawiciel firmy REFUNDA Sp. z 0.0. dodal,
ze zebrane dane byly z roznych Zrodel i dlatego nie musza by¢ spojne. Dane
przedstawione w tabeli 2.2.3 (podsumowanie ankiety) pokazujg réznice w
odpowiedziach migdzy mieszkancami Olsztyna a mieszkancami gmin a nie
porownanie. Jest zapis o wykorzystaniu komunikacji zbiorowej nie dlatego, ze
wickszos¢ mieszkancow Olsztyna korzysta z komunikacji zbiorowej tylko, ze
wigkszy odsetek olsztynian korzysta z komunikacji zbiorowej niz odsetek
mieszkancow gmin okalajgcych. Natomiast, jesli chodz o bezpieczenstwo (ze
str. 127) jest tam poréwnanie do Polski, do wojewddztwa i s3 dane powiatowe,
to faktycznie miasto Olsztyn jest na dobrym poziomie i generalnie wypadki
$miertelne na drogach zdarzajj si¢ za miastem.

Pani Halina Zaborowska — Boruch Zastepca Prezydenta dodala, ze
przeprowadzone analizy dotycza Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego i
zglaszane na tymze posiedzeniu uwagi dotyczg Olsztyna a bylo w tym Planie 6
gmin, dane z tych gmin slusznie rzutujg na wyniki przeprowadzonych analiz.
Poza tym strefa ., Tempo 30" jest to tylko prezentacja a nie dokument wiazacy.

Pan Ryszard Kué¢ Zastgpca Prezydenta nadmienil, iz w przedstawionym
Planie wskazana ilos¢ ,.%” rowerzystow moze blednie naprowadzaé na wnioski
gdyz w samych granicach miasta Olsztyna ten procent jest znaczny. Natomiast
badania byly przeprowadzane dla calego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego i
w takich gminach jak: Jonkowo, Barczewo jest korzystajacych z rowerdow
znacznie wigece] niz w Olsztynie 1 wyposrodkowanie danych moze byc niezbyt
korzystne. W odniesieniu do uwag na temat transportu kolejowego, to trwajg
konsultacje w sprawie polaczen kolejowych do Jonkowa 1 Gutkowa. Jest takze
zaplanowana budowa przystanku kolejowego przy ul. 1 Maja/Al. Wojska
Polskiego z przejsciem podziemnym obecnie istniejacym, trzy przystanki na
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trasie do Gutkowa i odtworzenie funkcji stacji Jonkowo dla wspotpracy obydwu
gmin w organizacji transportu zbiorowego. Jesli chodzi o mozliwoscl urzgdzania
sieci infrastrukturalnej w naszym miescie, to jest ograniczenie urbanistyczne
zabudowy. W Olsztynie w rejonie starej zabudowy nie ma mozliwosci innego
urzgdzenia ladu komunikacyjnego gdyz zawsze bedg strony poszkodowane w
tym postepowaniu. Natomiast zrownowazony transport to jest wskazmik
pokazujgcy. ze na pewne] odleglosci pewna 1los¢ pojazdow 1 osdb moze
przejechac w tym samym czasie. Dlatego rownowazymy transport w ten sposob,
jezeli jedzie 100 samochodow przez ulice Pstrowskiego 1 w nich 100 osob a w
tym samym czasie przejedzie 50 tramwajéow z 200 osobami, to jest
rownowazenie transportu, czyli generalnie zwigkszame mozliwoscl
przepustowej istniejgcej infrastruktury na rzecz masowosci przewozu.

Radny Tomasz Glazewski nadmienil, ze w przeprowadzonych ankietach nie
ma informacji dot. poruszania si¢ pieszych, natezenia ruchu. jak tez odpowiedz
na pytanie - ,dlaczego zmaczma czgsc¢ mieszkancow Olsztyna przemieszcza sig
samochodami”? Nalezy sig zastanowi¢ nad tym, jak zapewni¢ che¢ korzystania
z komunikacji zbiorowej. Przy tym szczegolnie jest wazna szybkosc dojazdu do
danego punktu.

Pan Marek Kazimierczyk przedstawiciel firmy REFUNDA Sp. z o.o.
poinformowal, ze byla przeprowadzona znaczna ilos¢ badan tj. 520 ankiet, to nie
jest mala liczba. Natomiast motywacja wyboru danego srodka transportu, to w
ankiecie bylo pytanie 5 na str. 36 .co w glownej mierze wplywa na wybor
srodka transportu™ 1 sg odpowiedzi, ktore z postulatow sg dla mieszkancow
jakby najwazniejsze 1 zdecydowanie przez mieszkancow Olsztyna i gmin czas
podrézy zostal wskazany, jako ten element najwazniejszy.

Przewodniczacy Komisji Robert Szewczyk poprosil o rozwazenie, gdyz
mowimy 0 rozwijaniu zréwnowazonego transportu 1 przerozmych zachetach typu
zbudowania drogi, Park&Ridy, Bike&Ridy. Jesli jestesmy poza okresem
szkolnym to ruch na naszych drogach znacznie spada. Natomiast sa pewne
przyzwyczajenia rodzicow, ze nie zachowuja rejonizacji szkol 1 uwazajg, ze
jedna szkota jest lepsza od drugiej i dowozg dzieci z Dajtek na Zatorze itp. Tego
rodzaju nie s3 jednostkowe przypadki. Przez to generujemy zupelnie
niepotrzebny ruch w Olsztynie. Nalezy zmieni¢ cykl funkcjonowania miasta, by
w niektorych muiejscach natezenie ruchu zmalalo, powinnismy wprowadzic¢
zmian¢ godzin rozpoczecia pracy, nauki w szkolach. Sg pewne sytuacje, ktorych
infrastrukturg nie rozwigzemy. Brak jest propozycji rozwigzan migkkich w
przedstawionym dokumencie.

Pan Ryszard Kué¢ Zastepca Prezydenta dopowiedzial, ze przy tym
powinnismy mowic¢ o socjologii 1 zmianie zachowan. Natomiast wczesniej byta
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rodzina wielopokoleniowa i dzieci uczgszczaly do szkoly w rejonie
zamieszkania, wowczas dzieci wracaly do domu gdyz czekali na nich
dziadkowie. Teraz najczesciej zabieramy swoje dzieci do szkoly mieszczacej sie
w rejonie gdzie pracujemy. W takich sytuacjach przemowienie do mentalnosci
cztowieka jest bardzo trudne.

Radny Tomasz Glazewski dodal, ze podczas realizacji I czgscl mwestycji
tramwajowej byl problem komunikacyjny w naszym miescie. Prowadzone byly
konsultacje 1 prace nad tym tematem. Moze jednak nalezy popracowac 1 zmienic
pewne przyzwyczajenia. Wozenie dzieci najbardziej widaé, jesli 1 dzien
edukacyjny wypada w ciggu tygodnia. Radny zaproponowal, aby w szkolach
zaczynaly sie lekcje o godzinie 8.15, moze warto to zweryfikowac.

Przewodniczacy Komisji Robert Szewczyk podzickowal wszystkim za

udzial w posiedzeniu.

Wobec wyczerpania punktéw porzadku posiedzenie zostalo zakonczone.
Posiedzenie zakonczono o godz. 14.00

Przewodniczacy Komisji Przewodniczacy Komisji

Gospodarki Komunalnej Inwestycji i Rozwoju
i Ochrony Srodowiska

Lukasz Lukaszewski Robert Szewczyk

Protokol sporzadzila

Cecylia Alancewicz
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