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WPROWADZENIE

Strategia miejskiego obszaru funkcjonalnego Olsztyna jest odpowiedzig samorzaddéw lokalnych:

Miasta Olsztyna,
Gminy Barczewo,

Gminy Dywity,

1

2

3

4, Gminy Gietrzwatd,
5. Gminy Jonkowo,
6

Gminy Purda i
7. Gminy Stawiguda

na wyzwania, jakie niesie za sobg nowa perspektywa finansowa budzetu UE na lata 2014-2020. W
Strategii wskazano szereg koniecznych dziatan, by Olsztyn wraz z catym obszarem funkcjonalnym stat
sie nie tylko nowoczesnym miastem wojewddzkim o rozwinietych funkcjach metropolitalnych, ale
zeby konkurowat z innymi miastami w Polsce i za granicg o miejsca pracy, turystow, a takze przyciggat
nowych mieszkaricow. Koncentracja na wybranych zagadnieniach, ktérych realizacja finansowana
bedzie w ramach srodkéw z instrumentu ZIT, sprawitaby, ze Strategia nie spetniataby w petni swojej
funkcji. Dlatego tez postanowiono przygotowac¢ dokument obejmujacy kompleksowo zagadnienia i
problemy majgce wptyw na rozwdj Olsztyna i jego obszaru aglomeracyjnego.

Strategia faczy funkcje strategiczng oraz operacyjna. Sktada sie z syntetycznej diagnozy wraz z planem
strategicznym, wyznaczajgce ogdlne ramy zatozen jej realizacji. Uszczegétowieniem wybranych
priorytetdw oraz czescig o charakterze operacyjnym jest rozdziat opisujgcy zintegrowane inwestycje
terytorialne (ZIT) na obszarze MOF Olsztyna. Fragment ten petni funkcje tzw. Strategii ZIT i zostat
przygotowany w duchu dokumentu Zasady realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w

Polsce, adresowanego gtdwnie do
oérodkow wojewédzkich. Rysunek 1. Logika Strategii MOF Olsztyna w kontekscie Strategii ZIT

W zwigzku z powyiszym w Strategii
MOF przyjeto nastepujgcg logike
uktadu celéw, priorytetow i dziatan
(Rysunekl):

¢ cel gtéwny — zwyczajowo jest to

jeden cel obrazujgcy  stan

CEL STRATEGICZNY MOF | ZIT PRIORYTET MOF i ZIT PROJEKTY ZIT

docelowy MOF;

PRIORYTET MOF i ZIT PROJEKTY ZIT

OTErOg Z<U--T—Z O™

e cele strategiczne — stuza realizacji

PRIORYTET MOF i ZIT PROJEKTY ZIT

celéw  strategicznych  stanowi
CEL STRATEGICZNY MOF | ZIT

celu gtéwnego. Przyjeto, ze czesé

PRIORYTET MOF i ZIT PROJEKTY ZIT

jednoczesénie cele strategiczne w

Strategii ZIT. Przy czym ich ogdlny

Chara kter Za kfada mOZ“WOSIé Zrédto: opracowanie wiasne.

realizacji celu zaréwno poprzez
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formute ZIT, jak i inne Zrédta finansowania (cze$¢ priorytetéw odnosic sie do Strategii ZIT). Czesc

celéw strategicznych nie ma zwigzkow ze Strategia ZIT;

e priorytety — uszczegétowiajg idee realizacji celéw strategicznych i rowniez dzielg sie na te, ktére

realizowane bedg w szerszym kontekscie (biorgc pod uwage mozliwosci finansowania), oraz te,
ktore przypisane sg do Strategii ZIT, zatem stuzg realizacji celéw strategicznych MOF i ZIT;

e dziatania - to sformutowanie zarezerwowano dla priorytetéw, ktére nie majg zwigzku z ZIT;

e projekty ZIT — z kolei projekty wystepujg jedynie w przypadku bezposrednich odniesiern do

Strategii ZIT.

Szersze — ponadlokalne, czyli
wychodzace poza  obszar
jednej gminy — podejscie do
programowania polityki
rozwojowej skutkuje tym, iz
Strategia Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna
(wraz z komponentem ZIT)
powinna ufatwi¢ aplikowanie
o S$rodki rozwojowe do

wszystkich zrédet
finansowania, wymagajacych
podejscia strategicznego
(Rysunek 2).

Rysunek 2. Miejsce Strategii ZIT Olsztyna w konteks$cie programéw operacyjnych

PROGRAM OPERACYJNY POLSKA WSCHODNIA I

INNE PROGRAMY OPERACYINE

Partnerstwo
Publiczno-Prywatne

[ ¥ INNE SRODKI PUBLICZNE |

Zrédto: opracowanie wiasne.

Strona 5




Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

1. DELIMITACIA MOF OLSZTYNA

Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna
zostat okreslony w dokumencie MRR pt.
Zasady realizacji ~ Zintegrowanych
Inwestycji  Terytorialnych w  Polsce
(dalej: Zasady...), wskazujgcym miejskie
obszary funkcjonalne dla wszystkich
miast wojewoddzkich w oparciu o tzw.
metode  Sleszyriskiego  (Mapa 1)
Wyznaczone wedtug tych samych
kryteridw obszary stanowity podstawe
do obliczenia liczby ludnosci, ktéra
decydowata o wielkosci wsparcia
adresowanego do  poszczegdlnych
obszarow w ramach zintegrowanych
inwestycji terytorialnych (ZIT). Dlatego
przestrzennie Miejski Obszar
Funkcjonalny Olsztyna pokrywa sie z
obszarem dla ktérego stosuje sie
instrument ZIT. Obszar ten jest réwniez
tozsamy z Obszarem Strategicznej

Mapa 1. Miejskie Obszary Funkcjonalne — podejscie krajowe

BIALYSTOK}

hociebuz
b

Hoyergwerda

Delimitacja
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych
miast wojewodzkich (2012)

wediug Przemysiawa Sleszyriskiego (IGIPZ PAN)

- rdzen - strefa zewnetrzna

[ 50 100 km
—_—

Zrédto: Zasady...

Interwencji (OSI) Aglomeracja Olsztyna — wskazanym w Strategii rozwoju spoteczno-gospodarczego

wojewoddztwa warmirisko-mazurskiego do roku 2025 jako przejaw terytorializacji celéw rozwojowych

(Mapa 2). Daje to podstawe do szerszego, niz tylko w ramach ZIT, wsparcia tego obszaru. Tym

bardziej, ze Strategia..wymienia wobec tego obszaru szerokie spektrum oczekiwanych efektow

interwencji — m.in. wzrost funkcji metropolitalnych Olsztyna, wzmocnienie funkcji gospodarczych,

rozwéj systemu komunikacyjnego oraz wzrost

jakosci zycia.
MOF Olsztyna tworza:

¢ Miasto Olsztyn,

* gmina Barczewo,
* gmina Dywity,

* gmina Gietrzwatd,
e gminaJonkowo,

e gmina Purda,

e gmina Stawiguda.

Mapa 2. OSI - Aglomeracja Olsztyna

Zrédto: Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwawarmirisko-mazurskiego do
roku 2025

1 . TS . . . e e . ,
Metoda oparta o analize 7 statycznych wskaznikéw, nie uwzgledniajgca réznic w specyfice poszczegdlnych
miast, a takze stosujaca liczne wyjatki byta poddana szerokiej krytyce na spotkaniach w MRR.
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2. WIZJA MOF OLSZTYNA

Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna jest dokumentem, ktory bedzie wspierat
dziatania poszczegdlnych samorzagdéw w rozwigzywaniu ponadlokalnych problemdéw oraz budowie
potencjatu spoteczno-gospodarczego obszaru tworzonego przez wszystkie gminy MOF.

Strategia MOF nie zastepuje strategii gminnych, a powinna przyczynia¢ sie do osiggania efektu
synergii wynikajgcego z podejmowanych wspdlnie dziatah. Poziom i jako$é wspotpracy sg obecnie w
catej Polsce na niezadawalajagcym poziomie. Dlatego wizja zawarta w Strategii odnosi sie wtasnie do
ponadlokalnego charakteru dziatan i kwestii wspdtpracy:

Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna jako zintegrowany i konkurencyjny
krajowy osrodek wzrostu gospodarczego opartego o wielopoziomowqg
wspoiprace.

W tak sformutowanej wizji wyjasnienia wymagajg trzy znaczenia terminu Miejski Obszar
Funkcjonalnych Olsztyna:

MOF zintegrowany — miejskie obszary funkcjonalne, cho¢ funkcjonowaty od kiedy powstaty pierwsze
miasta, dopiero w ostatnich latach zaczety nabiera¢ bardziej podmiotowego znaczenia w polityce
rozwoju i politykach regionalnych. Nadchodzgca perspektywa finansowa UE na lata 2014-2020
wyraznie sygnalizuje potrzebe dziatan w ukfadach terytorialnych ponadlokalnych. Zasadniczym
problemem w tym przypadku jest integracja dziatan réznych podmiotéw (administracji, instytucji
otoczenia biznesu, organizacji pozarzagdowych, nauki i przedsiebiorcéw) oraz integracja przestrzenna.
Na terenie MOF Olsztyna powotano juz kilka lat temu stowarzyszenie gmin OlsztyfAskiego Obszaru
Aglomeracyjnego, ktdre zasiegiem obejmuje obszar wychodzacy poza granice MOF. Dotychczasowe
sukcesy i problemy w dziatalnosci OOA pokazujg, ze integracja dziatan jest wcigz wyzwaniem.

MOF konkurencyjny — rozumiany jest w trzech wymiarach konkurencyjnosci: spotecznej (jakos¢
zycia); gospodarczej (atrakcyjnos¢ inwestycyjna i atrakcyjnos$¢ turystyczna) oraz administracyjnej
(sprawnos¢ organizacyjna administracji samorzagdowej). W kazdym z tych wymiardéw istotne bedzie
tworzenie warunkéw dla wzmacniania pozycji catego MOF w ramach dziatan zintegrowanych;

MOF wspoétpracujacy — istotne jest, by wspodtpraca w ramach MOF nie byfa tylko incydentem
wymuszonym na rzecz srodkéw unijnych. Obszar funkcjonalny zintegrowany i konkurencyjny, o czym
byta mowa powyzej, powinien charakteryzowac sie znaczagcymi efektami wspétpracy, poniewaz tylko
w ten sposdb mozna budowad trwate potencjaly endogeniczne. Wspdtpraca MOF Olsztyna bedzie
przejawia¢ sie na rdéinych poziomach instytucjonalnych i miedzy nimi. Efektem intensywnej
wspotpracy beda rzeczywiste i trwate relacje w ramach MOF.
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3.

DIAGNOZA STRATEGICZNA

Niniejsza czes¢ Strategii prezentuje uwarunkowania rozwoju w obszarach najistotniejszych z punktu

widzenia realizacji wizji Strategii MOF Olsztyna, tj.:

/
0.0

sytuacje spotfeczno-demograficzng, majgcg znaczenie m.in. dla planowania efektywnego
systemu ustug publicznych oraz opisujgcy aktywnosc¢ spoteczng mieszkarncow MOF;

zasoby przyrodnicze, stanowigce element wyrdzniajgcy MOF Olsztyna od innych obszaréw
funkcjonalnych osrodkéw wojewddzkich oraz majacy znaczenie dla rozwoju regionalnej
inteligentnej specjalizacji w zakresie ekonomii wody;

poziom systemu bezpieczedstwa, wptywajacy na jakos¢ Zzycia poprzez wzrost poczucia
bezpieczenstwa mieszkaricdw i wzrost atrakcyjnosci zamieszkania w MOF;

poziom oraz potencjat rozwoju gospodarki MOF, zapewniajgcy poprzez podatkdw i optat
lokalnych srodki na realizacje zadan ustawowych samorzagddéw, w tym zapewnienie dostepnosci i
wysokiej jakosci ustug publicznych;

system ustug publicznych, warunkujgcy w duzym stopniu jakos¢ zycia w MOF;

powigzania komunikacyjne, majgce znaczenie dla atrakcyjnosci MOF w réznych wymiarach —
inwestycyjnym, turystycznym, jako miejsca zamieszkania oraz zapewniajgce spdjnosé
terytorialng obszaru poprzez zwiekszenie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego.

Na potrzeby diagnozy wykorzystano analize danych zastanych obejmujaca:

/
0.0

/
0.0

materiaty diagnostyczne powstajagce w ramach tworzenia dokumentdéw strategicznych i
programowych gmin wchodzacych w sktad MOF Olsztyna;

dane statystyczne pochodzace z ogdlnodostepnych baz danych, w tym w szczegdlnosci Banku
Danych Lokalnych administrowanej przez Gtéwny Urzad Statystyczny (BDL); analizy dotyczg
danych z okresu 2006-2011, w przypadku, gdy wykorzystano inne zrédto danych zostato to
wyraznie zaznaczone w tekscie;

inne opracowania pozwalajgce na pogtebiong analize zagadnien poruszanych w diagnozie, ktére
zostaty przywotane w tekscie.

Przeprowadzono ponadto analize web research obejmujacg m.in. strony internetowe gmin

wchodzgcych w sktad MOF Olsztyna, jednostek podlegtych, firm i instytucji funkcjonujacych na tym

obszarze, a takze lokalne serwisy internetowe, w tym prasowe.
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31. KAPITAL SPOLECZNY MOF OLSZTYNA

LiczBA | STRUKTURA MIESZKANCOW

MOF Olsztyna zamieszkuje ok. 230 tys. 0séb, z czego ponad % stanowig mieszkancy Olsztyna. Od
2006 roku liczba mieszkancéw MOF systematycznie rosta, jednak w 2011 r. wzrost ten byt mniejszy
niz w latach poprzednich. Powodem byt spadek liczby mieszkarnicow miasta rdzeniowego. W stosunku
do roku 2010 w Olsztynie ubyto ponad 1000 oséb’. Natomiast pozostate gminy notowaty staty wzrost
liczby mieszkarncow — tacznie od 2006 roku, przybyto w nich nieco ponad 6 tys. oséb. O wzroscie
liczby mieszkarncéw MOF decydujg: wysoki przyrost naturalny oraz wysokie dodatnie saldo migracji
(Wykres 1).

Wykres 1. Przyrost naturalny na 1000 oséb (lewy) i saldo migracji na 1000 oséb (prawy)
| | | | | | |

MOF bez Olsztyna MOF bez Olsztyna
MOF MOF

W-M W-M

Polska Polska

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 -4,0 1,0 6,0 11,0 16,0 21,0
2011 m 2006 2011 = 2006
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

Szczegdlnie istotny jest wzrost liczby mieszkancéw gmin sgsiadujgcych z Olsztynem na skutek migracji
(zjawisko suburbanizacji jest naturalnym procesem rozwoju miasta i jego obszaru funkcjonalnego).
Migracje mfodych z Olsztyna do gmin otaczajacych miasto, przektfadajg sie na wysoki przyrost
naturalny w tych gminach oraz ,starzenie sie” struktury wiekowej ludnosci Olsztyna (oczywiscie
migracje ludnosci z MOF majg rowniez charakter ponadlokalny i miedzynarodowy) (Wykres 2).
Generalnie na obszarze MOF struktura demograficzna jest jeszcze relatywnie korzystniejsza, niz
Srednia dla kraju, czy wojewddztwa

warminsko-mazurskiego.

. . B Wykres 2. Struktura ludnosci wg ekonomicznych grup wieku w 2006 i 2011 r. (%)
Suburbanizacja, oprécz pozytywnych

efektéw, przejawia sie  réwniez MOF bez Olsztyna 2011
. . . MOF bez Olsztyna 2006
,rozlewaniem sie” nowej zabudowy
MOF 2011
(tzw.  urbansprawl) na  terenach MOF 2006
dotychczas niezagospodarowanych, Polska 2011
. . . Polska 2006
znajdujagcych sie  w oddaleniu od
N S . W-M 2011
istniejgcej siedlisk. Pocigga to za soba W-M 2006
znaczace koszty zwigzane z 0 20 40 60 80 100
dOpI’OWdeaniem mediéw i B wiek przedprodukcyjny m wiek produkcyjny = wiek poprodukeyjny

? Dane za rok 2012, pokazujg utrzymywanie sie trendu spadkowego — w 2012 r. w stosunku do 2011 ubyto
kolejnych 779 mieszkancow. Po raz pierwszy liczba mieszkancow byta nizsza niz w przyjetym w niniejszej
diagnozie roku bazowym (2006) — ubyto 300 osdb.
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rozbudowywaniem infrastruktury sieciowej oraz obstugi komunikacyjnej. Problemem jest réwniez

ograniczanie terenéw zielonych wokét miast, co powoduje szereg niekorzystnych konsekwencji dla

catego systemu przyrodniczego i osadniczego.

SYTUACIA SPOLECZNO-EKONOMICZNA

Przecietna miesieczna ptaca brutto w podmiotach zatrudniajgcych ponad 9 osdéb wyniosta nieco

ponad 2860 zt i byta najnizsza w kraju. Na Warmii i Mazurach wynagrodzenie pracownikéw byto o ok.

1400 zt mniejsze niz w wojewddztwie mazowieckim. Olsztyn lezy w regionie o wyraznych problemach

spotecznych. Odsetek osdb w gospodarstwach domowych znajdujgcych sie ponizej ustawowej

granicy ubostwa w wojewddztwie warminsko-mazurskim w roku 2012 wynosit 13,8% i byt najwyzszy

w kraju (wyzszy o 6,6% od wartosci Sredniej). Podobnie zt3 sytuacje obrazuje wskaznik liczby oséb

korzystajacych ze Swiadczen pomocy spotecznej na 10 tys. Ludnosci (

Tabela 1)°.

Tabela 1. Warunki zycia ludnosci

Wyszczegdlnienie

Odsetek osob w gospodarstwach
domowych znajdujacych sie ponizej:

osoby korzystajace ze
Swiadczen pomocy
spotecznej na 10 tys.

minimum ustawowej

egzystencji granicy ubdstwa ludnosci
Polska 6,8 7,2 499,9
Dolnoslaskie 4,6 5,1 406
Kujawsko-pomorskie 8,3 8,4 714,3
Lubelskie 8,5 9,0 539,5
Lubuskie 4,9 5,0 603,9
todzkie 5,7 5,7 523,4
Matopolskie 6,2 6,6 399,3
Mazowieckie 4,7 4,6 412,4
Opolskie 4,7 4,8 383,1
Podkarpackie 7,0 8,6 617,3
Podlaskie 10,7 10,7 613,2
Pomorskie 9,8 10,6 529
Slaskie 4,5 4,8 373,6
Swietokrzyskie 10,5 12,2 636,8
Warminsko-mazurskie 13,5 13,9 814,3
Wielkopolskie 8,5 8,5 443,2
Zachodniopomorskie 5,7 6,4 585,7

Zrodto: www.olsztyn.stat.gov.pl

3

wojewodztwie-warminsko-mazurskim-w-latach-2010-2012,1,2.html

Opracowano na podstawie danych http://olsztyn.stat.gov.pl/publikacje-i-foldery/warunki-zycia/warunki-zycia-ludnosci-w-
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Na terenie wojewddztwa w roku 2011

dwiadczeniami 7z pomocy spo’fecznej Wykres 3. Udziat wydatkéw na pomoc spoteczna i pozostate zadania w zakresie

. . , . polityki spotecznej w budzecie gmin MOF (%)
realizowanymi przez osrodki pomocy

spotecznej i powiatowe centra pomocy 35

rodzinie objeto 74,6 tysigca rodzin, a w tych 20

rodzinach 196,4 tysigca oséb. Na terenie | / —&— Gietrzwald
MOF Olsztyna $wiadczeniami spotecznymi ” T — +Ear°_ztew°
objeto 7,9 tys. gospodarstw domowych, z ] — | Joyr?\;(;:vo
czego 5,8 tys. (73,4% ogbtu) przyznanych al — —*—Purda
Swiadczen przypada na rdzet MOF — miasto 107 . ::l::iyim
Olsztyn. Ze $wiadczen tych korzystato 15,7 51

tys. oséb, z czego 10,4 tys. (66,2% ogdtu) 0 ]

beneficjentéw pomocy spotecznej 2010 2012

zamieszkuje Olsztyn®. Na przestrzeni lat Zrédto: Urzad Statystyczny w Olsztynie, Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2014

2010-2012, w pieciu gminach MOF Olsztyna

udziat wydatkéw na pomoc spoteczng i pozostate zadania w zakresie polityki spotecznej ulegt
zauwazalnemu wzrostowi (Olsztyn, Barczewo, Dywity, Jonkowo, Purda). Jedynie w gminach
Gietrzwatd, Stawiguda odnotowano spadek wydatkdw na dziatania z zakresu pomocy spotecznej’
(Wykres3).

Swiadczer z pomocy spotecznej udzielono osobom i rodzinom, w szczegdélnosci z powodu: ubdstwa,
sieroctwa, bezdomnosci, bezrobocia, niepetnosprawnosci, dtugotrwatej lub ciezkiej choroby,
przemocy w rodzinie, potrzeby ochrony ofiar handlu ludZmi, potrzeby ochrony macierzyristwa lub
wielodzietnosci, bezradnosci w sprawach opiekuniczo — wychowawczych i prowadzeniu gospodarstwa
domowego (zwtaszcza w rodzinach niepetnych lub wielodzietnych), braku umiejetnosci
w przystosowaniu do zycia mtodziezy opuszczajacej placéwki opiekunczo-wychowawcze, trudnosci
w przystosowaniu do zycia po zwolnieniu z zaktadu karnego, alkoholizmu lub narkomanii, zdarzenia
losowego i sytuacji kryzysowej, kleski zywiotowej lub ekologiczne;j.

Konsekwencjg wykazanych powyzej zjawisk jest wykluczenie spoteczne. Dziatania podejmowane
przez osrodki pomocy spotecznej oraz powiatowe centra pomocy rodzinie na rzecz beneficjentéow tej
pomocy, ukierunkowane sg na zwiekszenie motywacji oraz podjecie petnej odpowiedzialnosci za los
swoich rodzin.

Szczegblng uwage zwraca niezwykle niepokojacy fakt, ze wsrdd oséb wykluczonych i potencjalnie
wykluczonych najliczniejszg grupe stanowig osoby mtode, dopiero wchodzgce w doroste samodzielne
zycie. Szczegdlnie niebezpieczny charakter wykluczenia spotecznego polega na jego duzym zasiegu —
np. zawiera sie w nim rowniez ograniczony dostep do informacji, ktérych znajomos$¢ mogtaby mieé
wptyw na skuteczng walke z wykluczeniem.

Celem nadrzednym dziatan podejmowanych przez MOF Olsztyna winien by¢ wzrost udziatu oséb i

rodzin zagrozonych wykluczeniem spotecznym w zyciu lokalnych spotecznosci, zmniejszenie poczucia
wyobcowania, wzrost aktywnosci zawodowej osdéb pozostajgcych dtugotrwale bezrobotnych,

4 www.stat.gov.pl

Opracowano na podstawie danych Urzedu Statystycznego w Olsztynie, Statystyczne Vademecum
Samorzadowca 2014
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aktywizacja oséb nieaktywnych zawodowo (w tym w wieku produkcyjnym), a takze readaptacja
spoteczna i zawodowa o0séb niepetnosprawnych, osdb starszych poprzez: zwiekszenie motywacji do
dziatania i zbudowanie zaufania we wtasne sity, zwiekszenie zdolnosci komunikacyjnych, przetamanie
bariery spotecznego wyobcowania. Z tego punktu widzenia istotne znaczenie bedzie miato
przetozenie realizowanych przedsiewzie¢ na zwiekszenie dostepnosci do ustug umozliwiajgcych
aktywizacje spoteczno-zawodowg oséb i rodzin zagrozonych wykluczeniem spotecznym, wzrost
samooceny i poczucia wspodlnoty.

AKTYWNOSC ZAWODOWA | ZDROWIE SPOtECZENSTWA

W roku 2013 liczba mieszkancéw MOF Olsztyna w wieku przedprodukcyjnym wyniosta 40 625 osdb,
z czego prawie 71% stanowili mieszkarcy Olsztyna. Nieco wyzszy udziat (niemal 75%) stanowia
mieszkancy Olsztyna w wieku produkcyjnym w ogdlnej liczbie ludnosci MOF w tym przedziale
wiekowym (151 981 osdb). Ogdlnie w MOF Olsztyna mieszka 39 661 oséb w wieku poprodukcyjnym,
z czego 81,5% to mieszkancy Olsztyna.

Podobnie jak W kraju w MOE OIsztyna Wykres 4. Struktura wiekowa ludnosci MOF w 2013 r. (%)
7 7

obserwowany jest staty wzrost oséb w oteztm

wieku poprodukcyjnym przy stowigeda fem

jednoczesnym spadku oséb w wieku purda |

produkcyjnym, aktywnych na rynku Jonkowo fm

pracy. Zmiany demograficzne, w tym Dywity

starzenie sie spofeczeristwa przy Barczewo [m—

jednoczesnie wydtuzajacej sie dtugosci Gietrzwaid [

zycia, stawiajg przed witadzami miast 0 20000 w00 cocco 3000 oo 12000
szczegdlnie istotne wyzwania, ktore w wiek przedprodukeyny mwiek produkeyjny = wiek poprodukeyiny
perspe ktywie kole j nych lat b e d 3 Zrédto: Urzad Statystyczny w Olsztynie, Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2014

stanowity wazne uwarunkowania do

podejmowania decyzji.

Wobec opisanych wyzej zmian oraz wobec statej tendencji wzrostowej liczby leczonych bedacych
beneficjentami stacjonarnej opieki zdrowotnej — 266 328 osdb w roku 2011 oraz 292 430 oséb
w roku 2012 (wzrost o 26 102 osoby)® — niezwykle wazne jest podjecie dziatari zmierzajacych do
poprawy warunkow zycia mieszkancéw MOF Olsztyna, podejmowanie dziatan profilaktycznych,
edukacji zdrowotnej prowadzonej juz wsrod mtodego pokolenia.

Starzenie sie spoteczenstwa znajduje odzwierciedlenie w odpowiedniej organizacji ustug publicznych,
przestrzeni miejskiej, zwigzane jest takze z potrzebg zwiekszenia wydatkéw na opieke medyczna.
Udziat wydatkow na ochrone zdrowia w ogdlnym budzecie gmin MOF Olsztyna w latach 2010, 2012
jedynie w Olsztynie ulegt zwiekszeniu z 1,3% w roku 2010 do 1,8% ogdtu wydatkéw budzetowych
gminy w roku 2012. W pozostatych gminach MOF Olsztyna, analizujgc dane za lata 2010,2012 udziat
wydatkéw na ochrone zdrowia pozostaje na takim samym poziomie (Gietrzwatd, Dywity, Purda,
Stawiguda), badz $rodki te zostaty ograniczone (Barczewo)(Wykres5)’.

® Dane dot. wojewddztwa warminsko-mazurskiego, www.olsztyn.stat.gov.pl

7 Opracowano na podstawie danych Urzedu Statystycznego, Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2014
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Poprzez dziatania zmierzajgce do zmiany

stylu zycia, dbatosci o zdrowie i wczesng
Wykres 5. Udziat wydatkéw na ochrone zdrowia w budzecie gmin MOF (%)

profilaktyke, aktywne wigczenie
spoteczne wptywamy na jako$¢ zycia.
Wskazniki zdrowotne zmieniajg sie wraz
poprawg poziomu zycia, korzystniejszymi T

. . . 1,5
warunkami spoteczno-ekonomicznymi <
populacji na catym s$wiecie. Zwieksza sie ! \
0,5

rozwéj promocji, profilaktyki zdrowia 0

dtugos¢ zycia i poprawia jego jakosé,

2010 2012

(szczepienia, badania  profilaktyczne,

—&— Gietrzwatd —#— Barczewo Dywity Jonkowo —¥—Purda —8— Stawiguda —+— Olsztyn

poprawa higieny zycia) sprzyja

Zrédto: Urzad Statystyczny w Olsztynie, Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2014

wczesnemu wykrywaniu i diagnozowaniu

choréb, co z kolei przektada sie na
zmniejszenie wskaznikdéw kosztéw leczenia, umieralnosci ogdlnej i na poszczegdlne choroby.

Ze wzgledu na brak informacji dotyczacych poszczegdlnych gmin, odnoszac sie do wartosci
krajowych, nalezy podkresli¢, ze w catej Polsce wystepuje problem z zachorowalnoscig na nowotwory
ztodliwe. W przedziale wiekowym (0-44 lat) zachorowalnos$¢ jest wyzsza u kobiet (30/100 tys.
ludnosci w 1980 r. do 44/100 tys. w 2011 r.) przy jednoczesnej wzglednej stabilizacji zachorowalnosci
u mezczyzn (26/100 tys. ludnosci w 1980 r. wobec 28/100 tys. ludnosci w 2011 r.). Wérdd osdb w
Srednim wieku (45-64 lat) wzrost zachorowalnosci u obu ptci byt obserwowany do potowy lat 90.
ubiegtego wieku (u mezczyzn —445/100 tys. ludnosci w 1980 r. wobec 612/100 tys. ludnosci; u kobiet
— 321/100 tys. ludnosci w 1980 r.), kiedy nastgpito odwrdcenie trendu u mezczyzn przy dalszym
wzroscie u kobiet (w 2011 r. odpowiednio 516/100 tys. ludnosci i 535/100 tys. ludnosci). Na poczatku
drugiej dekady XXI wieku zachorowalnos¢ kobiet w $rednim wieku jest wyzsza niz mezczyzn. W
najstarszej grupie wiekowej obserwowany jest wzrost zachorowalnosci obu ptci, przy utrzymujacej
sie prawie dwukrotnej przewadze zachorowalnosci mezczyzn (u mezczyzn — 1170/100 tys. ludnosci w
1980 r. wobec 1892/100 tys. ludnosci w 2011 r.; u kobiet odpowiednio 641/100 tys. ludnosci i
1044/100 tys. ludnosci)®. Struktura zachorowan na nowotwory ztoéliwe jest zalezna od pfci. W 2011
r., w Polsce, najczesciej diagnozowane u mezczyzn byly: nowotwory ztosliwe ptuca, gruczotu
krokowego i jelita grubego. Wsréd kobiet najczestszymi nowotworami w tym samym roku byty:
nowotwory ztoéliwe piersi, jelita grubego, ptuca, trzonu macicy, jajnika i szyjki macicy’.

Jednym z problemdw zidentyfikowanych w skali kraju jest zwiekszajgca sie liczba zachorowan na raka
szyjki macicy wykrytego w stadium uniemozliwiajgcym skuteczne leczenie. Choroba ta jest drugim co
do czestosci wystepowania nowotworem u kobiet do 45 roku zycia na $wiecie. Globalnie, co roku
odnotowuje sie okoto 530 000 nowych zachorowan, z czego okoto 275 000 kobiet umiera.
Najmtodsze pacjentki ze zdiagnozowanym nowotworem trafiajg do szpitali juz w wieku 25 lat. Liczba
zachorowan w Polsce jest niezmienna od ponad 25 lat i wedtug statystyk, kazdego roku zapada na
ten typ raka prawie 3 200 kobiet, z czego umiera co roku ok. 1 800 Polek.

® Podane za: Sytuacja demograficzna Polski. Raport 2012-2013; Rzagdowa Rada Ludnosciowa; Warszawa 2013,
s. 267

® Podane za: Sytuacja demograficzna Polski. Raport 2012-2013; Rzagdowa Rada Ludnosciowa; Warszawa 2013,
s. 267-268
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Gtéwna przyczyng tego zjawiska jest niska efektywnos$é dziatan profilaktycznych w tym zakresie.
Obecny system profilaktyki funkcjonujgcy w kraju jest nieefektywny, co wynika z braku
zintegrowanego systemu profilaktyki, ograniczen finansowych instytucji odpowiedzialnych za
profilaktyke, niskiego zainteresowania spotecznego programami profilaktycznym i braku informacji o
zagrozeniu. Problem jest szczegdlnie dotkliwy na terenie matych miast, obszaréw wiejskich. Mimo, ze
wojewddztwo warminsko-mazurskie plasuje sie na 11. wsrdéd wojewddztw, pod wzgledem
zachorowalnosci na raka szyjki macicy'®, to jednak charakteryzuje sie jednym z najwyiszych
wskaznikow umieralnosci (3 297 zgondéw na 3931 zachorowan). Przyczyna tego stanu rzeczy tkwi w
zbyt niskiej wysokosci wydatkow ponoszonych na dziatania profilaktyczne — w 2011 r. warminsko-
mazurskie byto trzecim wojewddztwem ponoszgcym najmniejsze wydatki na szczepienia w skali
kraju, a tym samym realizujgcym najmniej szczepien. W latach 2009-2011 w catym wojewddztwie
warmirisko-mazurskim zaszczepiono jedynie 205 dziewczynek w wieku 10-17 lat™.

Celem podejmowanych dziatan winno by¢: docelowe zmniejszenie zachorowalnosci i przedwczesnej
umieralnosci z powodu nowotwordw ztosliwych (priorytet zdrowotny okreslony Rozporzadzeniem
Ministra Zdrowia z dnia 21 sierpnia 2009 r. w sprawie priorytetéw zdrowotnych — Dz.U. Nr 137 poz.
1126); zwiekszenie powszechnej dostepnosci do szczepionek przeciwko zakazeniom HPV;
zwiekszenie wsrdd kobiet i mezczyzn, dziewczat i chtopcow wiedzy i Swiadomosci na temat
zagrozenia chorobami nowotworowymi oraz przekonanie kobiet do stosowania profilaktyki wtérnej
poprzez badania cytologiczne.

BEZROBOCIE

Korzystne warunki inwestowania i prowadzenia dziatalnosci, w tym blisko$¢ i szeroka oferta instytucji
otoczenia biznesu (i inne uwarunkowania sktadajgce sie tgcznie na tzw. korzysci aglomeracji —
stanowigce podstawowe czynniki lokalizacji przedsiebiorstw), sprzyjajg rozwojowi gospodarczemu.
Pomimo tych czynnikéw na terenie MOF Olsztyna mozna zauwazy¢ niepokojgcg sytuacje na rynku
pracy. Sposobem na zmiane niekorzystnej sytuacji moze by¢ z jednej strony — zapewnienie tatwego i
szybkiego dostepu do Olsztyna, jako gtéwnego miejsca zatrudnienia, ale tez wspdlne dziatania w celu
podnoszenia atrakcyjnosci i promocji inwestycyjnej catego MOF. Na dziatania te nalezy réwniez
patrzeé przez pryzmat spdjnosci spoteczne;j.

Z poréwnania danych statystycznych dla Miasta Olsztyna oraz gmin powiatu olsztynskiego wynika, ze
w latach 2011-2012 zwiekszyta sie liczba oséb bezrobotnych w Olsztynie o ok. 16,4%, a na terenie
powiatu o 8,8%. W Olsztynie w roku 2012, az o 25% wzrdst odsetek oséb diugotrwale pozostajacych
bez pracy, podczas gdy w powiecie wzrost ten odnotowano na poziomie 10% . W podziale na grupy
wiekowe, najwiekszy wzrost zarejestrowanych bezrobotnych odnotowano dla oséb powyzej 50 roku
Zycia, zaréwno na terenie miasta, jak i powiatu. Jednoczesnie wzrosta liczba niepetnosprawnych oséb
bezrobotnych —w Olsztynie wzrost ten wynidst 19,5%, w powiecie 9,4%".

' Dane z 2006 r. w: European Centre for Disease Prevention and Control: Guidance for the introduction of HPV
vaccines in EU coutires. Sztokholm, styczen 2008.

" Zrédto: http://www.mp.pl/szczepienia/specjalne/show.html?id=97459

Oprac. na podstawie: Informacja o sytuacji na rynku pracy w rejonie dziatania Miejskiego i Powiatowego
Urzedu Pracy w Olsztynie za lata 2011 i 2012, Olsztyn luty 2012 i 2013.
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W Olsztynie sposrdd oséb o szczegdlnie trudnej sytuacji na rynku pracy duzy odsetek stanowig osoby
dtugotrwale bezrobotne (39,1% ogodtu), bez wyksztatcenia sredniego (30,3% ogodtu), powyzej 50 roku
zycia (24,6 %) oraz samotnie wychowujace dzieci (14,4 % ogdtu)™® . W 2011 r. osoby niepetnosprawne
stanowity 8,9% ogétu zarejestrowanych. W pozostatych gminach MOF dane te przedstawiaty sie
nastepujgco: osoby dtugotrwale bezrobotne - 39 %, osoby powyzej 50 roku zycia - 33,8 %, samotnie
wychowujace dzieci - 15,5%, osoby niepetnosprawne - 6%.

Tabela 2. Stan i struktura bezrobocia (stan na koniec 2011 r.)

samotnie
. . bez wychowujace .
Wyszczegdlnienie | ogétem z praw_em dlugotrwalfa do. powyz.ej kwalifikacji co najmniej n|epelntf-
do zasitku bezrobotni 25r.2. 50 r.2. . . sprawni
zawodowych | jedno dziecko
do 18r.2.
Barczewo 1037 248 479 196 209 263 203 78
Dywity 482 137 179 105 9% 96 80 24
Gietrzwatd 348 89 145 67 85 85 57 23
Jonkowo 361 70 166 71 76 76 61 20
Olsztyn 6240 1049 2442 890 554 1002 901 554
Purda 493 110 226 73 112 108 92 39
Stawiguda 295 85 112 48 55 63 29 17
Ogdtem MOF
Olsztyna 9256 1788 3749 1450 1187 1693 1423 755

Zrédto: Miejski Urzad Pracy w Olsztynie.

Wraz ze wzrostem bezrobocia, zmniejsza sie liczba oséb wytgczanych z ewidencji oséb bezrobotnych.
Najbardziej niepokojgca tendencjg, utrzymujaca sie od lat, jest wytgczanie z ewidencji MUP i PUP
z powodu braku gotowosci do podjecia zatrudnienia. W Olsztynie w 2011 r. byto to 3 500 oséb, co
stanowito 34,3% ogdtu wyrejestrowanych, a w powiecie — 3 535 0sdb, co stanowito 33,9 % ogdtu.
llosciowo osoby te stanowig drugg w kolejnosci grupe, po osobach wytgczanych z ewidencji
z powodu podjecia zatrudnienia. Jednoczes$nie zaobserwowano, ze wiekszos¢ wytgczonych z powodu
braku gotowosci do podjecia pracy, powraca do ewidencji MUP i PUP, po uptywie ustawowego
okresu karencji. Wskazuje to na niskg motywacje tych oséb w kierunku znalezienia pracy, a jedynie
che¢ pobierania przystugujgcych zasitkdw lub nabycia prawa do korzystania ze $wiadczen
zdrowotnych. Wedtug analiz lokalnych urzedéw pracy, niski poziom motywacji do dziatania, jest
jednym z zasadniczych przyczyn bezrobocia. Czynnikiem wptywajgcym na taki stan rzeczy sg gtéwnie
negatywne doswiadczenia w poszukiwaniu pracy, powodujgce u oséb bezrobotnych pesymizm,
zniechecenie do dalszego dziatania, a takze ztos$¢ i frustracje. Z tego wzgledu Urzedy Pracy ktada
nacisk na potrzebe podejmowania dziatan, ktédre majg na celu podniesienie wiedzy i umiejetnosci
niezbednych do umiejetnego poszukiwania pracy (miedzy innymi rozeznanie lokalnego rynku pracy),
a takze zmiane postaw defensywnych, podniesienie wiary we wtasne mozliwosci, nauke aktywnosci i
samodzielnosci u oséb poszukujacych pracy. Jednoczesnie obowigzujgce standardy poradnictwa
zawodowego wskazujg na wieksza potrzebe indywidualnego podejscia do uczestnikdw programéw
aktywizujgcych. Programy takie cieszg sie takze duzym zainteresowaniem ze strony o0séb
bezrobotnych, zwtaszcza kobiet, osdéb dtugotrwale pozostajacych bez zatrudnienia oraz oséb bez
doswiadczenia na rynku pracy. Szczegdlng popularnos$¢ zyskato poradnictwo w zakresie prowadzenia
indywidualnej dziatalno$ci gospodarczej. Zajecia aktywizacyjne prowadzone sg takie w formie

B Dane za 2011r.
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grupowej, w latach 2011-2012, z obszaru MOF Olsztyna wzieto w nich udziat tgcznie 1 468 osdb, w
tym z terenu gmin MOF spoza miasta Olsztyn 605 osdb. Najwiekszym problemem jest natomiast
niewystarczajgca ilo$¢ budzetowych srodkéw finansowych na realizacje przedmiotowych programow,
w stosunku do rozpoznanego zapotrzebowania.

PROBLEMY SPOLECZNE

Jednym z najpowazniejszych przyczyn wykluczenia spotecznego na terenie MOF sg uzaleznienia oraz
przemoc w rodzinie. Czynniki te generujg kolejne problemy, takie jak bezrobocie i pozostawanie w
ubdstwie. Z danych pochodzgcych z Miejskiego Osrodka Pomocy Spotecznej w Olsztynie wynika, ze ze
Swiadczen socjalnych w roku 2011 korzystaty 1 162 rodziny z problemami alkoholowymi. Zjawisko to
nasilone jest na terenie catego MOF-u. W 2010 r. na terenie Olsztyna przeprowadzono badania
ankietowe, z ktérych wynika wysoki stopien przyzwolenia spotecznego na sieganie po uzywki wsréd
mtodziezy gimnazjalnej, az 2/3 badanych uwaza, ze w niektdrych sytuacjach zyciowych dopuszczalne
jest upicie sie, a co czwarty sgdzi, ze mozna siegnac po narkotyk. Wyniki te sg catkiem rozbiezne z
opiniami rodzicow na temat poglagdéw mtodziezy w tej kwestii. Ponad potowa uczniéw twierdzi, ze
spozywanie alkoholu przez osoby ponizej 18 roku zycia jest czyms$ ,,normalnym”, zas 30% uczniow
twierdzi, ze sporadyczne zazywanie ,miekkich narkotykéw” nie jest niczym ztym. Zwiekszyt sie
odsetek ucznidw deklarujgcych, ze upili sie chocby raz w zyciu, a takze czesciej; jest to facznie 70,3%
ucznidw szkoét ponadgimnazjalnych oraz 42,8% gimnazjalistéw. Nastgpit takie wzrost spozycia

napojow alkoholowych przez ucznidw, zwtaszcza wédki i innych mocnych alkoholi (o0 8%)™.

W 2011 r. 4 988 o0sbéb uzaleznionych oraz 536 osdb wspoétuzaleznionych korzystato z pomocy
terapeutycznej réznych instytucji miejskich na terenie Olsztyna®™. Natomiast z opieki ambulatoryjnej
w lzbie Wytrzezwien-Ambulatorium dla Nietrzezwych korzystato w 2011 r. — ogétem 3 680 osdb, w
tym 758 o0sdb nie bedacych mieszkaricami Olsztyna z terenu gmin MOF.

Niezwykle istotne w tej sytuacji jest podejmowanie dziatan profilaktycznych. Miejski Zespdt
Profilaktyki i Terapii Uzaleznien w Olsztynie, swoim dziataniem obejmuje nie tylko majgcych
problemy z uzaleznieniami mieszkancow Olsztyna, ale takze osoby zamieszkujgce pozostate gminy
MOF. W 2011 r. w programach profilaktycznych organizowanych przez MZPiTU wzieto udziat tacznie
8 918 0s6b.'® Z pomocy psychologicznej w Punkcie Pomocy Dzieciom ,,Promyk” (pomoc dla dzieci i
mtodziezy doswiadczajgcych przemocy fizycznej, emocjonalnej, seksualnej) korzystaty w 2011 r.
ogdétem 253 osoby, w tym 7 oséb z terenu MOF Olsztyna. Natomiast z pomocy psychologicznej
specjalistdow MZPiTU w 2011 r. skorzystaty ogétem 323 osoby, w tym 48 o0sdéb z gmin MOF spoza
Olsztyna)’.

Zjawisko wykluczenia spotecznego pocigga za sobg rowniez element pogarszajgcego sie stanu
zdrowia tych oséb, a wiec ponoszenia coraz wyzszych kosztdw opieki zdrowotnej. Osoby te majg

1 Wyniki badan przytoczone w: Gminny program profilaktyki i rozwigzywania probleméw alkoholowych oraz
przeciwdziatania narkomanii dla miasta Olsztyna na rok 2015, zatgcznik do uchwaty Nr 111/3/14/Rady Miasta
Olsztyn z dnia 18 grudnia 2014 r.

> Gminny program profilaktyki i rozwigzywania probleméw alkoholowych oraz przeciwdziatania narkomanii dla
miasta Olsztyna na rok 2015, zatgcznik do uchwaty Nr 111/3/14/Rady Miasta Olsztyn z dnia 18 grudnia 2014 r.

67 informacji uzyskanych przez MZPiTU wynika, ze w réznych programach mogty brac udziat te same osoby.

" Dane przekazane przez Miejski Zespot Profilaktyki i Terapii Uzaleznien w Olsztynie.
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takze utrudniony dostep do ustug medycznych. Zapobieganie chorobom mozliwe jest poprzez
stosowanie odpowiedniej profilaktyki, jak rowniez poprzez podejmowanie wszelkich dziatan i
srodkéow w celu przeciwdziatania czynnikom ryzyka wywotujagcym wiele chordb, w szczegdlnosci u
0s06b borykajacych sie z trudng sytuacjg zyciowa.

Jednym z narzedzi do rozwigzywania probleméw spotecznych zidentyfikowanych na terenie MOF
moze by¢ proces rewitalizacji, nastawiony na kompleksowe dziatania zaréwno w sferze przestrzennej,
gospodarczej, srodowiskowej, jak i spotecznej. Przedsiewziecia rewitalizacyjne zawarte w lokalnych
programach rewitalizacji fgczy¢ bedg realizacje dziatan pomocowych swiadczonych bezposrednio na
rzecz oséb wykluczonych, z projektami zaktadajgcymi poprawe jakosci technicznej elementdéw
infrastruktury, wspomagajgcej te dziatania. Przedsiewziecia te, cho¢ skoncentrowane terytorialnie na
obszarze zdegradowanym poszczegdlnych gmin, bedg elementem szerszego projektu realizowanego
w ramach ZIT. Zintegrowany charakter tych projektéw wynikaé bedzie z faktu, ze wtasciwe do ich
realizacji instytucje dziatajgce na terenie Olsztyna w kierunku wigczenia spotecznego i aktywizacji
zawodowej (MZPiTU i Zespot Urzeddw Pracy w Olsztynie), swym dziataniem obejmujg caty Miejski
Obszar Funkcjonalny Olsztyna.

SPOLECZENSTWO OBYWATELSKIE

W wymiarze instytucjonalnym, aktywnosc
Wykres 6. Liczba NGO w przeliczeniu na 10 tys. mieszkaricow

spoteczna mieszkancow MOF jest w 2006 i 2011r.
ponadprzecietna (na tym terenie dziata wiecej | | | |
organizacji pozarzadowych w przeliczeniu na MOF
10 tys. mieszkanicodw — 44, niz w wojewddztwie MOF bez Olsztyna
— 31 czy kraju — 28), co nalezy wigza¢ z |
obecnoscig duzego osrodka miejskiego, jakim WM
jest Olsztyn — organizacje pozarzadowe, ale Polska
rowniez instytucje otoczenia biznesu wykazujg - y y y
0 10 20 30 40 50

naturalng sktonnos¢ do koncentracji w 2011 m2006

miastach. Chociaz rdwniez w gminach

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

otoczenia Olsztyna aktywnosc¢ jest wyzsza niz
przecietnie w wojewddztwie i kraju (Wykres 6. ). W Olsztynie dziata kilkaset organizacji
pozarzagdowych o bardzo zrdznicowanym zakresie (od organizacji dziatajgcych na rzecz rozwoju
gospodarczego przez instytucje dziatajgce w sferze spotecznej — kultury sportu) i zasiegu dziatalnosci
(od lokalnych, przez regionalne, po oddziaty organizacji krajowych). Na terenie gmin otoczenia dziata
tacznie nieco ponad 100 NGO, najwiecej ze wzgledu na miejsko-wiejski charakter w gminie Barczewo
(39)*. Najczesciej ich zadaniem jest aktywizacja i integracja spotecznosci lokalnych (wsi lub sotectw),
ale sg réwniez NGO dziatajgce na rzecz ochrony Srodowiska, prowadzace dziatania w sferze kultury
oraz sportu. Na terenie gminy Dywity od 2011 r. dziata Gminna Rada Dziatalnosci Pozytku
Publicznego. Zgodnie z danymi z 2014 r. na terenie gminy dziata 28 organizacji pozarzadowych,

18 Uwaga: dane te powinny by¢ traktowane z pewng dozg ostroznosci ze wzgledu na ich nieprecyzyjnosc
(czasami w rejestrze figurujg organizacje, ktére zawiesity lub zakonczyty dziatalnos¢). Sugerujemy traktowac je
jako swego rodzaju przyblizenie sytuacji.

1 Opracowano na podstawie analizy stron internetowych Urzedéw Gmin, wchodzgcych w sktad zwigzku ZIT,
stan na: 28.08.2013 r.
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ktorych dziatalno$s¢ monitoruje petnomocnik Wéjta ds. wspétpracy z organizacjami pozarzgdowymi.
Istnieje zatem potencjat do wigczania NGO w rdznego rodzaju dziatania w ramach wzmacniania
procesow rozwoju spoteczno-gospodarczego na obszarze MOF Olsztyna.

Z tego punktu widzenia istotniejszy niz liczby, jest poziom aktywnosci i zaangazowania tychze
organizacji (warunkowany podejsciem witadz samorzadowych do zagadnienia idei governance) oraz
cztonkostwo mieszkancéw. Witadze Olsztyna dbajg o wiaczanie organizacji pozarzagdowych oraz
bezposrednio mieszkaricow w proces rzgdzenia — w miescie dziata Rada Organizacji Pozarzagdowych
Miasta Olsztyna, z inicjatywy ktorej powotano Olsztyriskie Centrum Organizacji Pozarzgdowych.
Centrum prowadzone jest wspdlnie przez dwie organizacje: Zwigzek Stowarzyszen ,Razem w
Olsztynie" i Fundacje ,lInicjatywa Kobiet Aktywnych". Elementem aktywnosci COP jest
przeprowadzanie szkolen, s$wiadczenie ustug doradczych (np. porady prawne) dla NGO oraz
organizowanie, we wspotpracy z Urzedem Miasta, dorocznego Forum Organizacji Pozarzgdowych,
podczas ktérego rozstrzygane sg konkursy dla NGO (w kategoriach: najlepsza inicjatywa i NGO w
mediach). Uruchomiono ponadto platforme internetowg do konsultacji spotecznych, w celu
zwiekszania partycypacji mieszkancéw w proces rzadzenia. Na temat uczestnictwa w dziatalnosci
NGO brakuje wiarygodnych danych na poziomie gminnym. W przypadku potrzeby pogtebienia wiedzy
na ten temat konieczne bytoby przeprowadzenie dodatkowej analizy wsrdd organizacji dziatajgcych
na terenie MOF.

Wyizsza liczba i aktywnos$¢ organizacji pozarzgdowych nie przektada sie na poziom aktywnosci
obywatelskiej przejawiajgcej sie udziatem w wyborach samorzagdowych (oddajgcym czesciowo
poziom zainteresowania lokalnymi sprawami publicznymi). Frekwencja na obszarze MOF jest niemal
identyczna jak w Polsce (47,3%) i wojewddztwie (47,6%), niezaleznie czy analizowany jest caty obszar
ZIT (47%) czy wytaczajac Olsztyn (47,2%)°. Przyktad Olsztyna®' potwierdza niski poziom rozwoju
spoteczenstwa obywatelskiego w Polsce — dziatalnos¢ jednostek pomocniczych (osiedli) nie jest
powszechnie znana — 65% mieszkancéw miasta nie orientuje sie w dziatalnosci Rad Osiedli.
Czesciowo mozna to wigzac z poziomem aktywnos$c¢ przedstawicieli tych organdéw.

3.2. ZASOBY PRZYRODNICZE

Dla MOF Olsztyna zasoby przyrodnicze majg szczegdlne znaczenie ze wzgledu na potozenie w
atrakcyjnym turystycznie regionie Warmii i Mazur. Liczne jeziora, rzeki i lasy oraz zasoby kulturowe
stanowig podstawowe elementy, ktére umozliwiajg tworzenie kompleksowych produktéw
turystycznych MOF. Turystyka petni jednak role uzupetniajgcy strukture gospodarczg, zwtaszcza w
przypadku Olsztyna. Poza gospodarczym wykorzystaniem zasobdw, srodowisko naturalne, takze
dziedzictwo kulturowe stanowi¢ mogg czynniki integrujgce spotecznos$¢ — poprzez oparcie na nich
wspdlnej tozsamosci mieszkarncow MOF.

2 Na podstawie danych z www.pkw.gov.pl, stan na 28.08.2013 r.

! Na podstawie: Mieszkancy Olsztyna 2012. Badanie opinii publicznej mieszkancéw Olsztyna i ich problemoéw.
Raport Koncowy, Instytut Badan i Analiz Grupa OSB, Olsztyn 2012.
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SRODOWISKO NATURALNE | ZANIECZYSZCZENIA

Obszar funkcjonalny Olsztyna

charakteryzuje  sie  wysokg | Mapa3.Zasoby przyrodnicze MOF
lesistoscig i jeziornoscig, co w
przypadku miejskich obszaréw
funkcjonalnych jest nietypowe.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

miasta. Natomiast w gminach

Stawiguda i Purda lasy stanowig ponad potowe gruntéw (Mapa 3). W dodatku wiecej niz 50% terenu
MOF objeta jest prawng ochrong (w wojewddztwie to 46%, a w Polsce 32%). Jest to niewatpliwy
zasob obszaru, ale moze stanowi¢ rédwniez element ograniczajacy rozwdj gospodarczy — w tym:
ucigzliwych dla srodowiska form dziatalnosci gospodarczej oraz zabudowy mieszkaniowej. W
kontekscie jakosci zycia i ochrony $rodowiska naturalnego catego MOF oraz rozwoju dziatalnosci
turystycznej jest to jednak cecha wyrdzniajgca pozytywnie ten obszar.

Wykres 7. Udziat gruntéw lesnych i prawnie chronionych w 2011 r. (%) Waznym elementem srodowiska
| | przyrodniczego stanowigcym o]

MOF bez Olsztyna atrakcyjnosci regionu sg zasoby wodne —
o rzeki i jeziora, pozwalajgce na rozwdj

sektora wodnego (watereconomy). Na

W-M terenie  MOF znajduje sie kilkadziesiagt

jezior (od kilku do kilkunastu w kazdej

Polska | ! | gminie, np. Jezioro Wadag, Wulpinskie,

0 20 40 60 Ukiel, Dtugie, Bartag) oraz kilka rzek, przez

t ie chronione  m | . .
grunty prawnie chronione — ®1asy ktére prowadzg szlaki kajakowe (np. tyna,

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

Kosna, Pisa, Wadag) (Mapa 3). Rozwijajg

sie rézne rodzaje sportéw wodnych oraz wedkarstwo, dla petnego rozwoju brakuje jednak
odpowiedniej infrastruktury i zagospodarowania brzegdéw jezior. Stan czystosci rzek i jezior jest dos¢
wysoki, jednak czes¢ dotyka proces eutrofizacji.

Wojewddztwo warminsko-mazurskie nalezy do najczystszych regiondw kraju (tzw. Zielone Ptuca
Polski). Wysoka jakos¢ srodowiska wigze sie z niewielkg liczbg uciazliwych dla srodowiska zaktadow
oraz znaczgcg poprawa w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza (w latach 2005-2009 nastgpit
spadek emisji zanieczyszczen pytowych o 50%*) z tych nielicznych dziatajacych w Olsztynie zaktadéw,

2 Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Olsztyna na lata 2011-2014 z perspektywa do roku 2018, s. 70.
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szczeg6lnie ucigzliwych. Poprawe nalezy wigzaé m.in. z modernizacjg elektrocieptowni®®. Jednak
zagrozeniem dla jakosci powietrza jest lawinowo rosngca liczba samochoddéw (szczegdlnie w
miastach) oraz opieranie sie na transporcie kotowym w komunikacji miedzy gminami MOF. Z
komunikacjg wigze sie ponadto hatas drogowy, problem dotykajacy duzych miast i obszaréw
otaczajacych, w tym réwniez Olsztyna i MOF (w przypadku pozostatych rodzajow hatasu —
kolejowego i przemystowego, wystepujgcych punktowo nie zanotowano przekraczania
dopuszczalnych norm)*. W Olsztynie przyjeto Program Ochrony Srodowiska, przewidujacy dziatania
w zakresie poprawy klimatu akustycznego miasta.

Z zasobdw Srodowiska naturalnego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna korzystajg zaréwno
mieszkancy, jak i turysci. Istniejgce akweny wodne wykorzystywane sg gtdwnie do zeglowania,
ptywania na deskach windsurfingowych, skuterach, i innych jednostkach ptywajgcych czy ptywania
rekreacyjnego. Natomiast tereny zalesione wykorzystywane sg gtéwnie do spacerow, joggingu i
rekreacyjnej jazdy na rowerze. Jednak czeste gwattowne zmiany pogodowe stwarzajg zagrozenie dla
0s0b korzystajgcych ze wszystkich udogodnien srodowiska. Niestabilny w ostatnich latach klimat
wyrazajgcy sie poprzez niekorzystne zjawiska atmosferyczne — silne huragany, okresy suszy,
powodzie, podtopienia spowodowane ulewami, $niezyce — wymaga podjecia niezbednych dziatan w
celu poprawy systemdéw ostrzegania wraz z narzedziami informatycznymi integrujgcymi dziatania
stuzb odpowiadajgcych za utrzymanie bezpieczenstwa. Wszystkie te zjawiska powodujg spustoszenia
i majg olbrzymi wptyw na zycie spoteczenstwa.

Mapa 4. Zagrozenia pogodowe

Na podstawie wieloletnich obserwacji portal
twojapogoda.pl podzielit wszystkie wojewddztwa pod B2 s egety
wzgledem bezpieczeristwa pogodowego w skali od 1
do 16, gdzie numer 1 oznacza wojewddztwo
najbardziej niebezpieczne pod wzgledem zagrozen
pogodowych (Mapa 4). W pordwnaniu wzieto pod
uwage najbardziej kluczowe i grozne zjawiska, takie
jak $niezyce, burze, trgby powietrzne, silne mrozy,
upaty, susze i powodzie. Wojewddztwo warminsko- neiwigkszy
mazurskie uplasowato sie na bardzo wysokim 4 reimriejszy

miejscu pod wzgledem stopnia zagrozenia ze strony e

Zrédto: twoja pogoda.pl

pogody. Z obserwacji zjawisk atmosferycznych wynika,
ze na wschodzie kraju najwiekszym zagrozeniem sg znaczne ilosci $niegu i bardzo niskie temperatury,
a na pétnocy z kolei porywiste wiatry. Teren MOF Olsztyna plasuje sie po $rodku tych zjawisk.”

INFRASTRUKTURA OCHRONY SRODOWISKA

Wyrazem troski o bogate zasoby przyrodnicze jest poziom rozwoju infrastruktury sieciowej. Na
obszarze MOF udziat ludnosci korzystajacej z kanalizacji (84%) oraz oczyszczalni Sciekdw (87%) jest
wyzszy niz przecietnie w Polsce (odpowiednio 63%, 66%) (Wykres 8. ). W przypadku obszaréw

Zhttp://www.gios.gov.pl/stansrodowiska/gios/pokaz_artykul/pl/front/raport_regionalny/warminsko_mazurski
e, stan na 29.08.2013 .

2 Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Olsztyna na lata 2011-2014 z perspektywa do roku 2018, s. 84.

> twojapogoda.pl
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funkcjonalnych, w tym MOF, naturalnie wartosci te sg wyzsze ze wzgledu na poziom rozwoju oraz

zazwyczaj wyzszg koncentracje ludnosci niz

. . L Woykres 8. Ludnosc korzystajaca z infrastruktury w 2011 r. (%)
sredniow regionie.

1 1 1 1
Na obszarze gmin olsztyriskiego  obszaru MOF
funkcjonalnego w 2011 r. dziatato facznie 14 W-M
komunalnych oczyszczalni Sciekow, obstugujgcych bolska
48% mieszkancéw. Od 2006 roku wybudowano 2
nowe oczyszczalnie komunalne w gminach Purda MOF bez Olsztyna
i Dywity, jednak mimo wzrostu w wartosciach (', 2'0 4'0 60 80 100

bezwzglednych liczby o0séb korzystajacych z

wodociggi mkanalizacja M oczyszczalnie Sciekdéw
oczyszczalni w MOF, procentowy ich udziat spadt.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

Rozbudowa systemu nie nadgza zatem za
rozwojem demograficznym, powstaje luka mogaca w przypadku utrzymywania sie tej tendencji
negatywnie wptywacé na srodowisko MOF.

Uzasadnieniem dla koniecznosci zbudowania kompleksowego systemu odprowadzania i oczyszczania
Sciekdw jest ponadto duza dysproporcja w jego rozwoju miedzy miastami i czescig wiejska. Udziat

Wykres 9. Ludnos¢ korzystajaca z kanalizacji wg gmin w 2006 i 2011 r. (w %) ludnosci koerStanCyCh z mfraStrUktury
. . . . kanalizacyjnej w 2011 r. byt niemal
Olsztyn dwukrotnie nizszy na obszarze wiejskim
Stawiguda ZIT (w Olsztynie i Barczewie pow. 90%
Gietrzwatd . L
etrzwa vs. 32-81% w gminach wiejskich)
Dywit . . . . ..
ywiy (Wykres 9. ). Moze sie to wigzaé z nizszg
Barczewo o L .
gestoscig zaludnienia i zwigzanym z tym
Jonkowo .
rozproszeniem zabudowy. Jednak ze
Purda .
wzgledu na  postepujgcy  proces
0 20 40 60 80 100 suburbanizacji  (budowe  kolejnych
2011  m2006 osiedli mieszkaniowych na terenach
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS WiejSkiCh, SZCZEgé'I’lie przy gl’anicy Z

Olsztynem) i zwigzany z tym wzrost liczby ludnosci, problem ten bez podjecia odpowiednich krokéw
moze sie pogtebié, co bedzie grozito pogorszeniem stanu wéd i w konsekwencji, w dtugim horyzoncie
czasowym, moze negatywnie wptywac na atrakcyjnos¢ turystyczng obszaru ZIT. Moze tez obnizac
komfort zycia mieszkancéw.

Wobec przedstawione] sytuacji w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej, wymagane jest podjecie
wspdlnych dziatan w celu budowy komplementarnego systemu, zapewniajgcego racjonalne
wykorzystanie istniejgcych instalacji oraz tworzenie kolejnych w przypadku niewystarczajgcych mocy
przerobowych. Pewne zalgzki wspoétpracy juz mozna zaobserwowaé — do olsztyriskiego systemu
kanalizacji miejskiej przytagczone sg osiedla mieszkaniowe potozone w sgsiednich gminach Barczewo,
Dywity oraz Stawiguda. Jednak koncowa efektywnos¢ dziatan warunkowana jest sprawnoscig
koordynacji na catym obszarze MOF. Gminy powinny prowadzi¢ na biezagco wymiane informacji,
realizowaé wspodlne analizy stanu infrastruktury komunalnej i jakosci zasobdw wodnych.
Uzupetnieniem zadan w tym zakresie moze by¢ réwniez prowadzona na obszarach, gdzie budowa
infrastruktury komunalnej jest nieoptacalna, kampania popularyzujgca wsréd mieszkancéw budowe
przydomowych oczyszczalni Sciekow.
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Dowodem szczegdlnej uwagi przywigzywanej do kwestii ochrony srodowiska s3 liczne dziatania
podejmowane w tym zakresie, zarébwno przez podmioty publiczne, jak i prywatne. Od 2007 na
terenie MOF Olsztyna uzyskano dofinansowanie dla 23 projektéw ze $rodkdw europejskich
dotyczacych®:

+»» efektywnosci energetycznej, w tym wprowadzania rozwigzan energooszczednych,
termomodernizacji budynkéw uzytecznosci publicznej (np. Komendy Wojewddzkiej Policji w
Olsztynie),

++ gospodarki odpadami — np. projekt rekultywacji sktadowisk odpadéw komunalnych znajdujgcych
sie w miejscowosciach Biesal i Unieszewo w gminie Gietrzwatd;

++ gospodarki wodno-$ciekowej, w tym m.in. rozbudowa sieci (np. w miejscowosciach Giedajty i
Jonkowo) i budowa oczyszczalni Sciekdw (np. w miejscowosci Batdy, gmina Purda);

+» zwiekszania wykorzystania odnawialnych Zrédet energii, np. budowa biogazowi w tegutach
(gmina Gietrzwatd), montaz kolektoréw stonecznych w Zaktadzie Opieki Zdrowotnej MSWiA.

Dziatania w zakresie ograniczania emisji szkodliwych substancji oraz zmniejszania zapotrzebowania
na energie podejmujg réwniez firmy prywatne. Jednym z przyktadéw godnych do nasladowania jest
firma Michelin S.A., ktéra poprzez modernizacje linii produkcyjnych zmniejszyta zapotrzebowania
zaktadu na energie elektryczng®’. Ponadto przedsiebiorstwa, stowarzyszenia i instytucje publiczne
(np. szkoty wyzsze) korzystaty ze wsparcia finansowego przede wszystkim w ramach RPO WiM, ale
tez Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, montujac systemy wykorzystywania energii
stonecznej czy biomasy w systemach ogrzewania oraz zastepujac tradycyjne (wysokoemisyjne) piece
weglowe m.in. pompami ciepta. Jednak w kontekscie paradygmatu rozwoju zréwnowazonego
(bedacego celem Strategii Europa 2020), zrealizowane zadania sg niewystarczajgce, potrzebna jest
ich intensyfikacja i akcja promujaca gospodarke niskoemisyjng na terenie MOF.

Jednym z dziatan zmierzajgcym do ograniczenia niskiej emisji jest termomodernizacja budynkéw
polegajgca na ociepleniu przegréd zewnetrznych, wymianie stolarki okienno-drzwiowej, wymianie
zrédet ciepta (kotty, wezty cieplne) na jednostki o wiekszej sprawnosci i zastosowaniu paliw/energii o
nizszej emisji CO,, modernizacji instalacji centralnego ogrzewania, modernizacji systemoéw
wentylacyjnych (np. zastosowanie rekuperacji). Preferowana powinna by¢ tak zwana gieboka
termomodernizacja, czyli zmniejszenie zuzycia energii do poziomu budynkéw mieszkalnych
niskoenergetycznych. Najwiekszy potencjat oszczednosci zuzywanej energii cieplnej, ze wzgledu na
charakterystyke, majg budynki uzytecznosci publicznej (szkoty, szpitale, budynki administracyjne i
inne), ktore ze wzgledu na durzg kapitatochtonnosé inwestycji zwigzanej z termomodernizacjg w
przewazajacej czesci nie zostaty jeszcze poddane temu procesowi.

Jednoczesnie nalezy prowadzi¢ dziatania zmierzajagce do ograniczenia niskiej emisji poprzez
modernizacje niskosprawnych zrédet ciepta na nowe wysokosprawne zrodta ciepta, w tym z OZE oraz
ograniczanie strat energii przez modernizacje istniejgcych systemoéw dystrybucji ciepta (przebudowa
systemodw celowniczych, likwidacja weztéw grupowych, budowa nowych przytaczy). Bardzo waznym,
z punktu widzenia ograniczania emisji, jest takie przytaczanie obiektow (mieszkalnych,
przemystowych) do efektywnego systemu cieptowniczego.

2 Opracowano na podstawie bazy danych SIMIK, stan na 31.03.2012.

“http://www.gios.gov.pl/stansrodowiska/gios/pokaz_artykul/pl/front/raport_regionalny/warminsko_mazurski
e, stan na 29.08.2013 r.
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33. POTENCIAL GOSPODARCZY

PRZEDSIEBIORCZOSC

Na terenie MOF Olsztyna dziatalno$¢ prowadzi nieco ponad 27 tys. przedsiebiorstw (23% firm
zlokalizowanych w catym wojewddztwie warminsko-mazurskim). Branze zwigzane z obstugg rynku
nieruchomosci (sekcja L), naukg, technika i dziatalnoscig profesjonalng (M) oraz opiekg zdrowotng i
pomocg spoteczng (Q) znajdujg sie wsréd wyrdzniajgcych sie pod wzgledem udziatu w strukturze
gospodarczej w stosunku do S$redniej krajowej. Przewaga ta wynika gtéwnie z funkcji osrodka
wojewddzkiego petnionych przez Olsztyn.

Branza turystyczna, mimo potozenia w : . N . :
Wykres 10. Udziat podmiotéw z sekcji | (zakwaterowanie i ustugi

regionie pod tym wzgledem atrakcyjnym oraz | gastronomiczne)w liczbie przedsiebiorstw ogétem w 2009 i 2011 r.

mimo posiadanych zasobdw przyrodniczych i

. . ;s Polska
kulturowych, stanowi dziatalnosé

uzupetniajgca w stosunku do innych branz W-M

gospodarki. Dowodzi tego niiszy niz
MOF bez Olsztyna
przecietnie w kraju i wojewddztwie udziat

MOF

podmiotéw gospodarczych prowadzacych

dziatalno$¢ zwigzang z zakwaterowaniem lub 00 05 10 15 20 25 30 35

Swiadczeniem ustug  gastronomicznych 011 m2009

(2,1%). Wytaczajac z analiz Olsztyn, udziat

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

tych przedsiebiorstw jest niewiele wyzszy, ale

bliiszy s'redniej wojewédzkiej (2,8%) (Wykres Wykres 11. Liczba oséb korzys'fajacych z noclegéw ogoétem
na 10 tys. mieszkaricéw w 2004 i 2011 r.

10. ). Natomiast pod wzgledem liczby osdb | | | |
korzystajagcych z noclegébw na 10 tys. MOF
mieszkancéw MOF wyrdznia sig pozytywnie — MOF bez Olsztyna

w ciggu 2011 roku liczba korzystajacych z W-M

noclegéw byta niemal taka sama jak liczba Polska

mieszkancow (Wykres 11. ). Swiadczy to o o 2000 4000 6000 8000 10000

tym, Zze potencjat tej branzy jest w MOF
. . . . 2011 m2004
istotny, ale nie ma charakteru dominujacego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

w podobnym zakresie, jak w innych czesciach
wojewddztwa, co wynika z ogdlnie wyzszego potencjatu gospodarczego tego obszaru.

O silnej pozycji gospodarczej MOF swiadczg wyniki rankingdw najwiekszych i najlepiej prosperujgcych
firm. W Rankingu Biznes Warmii i Mazur 2012 przygotowywanym przez dziennikarzy ,Gazety
Olsztynskiej” i ,,Dziennika Elblgskiego”, wsrdd 64 przedsiebiorstw zgtoszonych z catego wojewddztwa,
blisko potowa (27) to firmy dziatajgce na terenie MOF. Dwie z nich zlokalizowane sg w Dywitach —
Bujalski Sp. z o0.0., zajmuje sie produkcjg zbiornikdw ze stali kwasoodpornej dla przemystu
spozywczego, kosmetycznego i farmaceutycznego oraz szeroko pojetych wyrobdéw ze stali
kwasoodpornej®, a takze Wipasz S.A. (1. miejsce w rankingu) produkujaca pasze i wyroby z miesa
drobiowego, kolejna w Jonkowie — Warminski Bank Spotdzielczy. Pozostate zlokalizowane sg w

%8 7rodto: http://www.bujalski.com.pl/start.php?po=firma, stan na: 28.08.2012 r.
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Olsztynie, w tym 2 zajmujg czotowe miejsca w rankingu — Grupa Kapitatowa DBK (2. miejsce),
autoryzowany diler samochodéw ciezarowych oraz GK Indykpol S.A. (4. miejsce) z branzy spozywcze;.
Przedsiebiorstwa te notowane sg réwniez wsrdd 500 najwiekszych polskich firm przygotowywanym
przez tygodnik Polityka —w 2012 r. na 187 miejscu bytfa firma Wipasz S.A, na 203 Grupa DBK, Indykpol
S.A zajmowat za$ 247 pozycje”. Warto réwniez zwréci¢ uwage na firmy, ktére w ciggu ostatniego
roku najszybciej zwiekszaty swojg warto$¢ (Diamenty miesiecznika Forbes) — w 2013 r. nagrode
przyznano po raz siédmy. Najwiekszym sukcesem byfta pierwsza lokata Krajowej Agencji
Informacyjnej Info Sp. z 0.0. z Olsztyna (z 1 128 notowanych firm w 2013 r.).

Sektor MSP rdéwniez prosperuje relatywnie dobrze. Poziom przedsiebiorczosci mieszkancéw,
mierzony za pomocy liczby nowo zarejestrowanych firm na 10 tys. mieszkancow, w 2011 r. byt

Wykres 12. Liczba nowo zarejestrowanych przedsigbiorstw ponadprzeuqtny - szczegolnle W porownaniu z

na 10 tys. mieszkaricéw w 2009 i 2011 r. wojewddztwem warminsko-mazurskim (liczba
ta jest co najmniej o potowe wyzisza zaréwno
MOF bez Olsztyna

dla catego obszaru ZIT, ale tez po wytgczeniu
MOF .
Olsztyna). Zwraca uwage, tendencja spadkowa

Polska — w stosunku do roku 2009, liczba nowo

W-M zarejestrowanych firm jest nizsza, wzrost
o 20 40 s 8 100 120 zanotowaty facznie tylko gminy otoczenia
Olsztyna (Wykres 12. ). Mozna to wigzaé z
2011 = 2009
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS eChamI SWlatOWegO kryZySU gOSpOdarCZegO,

ktorego w Polsce odczuwalne byty z
opdznieniem.

GOSPODARKA MOF A INTELIGENTNE SPECJALIZACIE

Na terenie MOF dziatajg liczne przedsiebiorstwa prowadzgce dziatalnos¢ w branzach powigzanych z
regionalnymi inteligentnymi specjalizacjami. Istotng przewagg jest fakt, ze Olsztyn stanowi centrum
zaplecza instytucjonalnego wspierajgcego rozwdj tych specjalizacji. W miescie dziatajg instytucje
otoczenia biznesu, w tym zlokalizowane sg siedziby klastréw dziatajgcych w branzach powigzanych z
inteligentnymi specjalizacjami. Dodatkowym impulsem rozwojowym dla przedsiebiorstw jest silne
zaplecze badawczo-naukowe (szczegdlnie w ramach specjalizacji zywnosé wysokiej jakosci).
W ramach inteligentnych specjalizacji wyrdznia sie szczegdlnie kilka branz:
«*» w ramach specjalizacji ekonomia wody reprezentowane sg w szczegdlnosci Spa&wellness (w
MOF dziata kilka hoteli oferujgcych wypoczynek w potgczeniu z odnowg biologiczng) oraz
przetworstwo i produkcja ryb i owocéw morza (Tabela 3);

Tabela 3. Przyktady branz i firm dziatajacych na terenie MOF Olsztyna w ramach specjalizacji ekonomia wody

Ekonomia wody
Branza Przykfady firm Miejscowosé Gmina
Termy Medical WARMIA PARK
SPA&wellness | Hotel&Spa z bogatym zapleczem rekreacyjnym — mozliwos¢ korzystania z 3-poziomowego Pluski Stawiguda
Aquaparku czy stajni. Zajmuje sie rdwniez organizacjg konferenciji.
Hotel-Galery69-:* Deretowo Stawiguda—

29 Zrédto: http://finanse.wm.pl/161151,Najwieksze-firmy-Warmii-i-Mazur-2012-roku.html#axzz2dEbSulMk
oraz www.lista500.polityka.pl/ stan na: 28.08.2013 r.
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Hotel o nowoczesnym wygladzie, stworzony z niezwykta dbatoscig o estetyke i rodzinng
atmosfere. Goscie maja mozliwos¢ korzystania z basenu oraz saun - finskiej i parowej oraz
jacuzzi

Hotel Star-Dadaj ***
W cenie noclegu goscie hotelowi majg mozliwo$¢ korzystania z basenu oraz sauny, a takze

ustug masazysty (do wyboru 5 rodzajow masazu). Poza tym istnieje o wiele bogatsza oferta Ramsowo Barczewo
ustug Spa&wellness i zabiegow rehabilitacyjnych. Hotel zarzadza réwniez kompleksem domkoéw
letniskowych.
Zalesie Mazury Active SPA
Hotel przeznaczony do odpoczynku rodzinnego, oferuje rdwniez mozliwos$¢ pobytéw grupowych i Zalesie Barczewo
organizacje konferencji. Oferuje bogatg oferte ustug Spa&wellness, np. sauna fifiska, faznia
ziolowo-parowa, caldarium, sauna infrared, a nawet piaszczysta plaza relaksacyjna.
"Black-Fish" Sp.j. M. Prusinowski i Wspélnicy
. Przedsigbiorstwo zajmuje si¢ handlem hurtowym mrozonych ryb, gtéwnie tososia i jego Olsztyn Olsztyn
Przetwérstwo produktéw. Dziatalno$¢ prowadzona jest przede wszystkim na rynkach zagranicznych — np. w
ryb i owocow Danii, Niemczech, Francji, Holandii, Rosji, Litwie, Estonii oraz Japonii.
morza Panartic Poland Sp. z 0.0.
Firma nalezaca do szwedzkiej spotki LARGENTIA AB, w Polsce dziata od 1996 r., zajmuje sie . .
. ) . - A L ) Stawiguda Stawiguda
produkcjg przetworéw z owocéw morza. Wérdéd wyrobow znajduja, sie owoce morza w zalewie
lub mrozone, w tym krewetki, raki, malze, paluszki krabowe.
Produkcja Browar Kormoran — producent piw niszowych, m.in. linii ,Regionalne z Warmii i Mazur”; cztonek
. : . N : o . Olsztyn Olsztyn
piwa Stowarzyszenia Regionalnych Browaréw Polskich z siedzibg w Olsztynie.

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. stron internetowych wymienianych firm.

+»» w ramach specjalizacji zywnos¢ wysokiej jakosci, funkcjonujg firmy z wielu branz przemystu

rolno-spozywczego i powigzanych, znalez¢ mozna przyktady firm istniejgcych na rynku od

kilkudziesieciu lat, ktére majg istotny udziat w produkcji krajowej, ale tez duzg cze$¢ swoich

wyrobow eksportujg na rynki zagraniczne — europejskie i inne (np. Indykpol S.A.); sg réwniez

firmy-filie duzych miedzynarodowych producentéw (np. zlokalizowany w Jonkowie zaktad

ProCam Polska Sp. z 0.0.), wsrdd nich znajduja sie rdwniez najwieksze i najlepiej prosperujgce

przedsiebiorstwa wojewddztwa warminsko-mazurskiego (Tabela 4);

Tabela 4. Przyktady branz i firm dziatajacych na terenie MOF Olsztyna w ramach specjalizacji zywnos$¢ wysokiej jakosci

Zywnos¢ wysokiej jakosci

Branza

Przykfady firm

Lokalizacj
a

Gmina

Produkcja
maszyn i
urzadzen dla
przemystu
spozywczego

TEWES - BIS Sp. zo.0.

Przedsigbiorstwo istniejace od 1991 roku, specjalizujace si¢ w produkcji maszyn, linii i catych linii
technologicznych dla przemystu spozywczego, w tym szczegdlnie mleczarskiego. W tym czasie
realizowano projekty budowy i rozwoju linii technologicznych w firmach m.in. z Litwy, Lotwy,
Ukrainy, Biatorusi, Rosji, Niemiec, Wegier, Rumunii.

Barczewo

Barczewo

P.P.H.U. SPOMET

Firma z ponad 20-letnim do$wiadczeniem zajmujaca si¢ produkcjg specjalistycznych zbiornikdw dla
przemystu spozywczego i chemicznego. Siedziba w 2005 r. do Marcinkowo zostata przeniesiona z
Olsztyna. Dodatkowo oferuje ustugi naprawcze oraz zajmuje sie modernizacjg urzadzen.

Marcinkow
0

Purda

Bujalski Sp. z 0.0.

Producent  zbiornikow  kwasoodpornychdla  przemystu  spozywczego, kosmetycznego i
farmaceutycznego oraz szeroko pojetych wyrobéw ze stali kwasoodpomej. Jedna z najwigkszych i
najlepiej prosperujacych firm w wojewddztwie warmifsko-mazurskim. Dziata od 1994 r. w tym
czasie zatrudnienie zwiekszyto sie z 5 do 150 osdb.

Dywity

Dywity

Produkcja
pasz

ProCam Polska Sp. z 0.0.
W Jonkowie znajduje sie oddziat tej brytyjskiej firmy produkujacej nawozy i materiat siewny. Gtéwna
siedziba w Polsce znajduje si¢ w Gdansku.

Jonkowo

Jonkowo

Wipasz S.A.

Jedna z najwiekszych i najlepiej prosperujacych firm w wojewddztwie warmifisko-mazurskim,
zajmuije sie produkcja pasz dla drobiu, trzody i bydta (ok. milion ton rocznie) oraz miesa drobiowego
(marka ,Nasz Kurczak”). Prowadzi wytwérie zlokalizowane réwniez w gminach Morag, Pastek i
Miedzyrzec Podlaski.

Wadag

Dywity

Produkcja
miodu

Pasieka Warminska Tadeusz Wréblewski

W pasiece produkowane sg rézne rodzaje miodow — w tym spadziowy, akacjowy, lipowy, malinowy,
wielokwiatowy, gryczany, wrzosowy. Prowadzona jest sprzedaz hurtowa i detaliczna. Sprzedaz
prowadzona jest za po$rednictwem dwdch punktow dystrybucyjnych zlokalizowanych w Warszawie.

Rentyny

Gietrzwat
d

Produkcja
migsa i jego
wyrobow

Indykpol S.A.

Jest liderem Grupy Kapitatowej Indykpol. W Olsztynie miesci sie siedziba oraz zaktad produkcyjny.
Firma jest najwiekszym w Polsce producentem miesa i przetworéw indyczych (20% udziatu w
rynku, dostepno$¢ produktéw w ponad 10 tys. sklepow). Na eksport trafia 30% produkcji. Od 2011
roku jest wiascicielem Wytwémi Pasz w Olsztynku.

Olsztyn

Olsztyn

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. stron internetowych wymienianych firm.
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*» w ramach specjalizacji drewno i meblarstwo wyrdzniajg sie w szczegdlnosci producenci
réznego rodzaju mebli od niewielkich firm po duzych producentéw o krajowej renomie, a
takze firmy sprzedajgce swoje wyroby na rynkach europejskich czy amerykanskich, inne
wazne branze wigzg sie z produkcjg okien, drzwi i drewna (Tabela 5).

Tabela 5. Przyktady branz i firm dziatajacych na terenie MOF Olsztyna w ramach specjalizacji drewno i meblarstwo

Drewno i meblarstwo

Branza Przyktady firm Lokalizacja Gmina

EkoMEBEL
Producent debowych rustykalnych mebli ogrodowych. Na rynku od ponad 20 lat. Wyroby tej
rodzinnej firmy sprzedawane sa m.in. we Francji, Kanadzie, Rosji, Wielkiej Brytanii.

Klebark

Maty Purda

Meble Szkolne Olsztyn spétka z o.0.
Producent mebli szkolnych i przedszkolnych — m.in. systeméw szafek, stotéw, tawek, krzeset, Giedajty Jonkowo
wieszakow, biurek, regatéw. Firma dziata od 60 lat, jej wyroby sprzedawane sa w catym kraju.

Primavera Furniture Sp. z 0.0.
Firma specjalizujgca sie w produkcji ekskluzywnych mebli tapicerowanych (sof, kanap, foteli i Dabréwka
krzeset). Dziata zaledwie od kilku lat, jednak z sukcesem podbija zagraniczne rynki, w tym Belgie Mata

czy Holandie, ale tez Skandynawig, Stany Zjednoczone i Kanade.

Barczewo

Produkcja Mebelplast S.A.

mebli Przedsigbiorstwo specjalizujace sie w produkcji mebli tapicerowanych, wypoczynkowych i
skorzanych. Firma eksportowa — ok. 70% wyrobow trafia na rynki unijne oraz do Standw
Zjednoczonych, 30% sprzedawane jest w sieci 20 salondw w najwiekszych miastach kraju.

Olsztyn Olsztyn

BRW SOFASp. z 0.0.

Na firme sktadajg siecztery zaktady produkcyjne (w ltawie, Nidzicy i Bartoszycach), siedziba
znajduje sie w Olsztynie. W spdtce zatrudnionych jest ok. 900 oséb. Od 2008 roku nalezy do
polskiej grupy meblarskiej Black Red White (40% asortymentu grupy trafia na eksport).

Olsztyn Olsztyn

FM Bravo Sp. z 0.0.

Siedziba przedsiebiorstwa znajduje sie w Olsztynie, posiada i dwa zaktady produkcyjne (w
Bartoszycach i Szczytnie). Zatrudnienie wynosi ok. 500 osdb. Dziata 10 lat, jest uznanym
producentem nowoczesnych mebli skrzyniowych.

Olsztyn Olsztyn

»Westo” Zaktad Produkcji Drzewnej

Produkcja Przedsigbiorstwo z 20-letnim do$wiadczeniem zajmujace si¢ produkcjg drewnianych drzwi
drzwi wewnetrznych i zewnetrznych, w tym réwniez na indywidualne zaméwienie. W firmie

zatrudnionych jest 40 wykwalifikowanych pracownikéw. Nalezy do klasta Mazurskie Okna.

Naterki Gietrzwatd

Andrew Sp. z 0.0.
Tartak specjalizujacy sie w produkcii tarcicy z drzew iglastych. Oferuje réwniez sprzedaz drewna

Prd?_::v':za konstrukcyjnego, wigzby dachowej, fat i kontrat, podidg, boazerii i zrgbkéw. Klientami firmy sa Stawiguda Stawiguda
m.in. przedsiebiorstwa Wasco (budujacy drewniane domy), Karo i Velux (produkcja stolarki
okiennej), Warmia Park (hotel w gminie Stawiguda).
Zakiad Poligraficzy "Sprecograf" s.c. Jacek Wachowski, Maciej Wachowski Sprecowo Dywity
Drukamia zatozona w 1983 r., poczatkowo specjalizowata si¢ w drukowaniu podrecznikéw

Poligrafia szkolnych technikg typograficzng. Obecnie oferta jest znacznie szersza - od ksigzek, prze ulotki,

plakaty, wizytowki, koperty, zaproszenia po gadzety reklamowe. Firma stale sie rozwija, w 2009 r.
przy wsparciu ze $rodkéw RPO WiM zakupiono nowoczesng maszyne drukarska.

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. stron internetowych wymienianych firm.

PRZEWAGI KONKURENCYJNE MOF

Na przewage MOF ma wptyw obecnos¢ Warminsko-Mazurskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej —
tereny zarzadzane przez W-MSSE znajdujg sie w Barczewie (11,6 ha gruntéw z petng infrastruktura
znajdujgcych sie przy ul. Wojska Polskiego) oraz Olsztynie (3 kompleksy gruntéw, znajdujacych sie
przy ul. Lubelskiej, Zimowej i w kwartale wyznaczonym przez ul. Lubelska, Zientary-Malewskiej; do
zagospodarowania pozostato jeszcze tacznie 67 z ok. 250 ha). Obszar W-MSSE to réwniez tereny
znajdujgce sie poza MOF Olsztyna — w innych gminach wojewddztwa warminsko-mazurskiego (np.
Olsztynek, Bartoszyce, Elblag, ltawa) i mazowieckiego (Ciechanéw, Mtawa). Strefa jest znaczacym
wsparciem dla przedsiebiorstw w niej zlokalizowanych — firmy mogg m.in. korzysta¢ z pomocy
publicznej w postaci zwolnienia z podatku dochodowego, a takze z fachowej pomocy pracownikéw
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W-MSSE. W ramach podstref znajdujacych sie na obszarze MOF, dziata m.in. Michelin Polska S.A.
(Olsztyn), bedacy jedna z najwiekszych firm w regionie®.

Uzupetnieniem oferty W-MSSE s3 strefy przedsiebiorczosci — w petni uzbrojone tereny inwestycyjne
przygotowywane przez gminy. Strefa taka powstaje w gminie Dywity — strefa Dywity-tugwatd,
znajdowac sie bedzie przy drodze krajowej nr 51. tgczna powierzchnia gruntéw to 30 ha. Obecnie
zakonczyty sie prace zwigzane z budowg sieci kanalizacji gospodarczo-bytowej, ktére dofinansowane
byty z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Warmia i Mazury 2007-2013 (projekt pn. ,Tworzenie warunkéow dla inwestoréw
w zakresie przygotowania stref przedsiebiorczoéci Dywity — tugwatd”)*’. W gminie Purda
zrealizowano projekt pn. ,Przebudowa drogi gminnej dla rozwoju stref przedsiebiorczosci — etap I”,
projekt wspoétfinansowany byt ze srodkéw RPO WiM 2007-2013. Dziatania w zakresie rozwoju
infrastruktury na rzecz budowy strefy przedsiebiorczosci realizuje od 2010 r. réowniez Gmina

Gietrzwatd (w miejscowosci Barwiny).

Profesjonalne wsparcie dla rozwoju przedsiebiorczosci, w tym w szczegdlnosci przedsiebiorczosci
akademickiej i dziatalnosci innowacyjnej oferuje na obszarze MOF 14 os$rodkéw innowacji i
przedsiebiorczoéci®>. Wéréd nich znajduja sie zaréwno organizacje wyspecjalizowane, $wiadczace
kompleksowe ustugi inkubacji przedsiebiorstw (np. Ingbe, Akademiki Inkubator Przedsiebiorczosci),
wspierajgce rozwdj innowacyjnosci, w tym transfer technologii (np. Centrum Innowacji i Transferu
Technologii UWM) jak i osrodki konsultacyjno-doradcze prowadzone przez fundacje i stowarzyszenia
przedsiebiorcéw (np. Fundacja , Wspieranie i Promocja Przedsiebiorczosci na Warmii i Mazurach”,
Fundacja Rozwoju Demokracji Lokalnej, Zrzeszenie Prywatnego Handlu i Ustug). Te ostatnie to
organizacje majgce szeroki zasieg oddziatywania — oferujgce ustugi nie tylko na rynku lokalnym
(miasto, powiat), ale dla wszystkich przedsiebiorstw dziatajgcych w regionie (réwniez WARR S.A.).

POTENCIJAL AKADEMICKO-NAUKOWY

Potencjat naukowo-akademicki MOF koncentruje sie w Olsztynie. W miescie dziatajg szkoty wyzsze,
instytucje naukowe i badawczo-rozwojowe oraz instytucje otoczenia biznesu, co stanowi wazny
czynnik lokalizacyjny, przyczyniajgc sie do budowania konkurencyjnosci i innowacyjnosci nie tylko
obszaru funkcjonalnego, ale i catego wojewddztwa.

Olsztyn jest waznym osrodkiem akademickim w Polsce Wschodniej — w roku akademickim 2011/2012
ksztatcito sie tu tacznie ok. 37 tys. studentéw. Najwazniejszg, pod wzgledem liczby studentdow i
potencjatu naukowego, uczelnig wyzszg w Olsztynie jest Uniwersytet Warminsko-Mazurski (wg
rankingu Perspektyw 2013, Rzeczpospolitej 2013, zajmujacy 29 miejsce w kraju wsrdd najlepszych
polskich uczelni). UWM ksztatci studentéw na 58 kierunkach w trybie stacjonarnym i
niestacjonarnym, w swojej ofercie posiada réwniez studia podyplomowe i doktoranckie. Znaczenie
uczelni dla rozwoju miasta i catego obszaru funkcjonalnego jest wielowymiarowe — przycigganie
nowych, mtodych mieszkancéw, niestety wiekszos¢ z nich wyjezdza z miasta po zakonczeniu nauki.

30 7rédto: http://www.wmsse.com.pl/, stan na: 28.08.2013.
31 Zrédto: http://gminadywity.pl/index.php/przedsibiorcy/strefa-przedsibiorczoci, stan na: 28.08.2013.

2 Bakowski A., Mazewska M. (red), 2012, Osrodki innowacji i przedsiebiorczosci w Polsce. Raport 2012,
Warszawa.
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Ponadto UWM jest jednym z najwiekszych pracodawcéw w miescie, a takze podnosi atrakcyjnosé
zycia kulturalnego w Olsztynie. Poza Uniwersytetem w miescie funkcjonuje jeszcze 5 innych szkot
wyzszych:

+» Olsztynska Wyzsza Szkota Informatyki i Zarzadzania im. Tadeusza Kotarbinskiego (oferujaca
ksztatcenie na 6 kierunkach, z ktérych mozliwe jest uzyskanie tytutu | stopnia, natomiast
studenci ekonomii mogg uzyskac¢ tytut magistra);

+» Wyisza Szkota Informatyki i Ekonomii Towarzystwa Wiedzy Powszechnej (ksztatci na 5
kierunkach spoteczno-ekonomicznych);

+* Olsztynska Szkota Wyzsza im. J. Rusieckiego (majgca w ofercie 7 kierunkow studiow | i Il
stopnia);

* Gdanska Wyzsza Szkota Administracji — Wydziat Zamiejscowy w Olsztynie (na wydziale mozna

uzyskac¢ wyksztatcenie wyzsze w ramach 4 kierunkdéw);

*» Wyisza Szkota Pedagogiczna Towarzystwa Wiedzy Powszechnej w Warszawie — Wydziat
Zamiejscowy w Olsztynie (jest to wydziat nauk humanistyczno-spotecznych oferujacy
ksztatcenie w zakresie pedagogiki i pracy socjalnej na studiach | i Il stopnia w trybie
zaocznym).

Olsztynskie szkoty wyisze oferujg szeroki wachlarz mozliwosci ksztatcenia. Najbogatszg oferte dla
maturzystéw chcacych kontynuowac¢ nauke ma Uniwersytet Warminsko-Mazurski. Mtodzi ludzie
mogy wybieraé sposréd kilkudziesieciu kierunkéw studidow — od humanistycznych (pedagogika,
socjologia, politologia, historia), poprzez przyrodnicze (ochrona srodowiska, biologia, biotechnologia,
medycyna), ekonomiczne (ekonomia, zarzadzanie, gospodarka przestrzenna), po inzynieryjno-
techniczne (informatyka, mechanika i budowa maszyn, budownictwo, inzynieria chemiczna i
procesowa). Dla przysztosci najwazniejsza bedzie jednak oferta ksztatcenia zgodna z inteligentnymi
specjalizacjami regionu, zapewniajgca naptyw pracownikéw do najwazniejszych dla rozwoju
wojewddztwa gatezi gospodarki. Najwieksze mozliwosci edukacji istniejg w ramach specjalizacji
zywnos¢ wysokiej jakosci, w przypadku specjalizacji watereconomy oraz drewno i meblarstwo
ksztatcenie na poziomie wyzszym jest ograniczone.

Tabela 6. Kierunki ksztatcenia zgodne z wyznaczonymi w wojewddztwie warminsko-mazurskim inteligentnymi
specjaliz:-lcj:-lmi33

Inteligentna specjalizacja Kierunek Uczelnia
Rybactwo Uniwersytet Warminisko-Mazurski

Watereconomy Turystyka i rekreacja Uniwersytet Warmirisko-Mazurski
Pedagogika: Animacja sportu i rekreacji Olsztyriska Szkota Wyzsza im. J. Rusieckiego

Zywnos¢ wysokiej jakosci Bioinzynieria produkcji zywno$ci Uniwersytet Warminisko-Mazurski
Biotechnologia Uniwersytet Warmifisko-Mazurski
Dietetyka Uniwersytet Warminsko-Mazurski
Gastronomia — sztuka kulinarna Uniwersytet Warmirisko-Mazurski
Inzynieria bioprodukiow* OIsztyhskal Wyzsza Szkota Inform_atyk_i i

Zarzadzania im. Tadeusza Kotarbirnskiego

Inzynieria chemiczna i procesowa (w szczegdlnosci Uniwersytet Warminsko-Mazurski
specjalno$¢: inzynieria produkcji zywnosci)

B Uwaga w tabeli przestawiono kierunki ksztatcenia wpisujace sie, zdaniem Autoréw niniejszej diagnozy, w
inteligentne specjalizacje wyznaczone w wojewddztwie warminsko-mazurskim. Informacji te traktowac nalezy
podgladowo, nie zas jako wskazanie kierunkéw priorytetowych z punktu widzenia rozwoju regionu. Kwestia ta
powinna by¢ rozstrzygana na poziomie samorzadu wojewddztwa i wyzszym na podstawie szczegdétowej analizy.
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Mikrobiologia Uniwersytet Warmirisko-Mazurski
Ochrona $rodowiska (w szczegdlnosci specjalnos¢: Uniwersytet Warmirisko-Mazurski
uzytkowanie i ochrona gleb)
Rolnictwo Uniwersytet Warmirisko-Mazurski
Technologia zywnosci i zywienie cziowieka Uniwersytet Warmirisko-Mazurski
Towaroznawstwo Uniwersytet Warminisko-Mazurski
Weterynaria Uniwersytet Warmirisko-Mazurski
Zootechnika Uniwersytet Warmirisko-Mazurski
Drewno i meblarstwo Leénic_two _ Un?wersytet Warm?r’]sko-Mazursk?
Technika rolnicza i le$na Uniwersytet Warmirisko-Mazurski

*kierunek, na ktéry rekrutacja odbywa sie po raz pierwszy

Zrédto: opracowanie wiasne na podst.: materiatéw dotyczacych rekrutacji na rok akademicki 2013/22014 zamieszczonych na stronach
internetowych uczelni, stan na 26.08.2013 r.

O potencjale naukowym MOF, decyduje rowniez obecnos¢ innych jednostek naukowych i badawczo-
rozwojowych, ktérych dziatalno$¢ koncentruje sie przed wszystkim na naukach biologicznych,
medycznych i naukach o zywnosci (life sciences). Najwazniejszymi, ktore zostaty wysoko ocenione
przez Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, jednostkami badawczymi sg:

/

% Instytut Rozrodu Zwierzat i Badaf Zywnosci PAN,

7

% Instytut Rybactwa Srédladowego im. Stanistawa Sakowicza w Olsztynie®*.

W zakresie nauk historycznych, warto wymieni¢ réwniez Osrodek Badan Naukowych im. Wojciecha
Ketrzynskiego w Olsztynie, zajmujgcy sie m.in. badaniami historii obszaru Warmii i Mazur, ktdérego
dziatalno$¢ w dtugim okresie nalezy ocenia¢ pod katem przyczyniania sie do wzmacniania tozsamosci
regionalnej oraz posrednio do podnoszenia atrakcyjnosci turystycznej.

Problemem jest natomiast stabe powigzanie sfery naukowej i badawczo-rozwojowej ze $wiatem
biznesu (na co zwraca sie uwage, np. w Regionalnej Strategii Innowacyjnosci Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego). W ramach struktur UWM dziata Centrum Innowacji i Transferu
Technologii, jednak jego dziatalnos¢ koncentruje sie w duzej mierze na rozwijaniu przedsiebiorczosci
akademickiej. Sytuacja moze sie zmieni¢ po rozpoczeciu dziatalnosci Olsztyriskiego Parku Naukowo-
Technologicznego (OPNT), ktéry powotany zostat 1 sierpnia 2013 r. a oficjalne otwarcie nastgpi w 3
tygodniu wrzeénia. Obok przestrzeni dla prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej, OPNT oferowat
bedzie m.in. ustugi inkubacji przedsiebiorstw oraz w zakresu transferu technologii.

34. POTENCJAL REGIONALNEGO CENTRUM UStUGOWEGO

Najwazniejsze dla rozwoju MOF ustugi publiczne, ktérych jakos$é¢ sSwiadczenia przektada sie
bezposrednio na jako$¢ zycia mieszkaricow i ma znacznie regionalne, to:

% ustugi edukacyjne — sktadajace sie na potencjat konkurencyjny i innowacyjny MOF,

++» ustugi medyczne — dla zapewnienia odpowiedniej wielkosci i jakosci zasobdw sity roboczej,

%+ ustugi kulturalne — pozwalajgce na budowanie i umacnianie wspdlnej tozsamosci,

+ ustugi w zakresie sportu i rekreacji — istotne z punktu widzenia zachowania zdrowia i
sprawnosci na staro$¢ oraz w mniejszym stopniu, niz ustugi kulturalne réwniez, integracji
mieszkancow, a takze zapewnienie bezpieczenstwa publicznego.

* Na podstawie dokumentu Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego Ujednolicony wykaz ustalonych
kategorii jednostek naukowych, Warszawa 2010.
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CENTRUM UStUG EDUKACYINYCH>®

W MOF zapewnione sg mozliwosci edukacji na poziomie podstawowym, gimnazjalnym oraz
ponadgimnazjalnym i wyzszym (w Olsztynie). Dziatalno$¢ edukacyjna prowadzona jest nie tylko przez
jednostki samorzadowe, ale réwniez przez m.in. przez stowarzyszenia®®i osoby fizyczne*’. W samym
Olsztynie funkcjonujg 33 szkoty podstawowe (w catym MOF 61 szkdt) i 34 gimnazja (tgcznie w MOF —
44) oraz 124 szkoty ksztatcace na poziomie ponadgimnazjalnym®. W grupie tej znajduje sie 8 szkot
zawodowych prowadzonych przez miasto. Najczesciej oferujgcych ksztatcenie w kierunkach
powigzanych z branzami: elektryczng i elektroniczng, gastronomiczno-spozywczg, medyczng (technik
farmaceuta, technik masazysta), ustug kosmetycznych, informatyczng, ekonomiczng i handlows,
administracyjng, samochodowg i budownictwem, ale takze pojawiajg sie zawody charakterystyczne

dla kierunku rozwoju regionu m.in. technik turystyki
Wykres 13. Dzieci w wieku 3-6 lat objete wychowaniem

wiejskiej, technologii drewna, technik ochrony przedszkolnym w 2011 r. (%)

Srodowiska. Oferte ksztatcenia ponadgimnazjalnego
uzupetniajg szkoty prywatne badz prowadzone przez MOF
stowarzyszenia. W gminach sasiadujgcych z Polska
Olsztynem oferta edukacyjna wzbogacana jest WM

poprzez dziatalno$¢ gminnych osrodkéw kultury i
MOF bez Olsztyna

bibliotek publicznych oraz stowarzyszen i fundacji

dziafajgcych na rzecz poprawy edukacji na obszarach 0 20 4 60 8

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

wiejskich*.Uzupetnienie oferty edukacyjnej na
obszarze MOF gwarantuja szkoty artystyczne (muzyczne i plastyczne)®, kluby sportowe oraz Patac
Mtodziezy w Olsztynie*.

W zakresie ustug edukacyjnych najwiekszym problemem jest dostepnosé przedszkoli i ztobkéw —
zaznacza sie wyrazna roznica miedzy obszarem miejskim i wiejskim. Poza Olsztynem w 2011 r. nie
funkcjonowat Zzaden itobek. W miescie natomiast liczba punktéow opieki nad dzieémi jest
niewystarczajgca — na 1000 dzieci w wieku 0-2 lata przypadato zaledwie 50 miejsc w ztobkach i
oddziatach ztobkowych w przedszkolach facznie. Skutkowato to objeciem jedynie 6% dzieci opiekg w

* Dane dotyczace liczby szkdt pochodzg z Systemu

Informacji Oswiatowej,
http://www.cie.men.gov.pl/index.php/wyszukiwarka.html.

stan na 30.09.2012).
*® Katolicka Szkota Podstawowa im. Swietej Rodziny.
¥ Niepubliczna Szkota ABSOLWENT.

% W liczbie tej uwzgledniono wszystkie podmioty publiczne i niepubliczne, prowadzone przez miasto,
stowarzyszenia i osoby fizyczne, szkoty zawodowe, policealne, technika, licea ogdlnoksztatcgce, licea dla
dorostych, studium, licea uzupetniajace, szkoty i licea zaoczne, szkoty specjalne i integracyjne.

3 Prowadzace w gminie Barczewo niepubliczne przedszkole oraz szkote Stowarzyszenie Na Rzecz Edukacji
Dzieci i Rozwoju Obszaréw Wiejskich ,,Wrota”, dywickie Stowarzyszenie Rozwoju Wsi Stupy i Okolic prowadzgce
niepubliczng szkote, stowarzyszenia realizujgce programy zaje¢ pozalekcyjnych — dziatajgca na terenie gminy
Gietrzwatd Fundacja ,, Oczyma Dziecka”.

“© M.in. dziatajgce w Olsztynie Panstwowa Szkota Muzyczna im. Fryderyka Chopina, Liceum Sztuk Plastycznych
oraz zlokalizowana w Dywitach Powiatowa Szkota Muzyczna | Stopnia.

* Prowadzi m.in. zajecia doszkalajace z jezykéw obcych, historii sztuki, historii, wiedzy o regionie i innych. taczy
ze sobg zajecia edukacyjne i animacje kulturalna.
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#tobkach. W 2012 r. ponad potowa dzieci nie dostata sie do ztobka, mimo staran rodzicow®.W
przypadku przedszkoli sytuacja jest korzystniejsza. Na obszarze MOF wychowaniem objetych jest
blisko 80% dzieci (Wykres 13. ). W miejskich placowkach od kilku lat chetnych jest wiecej niz
dostepnych miejsc*. W gminach wiejskich MOF popularnym rozwigzaniem jest tworzenie tzw.
zespotow szkolno-przedszkolnych, dzieki czemu zwieksza sie dostepnosé opieki nad dzie¢mi przy
stosunkowo niewielkich naktadach w poréwnaniu z budowg nowych placowek. Na terenie MOF
oferte uzupetniajg przedszkola prywatne. W gminach otoczenia Olsztyna dzieci objetych
wychowaniem przedszkolnym jest o 20 procent mniej (liczba jest nawet nizsza niz przecietnie w
wojewddztwie) (Wykres 13.).

CENTRUM UStUG MEDYCZNYCH

Dostepnosé ustug medycznych w catym MOF
mozna ocenia¢ doéé pozytywnie, jednak Wykre‘s 14.Li’cz!oa 20Z-6w oraz aptek i punktéw aptecznych na 10
. . L . tys. mieszkaricow w 2011 r.

istotny jest fakt znaczacych rdznic miedzy

Olsztynem i gminami sasiadujgcymi. Liczba MOF
zaktadow opieki zdrowotnej i aptek w W-m
przeliczeniu na 10 tys. mieszkaricow MOF jest Polska

wysoka (Wykres 14). Koncentracja ustug MOF bez Olsztyna

medycznych jest typowa dla miast, zwtaszcza °o o2 3 s 6

petnigcych funkcje stolicy regiondw — Olsztyn aptekii punkty apteczne ® 202

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

odpowiada za  podwyiszone  wartosci

wskaznika**. Natomiast na obszarze gmin sasiadujgcych wartosci omawianego wskaznika sg bardzo
niskie.

Jednym z dziatan wtadz podjetych w celu poprawy skutecznosci ochrony zdrowia na terenie Olsztyna
jest rozmieszczenie systemu 19 defibrylatoréw w réznych budynkach uzytecznosci publicznej — m.in.
urzedach, komendach policji oraz w miejscach wypoczynku, ale tez firmach prywatnych np. Michelin
Polska S.A. Mieszkarncy MOF majg rowniez dostep do tzw. Informatora Medycznego — prowadzonego
od 18 lat i gromadzacego w jednym miejscu bazy danych na temat gabinetow lekarskich, placowek i
firm medycznych.

Dostepnosé do podstawowej opieki medycznej w MOF Olsztyna (bez miasta rdzenia — Olsztyna)
przedstawia tabela powyzej. Jedynie Olsztyn oferuje mieszkarncom MOF Olsztyna dostep do
specjalistycznych ustug medycznych, w tym szpitali specjalistycznych. W samym Olsztynie liczba
zaktadow opieki zdrowotnej wzrosta o 5 placowek w 2013 roku (224) w porédwnaniu rokiem 2012
(2012 - 219, 2013 — 224). Ponadto w roku 2012 zwiekszeniu o 5,58 ztotych, w stosunku do roku 2011,

http://wiadomosci.onet.pl/olsztyn/w-olsztynie-i-elblagu-brakuje-miejsc-w-zlobkach/7jyws, stan na
02.09.2013r.

http://olsztyn.wm.pl/92855,Cztery-tysiace-miejsc-czeka-na-najmlodszych-Tyle-
wystarczy.html#axzz2dj9bh5f9, stan na 02.09.2013 r.

* Tu $wiadcza ustugi: Wojewddzki Szpital Specjalistyczny; Wojewddzki Specjalistyczny Szpital Dzieciecy,
Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Ministerstwa Spraw Wewnetrznych z Warminsko-Mazurskim
Centrum Onkologii; Wojewddzki Szpital Lecznictwa Psychiatrycznego czy Samodzielny Publiczny Zespot
Pulmunologii i Onkologii.
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ulegty przecietne miesieczne wydatki ogétem na 1 osobe w gospodarstwach domowych wyrazone w
ztotych (2011 -37,89 z1, 2012 -43,47 z4).

Tabela 7. Podstawowa opieka zdrowotna w MOF Olsztyna w 2013 r.

e Liczba przychodni liczba p.acjentéw
Wyszczegdlnienie T przypadajqcyclf nal
przychodnie

Barczewo 7 2 480
Dywity 4 2753
Gietrzwatd 3 2116
Jonkowo 2 3507
Purda 5 1693
Stawiguda 3 2 466
Ogdétem MOF Olsztyna bez

m.Olsztyna 24 15015

Zrédto: Urzad Statystyczny w Olsztynie, Samorzadowe Vademecum Samorzadowca 2014

Dostep do wysokiej klasy specjalistow réznych dziedzin (m. in. nefrologii, neurologii i neurochirurgii,
neonatologii, onkologii i hematologii) jest w Olsztynie najwyzszy w catym regionie. W zwigzku z
bliskoscig geograficzng mieszkancy catego MOF majg fatwiejszy dostep do specjalistow, jednak
dostepnosc ta zwigzana jest z jakoscig powigzan komunikacyjnych.

CENTRUM KULTURY

O wysokiej atrakcyjnosci turystycznej analizowanego obszaru, poza zasobami przyrodniczymi,
decydujg rowniez walory kulturowe. Jednak materialna i niematerialna spuscizna pokolen ma réwnie
duze znaczenie z punktu widzenia jakosSci zycia mieszkancéw oraz integracji spotecznej. Olsztynski
Obszar Funkcjonalny posiada spdjng tozsamos¢ kulturowa. Wida¢ to m.in. w zabytkach architektury,
dziedzictwie kulinarnym, muzyce ludowej, obrzedach, tradycjach regionu, a nawet w nazwach jezior,
rzek i wsi (w nazewnictwie pozostaty slady po poganskich plemionach pruskich). Jednym z elementéw
ochrony dziedzictwa jest organizacja imprez o charakterze folklorystycznym charakterystycznych nie
tylko dla regionu Olsztyna, ale catego obszaru Warmii, promocji rekodzieta, kuchni regionalnej,
muzyki ludowej. Majg one zréznicowany charakter: od dozynek obejmujgcych zakresem jedng wie$
do miedzynarodowych festiwali.

Na materialne dziedzictwo kulturowe, stanowigce jeden z elementow ksztattowania tozsamosci
regionalnej, sktadaja sie liczne zabytki*®, pochodzace z réznych okreséw historycznych — od péznego
Sredniowiecza po poczatki XX wieku. Na terenach wiejskich do najwazniejszych zabytkéw nalezg
przede wszystkim obiekty sakralne (Swigtynie rdznych wyzwan od katolickich, przez protestanckie, po
synagoge, a takze liczne kapliczki), zabytkowe cmentarze, drewniane i murowane obiekty mieszkalne,
parki oraz inne zespoty przyrodniczo-krajobrazowe™.

®w Olsztynie m.in.: Zamek Kapituty Warminskiej, Stary Ratusz, Kosciot sw. Jakuba, Kaplica Jerozolimska, zas w
gminach MOF przede wszystkim obiekty sakralne, w tym neogotycki kosciét w Dywitach, bazylika mniejsza w
Gietrzwatdzie czy koscioty gotyckie w Jonkowie, Purdzie i Barczewie.

e Jednym z przyktaddw wyjatkowych w skali kraju obiektdw na terenie MOF jest Park Kulturowy Warminskiej
Drogi Krajobrazowej Gietrzwatd—Woryty, ktéry powstat w celu ochrony przydroznej alei drzew, ktére w Polsce
czesto sg wycinane: albo w zwigzku z pracami modernizacyjnymi (poszerzanie drog) albo ze wzgleddw
bezpieczeristwa.
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Wiodaca funkcje w aspekcie rozwoju kultury petni Olsztyn. Jest jednym z najwiekszych osrodkéw
kulturalnych w regionie. Zaspokaja, wiec nie tylko potrzeby mieszkancéw miasta, ale réwniez
obszarow sgsiednich. W samym mies$cie dziata kilkadziesigt jednostek Swiadczgcych ustugi w zakresie
kultury (odbiorcami sg mieszkaicy MOF, ale tez turysci), czes¢ z nich podlega samorzadom
(miejskiemu, powiatowemu i wojewddzkiemu), czes¢ dziata jako podmioty prywatne — czasami
prowadzone przez fundacje, stowarzyszenia®’.

W sferze kulturalnej aktywnie dziatajg tez organizacje tzw. trzeciego sektora, w samym miescie
zarejestrowanych jest ponad 70 takich organizacji®®. W pozostatych gminach MOF dziatalnoé¢
kulturowa prowadzona jest gtéwnie przez gminne osrodki kultury (nadzorujgce swietlice wiejskie) i
biblioteki publiczne (czasami wraz z filiami), ale réwniez przy udziale lokalnych stowarzyszen i

zrzeszen $rodowisk artystycznych. Gminne
Wykres 15. Uczestnicy imprez na 10 tys. mieszkanncow w 2007 i

osrodki  kultury funkcjonujg jako lokalne 2011r.

jednostki, w ktérych zwykle zatrudnionych jest

kilku pracownikéow. Najczesciej prowadza
0]
przede  wszystkim  zajecia i  warsztaty Mer
. olska
plastyczne, muzyczne i teatralne. Imprezy ’

MOF bez Olsztyna

kulturalne  przyjmujg  najczesciej forme f ! ! ! | | |
s, . . , 0 2 000 4000 6 000 8000 10000 12000
festynow, festiwali, lokalnych koncertéw
muzycznych, jarmarkéw promujacych 2011 m2007

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

regionalne produkty i inne. Na obszarach

wiejskich kultywuje sie tradycje i historie regionu oraz edukacje ekologiczng. Gminy organizujg
rowniez nieliczne imprezy o ponad lokalnym znaczeniu.

Wyrazem atrakcyjnosci oferty kulturalnej jest uczestnictwo w imprezach organizowanych przez
instytucje kultury. Wskaznik ten jest réwniez wykorzystywany, jako jedna z miar aktywnosci
spotecznej®. Obszar MOF wyrdzinia sie pozytywnie na tle $redniej krajowej, ale w poréwnaniu z
wojewddztwem warminsko-mazurskim wypada mniej korzystnie. Zauwazalny jest ogdélnopolski trend
spadkowy pod wzgledem uczestnictwa w imprezach (Wykres 15).

* Do najwazniejszych instytucji kultury naleza: Miejski Oérodek Kultury w Olsztynie, Centrum Polsko-Francuskie
Ces Darmo re, Centrum Edukacji i Inicjatyw Kulturalnych, Akademickie Centrum Kultury; Biuro Wystaw
Artystycznych, Galeria Spichlerz, Galeria Sztuk, Galeria ArtDeco, Galeria Stary Ratusz, Galeria Rynek, Galeria
Sgsiedzi, HaloGaleria, Galeria Amfilada, Muzeum Warmii i Mazur z oddziatami (Dom Gazety Olsztynskiej i
Muzeum Przyrody), Olsztynski Teatr Lalek oraz Teatr im. Stefana Jaracza. Dziatalno$¢ teatralna jest bardziej
rozwinieta na terenie miasta — powstajg kolejne zespoty teatralne, prowadzgce dziatalnos¢ objazdowa
uatrakcyjniajgc oferte kulturalng mniejszych miejscowosci w regionie (réwniez na terenie MOF);

8 Szczegdlnie wazna jest koalicja Srodowisk twoérczych i uczestnikow kultury ,,Obywatele Kultury Olsztyna”. Ten
ruch angazuje sie w dziatalnos¢ kulturalng Scisle wspotpracujgc z wtadzami lokalnymi. Do ich dokonan nalezy
m.in. powotanie Spotecznej Rady Kultury w miescie, ktéra zajmie sie m.in. opracowaniem Strategii rozwoju
kultury miasta.

9 Przy czym pewng jego utomnoscia w tym przypadku jest nierozrdznianie uczestnikdw, stanowigcych

mieszkarnicdw danej gminy czy miasta od uczestnikdw, ktdrzy sg turystami. Co ma znaczenie gdy badane s3
gminy turystyczne.

* Do najwazniejszych imprez kulturalnych organizowanych na terenie Olsztyna nalezg: Olsztynskie ,Spotkania
Teatralne”, Miedzynarodowy Festiwal Demoludy, Olsztynski Tydzien Teatréw Lalkowych i Spichlerz Teatralny.
Najwiekszg, a jednoczesnie najdtuzszg impreza w miescie jest ,Olsztynskie Lato Artystyczne”, w trakcie ktérego
odbywajg sie Miedzynarodowy Festiwal Olsztynskie Noce Bluesowe i Miedzynarodowe Dni Folkloru WARMIA.
Oferte te uzupetniajg imprezy odbywajgce sie w gminach otaczajgcych, np.: Miedzynarodowy Festiwal Chéralny
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CENTRUM SPORTU | REKREACII

Mozliwosci rekreacyjno-sportowe oferowane sg na catym terenie MOF. Wiodaca role w obszarze
sportu petni Osrodek Sportu i Rekreacji w Olsztynie, zas na obszarach wiejskich oferta swiadczona
jest gtownie przez wtadze lokalne, stowarzyszenia i kluby sportowe przy wykorzystaniu infrastruktury
sportowej szkét. Infrastrukture sportowo-rekreacyjng w MOF tworza m.in.: obiekty samorzadowe™",
uczelniane®® i prywatne53.

Promocja zdrowego stylu zycia, zachety do aktywnosci fizycznej w kazdym wieku oraz $wiadczenie
ustug sportowo-rekreacyjnych i organizacja imprez sportowych odbywa sie przy wydatnym
wspotudziale licznych organizacji pozarzgdowych, w tym stowarzyszen.

Kalendarz wydarzen sportowych w MOF jest doé¢ bogaty — szczegdlnie w okresie wiosenno-letnim™”.
Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze w MOF dominuje lokalny zasieg turniejow i zawoddw, brakuje
znaczacych imprez miedzynarodowych, ktére rozwijatyby funkcje metropolitalne miasta.
Ograniczeniem jest tutaj niewystarczajgca wielkos¢ istniejgcych obiektéw sportowych, stad plany
budowy kolejnej hali sportowej i stadionu w Olsztynie.

Rozwinieta baza obiektéw umozliwia uprawianie wielu réznorodnych dyscyplin sportowych, np.
sportéw druzynowych takich jak koszykowka, siatkdwka, pitka nozna, sportéw wodnych — ptywanie,
kajakarstwo, zeglarstwo oraz jazdy konnej czy golfa. Korzystajagcy z miejskiej oferty sportowo-
rekreacyjnej mogg rowniez sprobowac swoich sit w sztukach walki albo trenowac na sitowniach,
klubach fitness. Jednak dostep do tej oferty majg przede wszystkim mieszkancy Olsztyna, na terenach
wiejskich oferta jest ubozsza.

im. Feliksa Nowowiejskiego (w gminie Barczewo); Spotkania Warminskie (w gminie Gietrzwatd),
»,Napoleoniada” (bedgca rekonstrukcjg bitwy pod Jonkowem z 1807 r - w gminie Jonkowo).

> Np.: Hala Widowiskowo-Sportowa Urania, stadion pitkarski, sztuczne lodowisko, tor motocrossowy, 2 boiska
sezonowe, boisko do pitki koszykowej, sezonowe boisko do pitki noznej i skate park, trzy baseny (w tym
najwieksze Centrum Rekreacyjno-Sportowe Aquasfera) oraz sezonowych baz wodnych zlokalizowanych nad
olsztynskimi jeziorami (plaza miejska, kapieliska sezonowe nad Jeziorem Ukiel, Skanda, Krzywym, przystan
zeglarska Baza Sportéw Wodnych ,Stoneczna Polana”, tworzona jest nowa przystan kajakowa przy ul.
Jodtowej), stadiony i boiska na obszarach wiejskich, hale sportowe przy szkotach, strzelnice (w gminach Purda i
Jonkowo), kort tenisowy i bieznia przy gimnazjum w Gietrzwatdzie oraz obiekt o znaczeniu ponadlokalnym —
pole golfowe Naterki (w gminie Gietrzwatd, obecnie rozbudowywane). tgcznie na terenie gmin otoczenia
Olsztyna dziata kilka hal sportowych, kilkanascie boisk i kilka innego rodzaju obiektow infrastruktury sportowe;j.
Uzupetnieniem oferty sportowe] sg zajecia ruchowe organizowane przez gminne osrodki kultury takie jak
aerobik, kursy taneczne i sztuk walki.

> Zespot obiektdw sportowych Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego oraz funkcjonujace pod nazwg Centrum
Zdrowia i Sportu obiekty sportowe nalezgce do Olsztyniskiej Szkoty Wyzszej im. Jézefa Rusickiego.

> Liczne sitownie, kluby fitness czy szkoty tanica.

>* Np. Festiwal Pitki Recznej, Zawody Judo, Kongres Brydzowy, Gala Sztuk Walki, Puchar Prezydenta w Pitce
Siatkowej (w Olsztynie), Turniej Sotectw w gminie Purda, ligowe rozgrywki pitki noznej i tenisa stotowego oraz
halowej pitki noznej mezczyzn i kobiet w gminie Stawiguda, kilka turniejow golfowych w gminie Gietrzwatd.
Wydarzenia sportowe czesto towarzyszg réwniez wydarzeniom kulturalnym takim jak festyny, festiwale,
jarmarki.
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BEZPIECZENSTWO

Zgodnie z danymi z Wojewddzkich Komend Policji Olsztyna w 2010 r. Olsztyn byt jednym z
najbezpieczniejszych miast wojewddzkich. Wskaznik stwierdzonych przestepstw na 1000
mieszkancow w powiecie olsztynskim (znaczna cze$¢ wspéttworzy MOF Olsztyna) jest jeszcze nizszy.
Wysoki poziom bezpieczenstwa odzwierciedlajg opinie mieszkancéw Olsztyna, z ktérych blisko 62%
czuje sie bezpiecznie w miejscu swojego zamieszkania. Od kilku lat poczucie bezpieczeristwa rosnie.
Na terenie wiejskim MOF dziata kilkanascie oddziatdéw Ochotniczych Strazy Pozarnych (m.in. w
miejscowosciach gminnych Barczewie, Jonkowie i wsiach — Bartagu, Kiezlinach, Matkach), ktére poza
dbaniem o bezpieczenstwo angazujg sie rdwniez w proces aktywizacji i integracji mieszkancéw wsi i
gmin.

Ze wzgledu na zréznicowanie form terenu, wystepujgce jeziora i lasy, na terenie powiatu
olsztynskiego wystepuje szereg zjawisk, m.in. gwattowne i obfite opady deszczu, $niezyce, silne
wiatry, susza oraz stwarzajace zagrozenie dla ludzi i samych zwierzat, ich nietypowe zachowanie sie.
Skutki oddziatywania sit natury usuwane sg przede wszystkim sitami jednostek lokalnych.

Zagrozenia o charakterze pozarowym dotyczg w szczegélnosci obszaréw lesnych w okresach
wzmozonej palnosci oraz w wyniku braku opadéw w okresie wiosennym i letnim. Znaczna ilos¢
powierzchni lesnych zaréwno na terenie miasta Olsztyna jak i powiatu olsztyiskiego to jedno z
gtéwnych zagrozen pozarowych. Specyfika tych zdarzen to przede wszystkim: trudne warunki
terenowe, czesto brak mozliwosci dojazdu do szybko przemieszczajgcej sie linii ognia w réznych
kierunkach, duze rozmiary obwodu pozaru, ograniczone mozliwosci uzyskania wody na miejscu
dziatan ratowniczo-gasniczych. Pozary lasu dzielg sie w zaleznosci od miejsca wystepowania na
pozary: pojedynczych drzew, podpowierzchniowe (torfowe, torfowo-murszowe), pokrywy gleby
($cidtki), catkowite drzewostanu.®

W 2013 roku na terenie catego obszaru chronionego przez Komende Miejskg Panstwowej Strazy
Pozarnej w Olsztynie zanotowano ogoétem 3125 zdarzen, w tym 1197 pozary, 1827 miejscowych
zagrozen i 101 alarméw fatszywych. Ponizsza tabela obrazuje liczbe zdarzen obejmujgcych gminy
MOF Olsztyna.

Tabela 8. Zdarzenia wystepujagce w MOF Olsztyna w latach 2012-2013

Ogdtem zdarzen Pozary Miejscowe zagrozenia Alarmy fatszywe
2012 2013 2012 2013 2012 2013 2012 2013

Olsztyn 1201 1217 504 458 622 698 75 61
Barczewo 268 265 106 112 157 150 5 3
Dywity 129 121 50 34 72 83 7 4
Gietrzwatd 115 114 38 27 75 84 2 3
Jonkowo 106 91 38 30 63 59 5 2
Purda 134 165 48 73 84 88 2 4
Stawiguda 134 138 39 52 91 80 4 6

Zrédto: KM PSP w Olsztynie

Gtéwna przyczyna pozarow to w gtdwnej mierze wptyw niekorzystnych warunkow atmosferycznych
w okresie wiosennym, tj. zmniejszona ilo$¢ opaddéw deszczu w miesigcach marzec i kwiecien, w
ktorych ludzie rozpoczynajg wypalanie traw i pozostatosci roslinnych.

>>$ledz D. (red.) (2010) Badanie opinii publicznej pn. ,Mieszkaricy Olsztyna 2010” — Raport koficowy.

% Informacja o stanie bezpieczenstwa w Miescie Olsztynie oraz Powiecie Olsztynskim w zakresie ochrony
przeciwpozarowej za 2013 rok, Komenda Miejska Panstwowej Strazy Pozarnej w Olsztynie, Olsztyn, luty 2014 r.
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Liczba zagrozern w 2013 roku na terenie Olsztyna wyniosta 698 — jest to wzrost liczby zdarzen o ok.
12,21% w stosunku do roku 2012. Ponadto nalezy wyrdzni¢ dziatania zwigzane z usuwaniem skutkéw
silnych wiatréw (389), ktére stanowig 21,3% wszystkich miejscowych zagrozen w 2013 roku oraz
dziatania zwigzane z gwattownymi opadami deszczu i przyborami wéd (190), ktére stanowig 10,4%.
Reasumujac, prawie 32% wszystkich miejscowych zagrozen wigze sie z okresowoscia wystepowania
tego typu zdarzen w zaleznosci od warunkéow pogodowych. Ze wzgledu na duzig liczbe zdarzen
wynikajgcych z gwattownych zjawisk atmosferycznych, tj. nawatnice, znacznie wydtuza sie czas
dotarcia do kazdego zgtoszonego zdarzenia.

Wystepujace zdarzenia, tj. pozary, miejscowe zagrozenia i alarmy fatszywe w skali MOF Olsztyna,
wojewddztwa warminsko-mazurskiego i catego kraju przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 9. Zdarzenia wystepujace w latach 2012-2013

Pozary Miejscowe zagrozenia Alarmy fatszywe
2012 2013 2012 2013 2012 2013
MOF Olsztyna 823 786 1164 1242 100 83
Wojewddztwo warminsko-mazurskie 6806 6485 11 053 10777 663 790
Polska 183 888 126 426 236 759 249 559 18 685 21 665

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych KG PSP, kgpsp.gov.pl

Liczba pozaréw w MOF Olsztyna w latach 2012-2013 stanowita 0,52% pozaréw wystepujacych w catej
Polsce, natomiast w stosunku do

Wojewo'dztwa warminsko-mazu rskiego byfo to Wykres 16. Zdarzenie wg rodzaju i wielkosci w latach 2012-2013 r.

12,1%. Liczba wszystkich  wystepujacych g 13
537
zdarzen w MOF Olsztyna stanowita 11,48% S I e
zdarzen w wojewddztwie. 08 2013 | '
£5
Oproécz zagrozen pozarowych nalezy réwniez
. 2013#
sie liczy¢ z mozliwoscia wystepowania g
. , ., o 2012_
lokalnych i krétkookresowych podtopien |
. . . 0 50000 100000 150000 200000 250000 300000
spowodowanych gwattownymi opadami i

roztopami wiosennymi, wymagajgcych udziatu

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych KG PSP, kgpsp.gov.pl

strazakéw PSP i OSP w poszczegdlnych

gminach oraz stuzb wodociggowych lub innych podmiotdw. Ponizisza tabela przedstawia liczbe
wyjazddéw jednostek Ochotniczej Strazy Pozarnej w gminach MOF Olsztyna.

Tabela 10. Liczba wyjazdéw poszczegélnych jednostek OSP wg gmin w latach 2012-2013

Pozary Miejscowe zagrozenia Alarmy fatszywe Suma

2012 2013 2012 2013 2012 2013 2012 2013
Olsztyn 30 24 24 48 0 2 54 74
Barczewo 122 135 173 150 3 3 298 291
Dywity 78 56 71 119 10 4 159 179
Gietrzwatd 68 56 120 142 2 6 189 204
Jonkowo 50 35 70 85 6 2 126 122
Purda 62 117 104 139 4 4 168 260
Stawiguda 61 80 102 92 5 4 168 176

Zrédto: KM PSP w Olsztynie

Analiza liczby zdarzen drogowych majgcych miejsce w latach 2010-2011 w sieci drég krajowych
i wojewddzkich przebiegajacych przez teren powiatu olsztyriskiego wykazuje spadek wypadkowosci w
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roku 2011 w poréwnaniu z rokiem 2010 - na drogach krajowych nr 16, 53, na drogach wojewdédzkich,
w tym drogach w MOF Olsztyna nr 527, 598, a takze spadek liczby kolizji drogowych na drogach
krajowych nr 16, 51, oraz na drodze wojewddzkiej 527, 598. Natomiast wzrost wypadkowosci
zanotowano w roku 2011 - na drogach krajowych, w tym nr 51, a takze wzrost ilosci kolizji na drogach
krajowych, w tym nr 53.°’

Tabela 11. Liczba wypadkoéw utonie¢ oséb w Polsce w latach 2011-2012

AT LICZBA OFIAR W ROKU
2011 2012
Dolnoslaskie 5 12
Kujawsko-pomorskie 39 43
Lubelskie 38 37
Lubuskie 13 19
tédzkie 18 30
Matopolskie 21 17
Mazowieckie 46 71
Opolskie 7 10
Podkarpackie 18 12
Podlaskie 32 25
Pomorskie 37 36
Slaskie 35 30
Swietokrzyskie 25 27
Warminsko-mazurskie 23 32
Wielkopolskie 23 21
Zachodniopomorskie 16 27
RAZEM 396 449

Zrédto: www.wopr.pl; sporzadzono na podstawie opracowania Komendy Gtéwnej Policji,
z wykorzystaniem danych Systemu Analitycznego KSIP (2013) i TEMIDA (2011, 2012).

W 2012 roku utoneto 449 o0sdéb i w stosunku do roku 2011 byt to wzrost o 53 zdarzen (396 — 2011 r.).
Wiekszos$¢ wypadkdéw utoniecia odnotowuje sie na wodach ogdélnodostepnych. Najwiecej wypadkdw
utoniecia w 2012 roku zdarzyto sie w wojewddztwach: Mazowieckim — 71, Kujawsko-pomorskim —
43, Lubelskim — 37, Pomorskim — 36 i Warminsko-mazurskim — 32. Najwiekszy wzrost liczby utoniec
(w stosunku do 2011 r.) nastgpit w wojewddztwach: Mazowieckim o 25 ofiar, tédzkim — o 12,
Zachodniopomorskim o 11, Warmirisko-mazurskim o 9.

Gtéwnymi gateziami przemystu na obszarze powiatu olsztyrskiego i jednoczesnie MOF Olsztyna jest
przemyst drzewny (meblarski, tartaczny, ptyt wiérowych i okleinowych), przemyst spozywczy (miesny,
mleczarski, chtodniczy, przetwoérstwa ptodéw rolnych), elektro - maszynowy (maszynowy,
transportowy, metalowy, odlewniczy, elektroniczny), chemiczny (oponiarski, gumowy, tworzyw
sztucznych, detergentéw), energetyczny (elektrownie cieplne, wodne), mineralny (materiatéw
budowlanych), widkienniczy (odziezowy, dziewiarski, tkanin technicznych), przemyst poligraficzny,
przemyst paszowy.

Gatezia niosacg za sobg najwiecej zagrozen jest przemyst chemiczny. Na terenie powiatu
olsztynskiego potencjalne zagrozenie ekologiczne i chemiczne zwigzane jest z funkcjonowaniem

>’ Na podstawie danych: Sprawozdanie z realizacji zadan z zakresu bezpieczeristwa ruchu drogowego
za rok 2011. Analiza stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym; Olsztyn 2012
*% http://www.wopr.pl/index.php?option=com_content&view=article&id=1187:wzrost-wypadkow-utoni
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zaktadow przemystowych, w ktdrych stosuje sie, przetwarza Ilub magazynuje materiaty
niebezpieczne. Dodatkowe zagrozenie wynika z transportu materiatdw niebezpiecznych
przewozonych srodkami komunikacji drogowej i kolejowej. W wiekszos$ci zagrozenia te sg szczegdlnie
istotne z punktu widzenia skutkéw, jakie mogg za sobg pociggngé w zwigzku z niekontrolowang
emisjg niebezpiecznych substancji chemicznych do sSrodowiska.

Na terenie powiatu olsztynskiego znajdujg sie cztery zaktady zakwalifikowane rozporzadzeniem
Ministra Gospodarki do zaktadéw o zwiekszonym ryzyku (ZZR). Zaktady te znajdujg sie w gminie
Jonkowo, Barczewo, Purda i OIsztyn.59

Tabela 12. Zaktady w MOF Olsztyna o zwiekszonym ryzyku (ZZR)

L.p. Nazwa obiektu Gmina
1. Polski Koncern Naftowy ORLEN Baza Magazynowa Jonkowo
2. Rozlewnia Gazu BARTER Barczewo
3. Ferma Drobiu INDYKPOL S.A. Purda
4 Fabryka Opon Samochodowych MICHELIN POLSKA S.A. Olsztyn

Zrédto: KM PSP w Olsztynie

Gmina Olsztyn oraz Powiat Olsztyriski, w ramach Centrum Zarzgdzania Kryzysowego Miasta Olsztyna i
Powiatu Olsztynskiego, prowadzi dziatania majgce na celu staty monitoring sytuacji zagrazajgcych
zdrowiu, zyciu, mieniu i porzadku publicznemu. Zakres informacji dotyczy w szczegdlnosci: zagrozen
pozarowych, awarii instalacji komunalnej, katastrof komunikacyjnych, skazen chemicznych i katastrof
ekologicznych, skazen radiacyjnych, zagrozen epidemiologicznych, klesk zywiotowych, awarii
telekomunikacyjnych, awarii energetycznych, wystepowania niewypatéw i niewybuchdw, naruszania
tadu i porzadku publicznego, niepokojéw i protestéw spotecznych, imprez masowych stwarzajgcych
potencjalne zagrozenie porzadku publicznego, utrudnied w ruchu drogowym i kolejowym, przewozu
substancji niebezpiecznych, aktéw terroru kryminalnego, przestepstw przeciwko organom
administracji publicznej, zdarzen wymagajgcych powiadomienia Centrum Zarzadzania Kryzysowego
Urzedu Wojewddzkiego, innych zdarzen majacych wptyw na bezpieczenstwo lub wymagajgcych
udziatu jednostek miejskich. Opracowano liste zagrozen i miejsc najbardziej narazonych na
wystgpienie sytuacji niebezpiecznych, jak réwniez procedure powiadamiania odpowiednich stuzb w
sytuacjach zagrozenia.

Ze wzgledu na niski poziom zinformatyzowania stuzb, wynikajgcy m.in. z niedoboru w wyposazeniu w
sprzet komputerowy, braku mozliwosci prowadzenia bezpiecznej transmisji radiowej czy braku
sprzetu teleinformatycznego wspierajgcego prace w terenie, mozliwosci skutecznego zapobiegania
zagrozeniom ulegajg obnizeniu. Brakuje spdjnego systemu masowego powiadamiania o zagrozeniach
oraz portalu informacyjnego, zawierajgcego informacje jak postepowaé w  sytuacji
niebezpieczeristwa.®

59 . . . P . g . . s 1e .
Informacja o stanie bezpieczenstwa w Miescie Olsztynie oraz Powiecie Olsztynskim w zakresie ochrony
przeciwpozarowe] za 2013 rok, Komenda Miejska Panistwowej Strazy Pozarnej w Olsztynie, Olsztyn, luty 2014 r.

% centrum Zarzadzania Kryzysowego Miasta Olsztyna i Powiatu Olsztyriskiego
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3.5. POWIAZANIA KOMUNIKACYJNE

Fundamentem zapewniajagcym spdjnosé przestrzenng kazdego obszaru funkcjonalnego jest system
powigzan komunikacyjnych zapewniajgcych mozliwosé swobodnego, szybkiego i komfortowego
przemieszczania sie mieszkancéw m.in.:

/

+» do miejsca pracy, ktérym czesto w przypadku gmin sgsiadujgcych jest duze miasto,
+» do szkoty, szczegdlnie w przypadku edukacji na poziomie ponadgimnazjalnym i wyzszym,

+» w celu skorzystania z ustug wyzszego rzedu (specjalistyczna opieka zdrowotna, kultura wysoka,
np. teatr, filharmonia) lub wyzszej jakosci ustug nizszego rzedu.

Poprzez te funkcje mozna powigzania komunikacyjne wigza¢ réwniez z zapewnianiem spdjnosci

spotecznej na obszarach funkcjonalnych.
P ) J \ Mapa 5. System komunikacyjny MOF
1 \l
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Zrédto: opracowanie wtasne.

Barczewo z Olsztynem oraz

mazowieckie

umozliwiajgca bezposrednig komunikacje z wojewddztwem kujawsko-pomorskim (Grudzigdz i
dalej z autostradg A1) i podlaskim (Augustéw);

*» nr 51 — przebiegajgca przez Olsztyn oraz gminy Dywity i Stawiguda, zapewniajgca potaczenie z
przejsciem granicznym z Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej w Bezledach oraz drogg
ekspresowg S7, nalezgcy do sieci europejskich korytarzy transportowych (TEN-T) i dalej DK 7,
ktora tgczy MOF z Warszawg oraz Gdanskiem;

* nr 53 — zapewniajgca komunikacje z Olsztynem dla mieszkancéw gminy Purda, w dalszym
przebiegu tgczy Olsztyn ze Szczytnem i Ostroteka. Jest to jedna z trzech najwazniejszych drég
taczacych wojewddztwo warminisko-mazurskie z Mazowszem.

Wewnetrzng spdjnos¢ komunikacyjng wspierajg rowniez drogi wojewddzkie nr 527 — stanowigca

gtéwne potaczenie drogowe dla mieszkanncéw gminy Jonkowo (wraz z linig kolejowg Olsztyn-Morag) i

nr 598, ktéra jest kolejnym waznym potgczeniem z Olsztynem dla gminy Stawiguda.

System kolejowy opiera sie na linii 353 (Poznan — Zeleznodoroznyj), przechodzacej przez Olsztyn i
prowadzacej do granicy z Obwodem Kaliningradzkim FR. Z punktu widzenia komunikacji z Warszawg
kluczowe jest potaczenie od potudnia (tgcznik stanowi linia 216 z Dziatdowa przez Nidzice i Olsztynek
do Olsztyna).Wsréd potrzeb inwestycyjnych MOF umiejscowi¢ nalezy modernizacje dworca Olszty
Gtéwny, ktéry docelowo petni¢ ma funkcje zintegrowanego centrum komunikacyjnego, taczacego
m.in. funkcje dworca PKP i PKS.
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Poza potaczeniami zewnetrznymi, dla zréwnowazonego rozwoju catego obszaru funkcjonalnego,
wazna jest mozliwos¢ sprawnego i w miare komfortowego poruszania sie wewngtrz MOF — nie tylko
miedzy Olsztynem a gminami oSciennymi, ale tez pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami w
ramach MOF. W gminach sytuacja w zakresie jakosci infrastruktury jest jednoznacznie zta — we
wszystkich gminach wsrdd stabych stron wymieniany jest zty stan techniczny infrastruktury
drogowej®, co utrudnia przemieszczanie sie mieszkaricow do Olsztyna (jako miejsca pracy, osrodka
kulturalnego, osrodka ustug medycznych) oraz obniza atrakcyjnos$¢ inwestycyjng gmin i nie sprzyja
integracji wewnetrznej obszaru.

PUBLICZNY TRANSPORT ZBIOROWY

W MOF podstawowym rodzajem publicznego | Mapa 6. Przystanki autobusowe MPK w Olsztynie

transportu zbiorowego jest transport autobusowy. Sxecom

[51]

Wazne, z punktu widzenia celéw Strategii Europa
2020, jest stopniowe zastepowanie przestarzatego i
energochtfonnego  taboru, autobusami nowej
generacji, gwarantujgcymi oszczedno$¢ paliwa oraz
wykorzystujgcym inne zrédta energii spetniajgce
norme Euro VI (np. silniki hybrydowe, elektryczne,
biopaliwa itp.). Pierwszym krokiem podjetym na
terenie  Olsztyna zmierzajgcym w  kierunku
przechodzenia na transport niskoemisyjny, jest

budowa linii tramwajowych, ktora

Trekusek

Map data ©2013 Google - Terms of Use
Zrédto: http://www.mpk.olsztyn.com.pl/, stan na 16.08.2013

wspotfinansowana jest ze sSrodkow europejskich.

Wspdtpraca w zakresie publicznego transportu
zbiorowego ma dos$¢ ograniczony zasieg — autobusy miejskie kursujg z Olsztyna tylko do kilku najblizej
potozonych miejscowosci m.in.:

«* w gminie Barczewo — Wéjtowo;

< w gminie Dywity — Wadag, Dywity, Stupy, Réznowo, Kiezliny;
*»* w gminie Gietrzwatd — tupstych;

** w gminie Purda — Szczesne, Klewki, Klebark Maty (Mapa 6).

W pozostatej czesci obszaru funkcjonalnego publiczny transport zbiorowy organizowany jest
indywidualnie i Swiadczony jest przez przewoznikdéw prywatnych. W przypadku trzech gmin istnieje
rowniez potaczenie kolejowe z Olsztynem (Barczewo, Stawiguda i Jonkowo). Jednak biorgc pod
uwage czestotliwos¢é kursowania i duzo bardziej, niz w przypadku autobusdw, zawezony zasieg
podrozy (zdecydowanie mniejsza liczba stacji), ta forma transportu ma marginalne znaczenie dla
mieszkancow.

' Na podstawie przeglagdu czesci diagnostycznych oraz analizy SWOT w dostepnych dokumentach

strategicznych (strategie rozwoju) i operacyjnych (lokalne programy rozwoju) gmin MOF. Chociaz nalezy
zwrdci¢ uwage, ze dokumenty te w znaczgcej wiekszosci powstawaty na poczatku pierwszej dekady XXI w., wiec
czesciowo informacje te mogty sie zdezaktualizowa¢ w zakresie jakosci drég, w zwigzku z naturalnym
,Zuzywaniem sie” infrastruktury drogowej, szczegdlnie przy braku dziatan remontowych i modernizacyjnych.
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Analizujgc odlegtos¢, czas dojazdu oraz liczbe potaczen w transporcie drogowym oraz klase drogi,
majacy znaczenie dla szybkosci i komfortu przemieszczania sie transportem indywidualnym, nalezy
stwierdzié, ze najnizszg dostepnoscig do Olsztyna charakteryzuje sie gmina Jonkowo (potgczenie z
Olsztynem drogg powiatowg, dwukrotnie mniejsza liczba potgczen niz w nastepnym w kolejnosci
Gietrzwatdzie i szeSciokrotnie mniej niz z Barczewa do Olsztyna). W najlepszej sytuacji sg za$
mieszkancy Barczewa i Stawigudy (szybki dojazd i duza liczba potgczen) oraz gminy Dywity (ze
wzgledu na pofaczenia obstugiwane przez komunikacje miejska) (Tabela 13).

Tabela 13. Liczba potaczen i czas dojazdu w publicznym transporcie zbiorowym i indywidualnym

Trasa Odlegtos¢ Publiczny transport zbiorowy Transport indywidualny
(km)* Czas dojazdu (min) Orientacyjna liczba potaczen Czas dojazdu (min)

_ 18-22 60 pofaczen autobusowych _

Barczewo - Olsztyn 17.3 (14 pociagiem) (+ 6 potaczen kolejowych) 19-24
Dywity — Olsztyn 7,2 30 15 (linia 82) 1
Gietrzwatd — Olsztyn 17,6 28-36 20 1
Jonkowo — Olsztyn 13,8 26-41 10 18
Purda — Olsztyn 225 3542 23 27

. _ 26-33 36 pofaczen autobusowych

Stawiguda - Olsztyn 14.9 (19-21 pociagiem) (+ 4 potaczenia kolejowe) 15

*odlegtos¢ miedzy miejscowoscig gminng a Olsztynem

Zrédto: opracowanie wiasne na podst.: http://www.e-podroznik.pl, http://www.pks.olsztyn.com.pl, http://www.mpk.olsztyn.com.pl,
https://maps.google.pl/, http://rozklad-pkp.pl, stan na 17.08.2013 r.

MoBIiLNOS¢ W MOF OLSzZTYNA

Powaznym wyzwaniem dla MOF Olsztyna jest proces suburbanizacji, ktory powoduje
rozprzestrzenianie sie zabudowy mieszkaniowej na tereny strefy podmiejskiej. Tendencje te zwigzane
sg z m.in. wyczerpywaniem sie wolnych terendw pod zabudowe w granicach istniejgcego
zainwestowania miejskiego, gtéwnie dla zabudowy mieszkaniowej niskiej intensywnosci, checig
podwyzszenia standardu mieszkaniowego, ucieczka z budynkéw wielorodzinnych, cheé posiadania

dziatki 2 Wfasnym domem i Mapa 7. Ocena syntetyczna dostepnosci wedtug miejscowosci

kontaktu ze $rodowiskiem Stan
przyrodniczym o  wysokiej listopad 2014 rok Transport publiczny
jakosci czy przyczyny
. . Ocena dostepnosci
ekonomiczne ZWlgzane z - wskaznik syntetyczny
zaspokojeniem potrzeb @ 5-bardzo dobra
. . . 4 -dobra
mieszkaniowych ~w  strefie .
podmiejskiej za relatywnie ® 2-Za
. i A @ 1 - brak dostepnosci

nizszg cene. Skutkami .Q\%
rozrastania sie podmiejskiej e

) ) i ® i
przestrzeni zurbanizowanej ‘/&,ﬂ o0y granicaMOF  drogi krajowe
. . sz . . i s : . i
jest koniecznos¢  podjecia e ‘0 o Sl
skoordynowanych dziatan w S 5 b%%

Arkadiusz Kolo$, Krzysztof Wiedermann
MOF O|SZtyna W Celu Centrum SIudﬁZ’Zeﬂitz)g?;nyc’h UniRegio 0 = 10 20 km tereny zabudowane drogi pozostate
zwiekszenia powigzan ; o o
OCENA SYNTETYCZNA DOSTEPNOSC| | "eiesors  Inicfoldoue

funkcjonalnych pomiedzy

Zrédto: UNIREGIO CENTRUM STUDIOW REGIONALNYCH

miastem rdzeniem a terenami
gmin wchodzacych w obszar MOF Olsztyna zwigzanych z codziennymi dojazdami mieszkancéw
podolsztynskich gmin do pracy ustug, szkét.
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Szczegdtowej analizy mobilno$ci w MOF Olsztyna dokonano w dokumencie pt. , Relacje przestrzenne
komunikacji zbiorowej i indywidualnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w kontekscie
mobilnosci miejskiej”. Jednym z celdw opracowania byto dostarczenie informacji dotyczacych
przeptywu oséb pomiedzy miejscowosciami Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna poprzez
rozpoznanie skali i kierunkdow powigzan miejscowosci w zakresie codziennych dojazdéw do szkét oraz
dojazdow do pracy. Badania pokazaty, ze obszar MOF cechuje sie bardzo silnie zréznicowang
dostepnoscig z jego miejscowosci do Olsztyna. Okoto potowy ludnosci zamieszkatej w MOF posiada
co najmniej dobrg dostepnosé do osrodkow ustugowych. Dobrg dostepnoscia cieszg sie miejscowosci
potozone wzdtuz gtéwnych korytarzy transportowych. Dotyczy to zarowno dostepnosci dla
transportu indywidualnego jak i dostepnosci w transporcie publicznym. Zgota odmienna jest sytuacja
w peryferyjnie potozonych miejscowosciach wiejskich, ktdre z racji bardzo stabej infrastruktury
drogowej oraz niewielkiej liczby mieszkancow (przektadajgcej sie na niski popyt w transporcie
publicznym) odznaczajg sie bardzo stabg dostepnoscia drogowg i czesto brakiem dostepnosci w
systemie transportu zbiorowego. Okoto 1/3 mieszkanicow mieszka w miejscowosciach o ztej
dostepnosci. W tym 15% mieszkancow (czyli co 7) nie ma w ogdle dostepu do transportu
publicznego.

Dostepnos¢ drogowa w MOF jest warunkowana wiec z jednej strony odlegtosciami miedzy
miejscowosciami a z drugiej strony przebiegiem i standardem drdg. Przez Olsztyn przebiega droga
krajowa (DK 16 Grudzigdz — Augustow — Ogrodniki) oraz wychodzg dwie inne drogi krajowe (DK 51 —
kierunek Dobre Miasto — Lidzbark Warminski i DK 53 kierunek Szczytno — Ostroteka). Innymi
istotnymi drogami o wysokich parametrach sg wychodzace z Olsztyna drogi wojewddzkie DW 527 —
kierunek Morag — Pastek i DW 598 kierunek Jedwabno — Wielbark. Przez teren MOF przebiega jeszcze
jedna droga wojewddzka — DW 595 Barczewo — Jeziorany. Sie¢ tg uzupetnia system drog
powiatowych i gminnych o bardzo réinych parametrach i czesto niezadawalajgcym stanie
technicznym. Badania terenowe w grudniu 2014 r. pokazaty, ze znaczna czesc sieci drég powiatowych
w gminach MOF nie spetnia ustawowych kryteridw, co do szerokosci i nawierzchni, jakie powinny
spetniaé drogi powiatowe. Drogi te powinny by¢ zmodernizowane. Do wielu peryferyjnie potozonych
wsi na obrzezach badanych gmin nie ma obecnie dojazdu drogami o nawierzchni twardej ulepszonej
(asfalt, beton), to réwniez wymaga poprawy i eliminacji takich sytuacji. Wida¢ wyrazZnie te
miejscowosci oznaczajg sie znacznie gorszg dostepnoscig niz by to wynikato z ich oddalenia od
Olsztyna czy miejscowosci gminnej. Do wielu innych dojazd zapewniajg drogi o bardzo ztym stanie
nawierzchni i stabych parametrach technicznych. Obserwacje te potwierdzajg opinie mieszkancow
MOF, jakie w tym temacie wyrazili w badaniu ankietowym.

Konsekwencjg takiego stanu rzeczy jest wykluczenie transportowe przektadajgce sie na niska
mobilnos¢. Z tym wigzg sie problemy niskiego poziomu wyksztatcenia (stabo dostepne miejscowosci
ze szkofami ponadgimnazjalnymi), bezrobocia (staba dostepnosé do miejsc pracy) oraz niskiego
poziomu kapitatu spotecznego (stabe kontakty i powigzania).

Z niniejszego opracowania wynika, iz w dojazdach wahadtowych (do pracy, szkoty itp.) dominujgcym
srodkiem transportu okazat sie, zgodnie z przewidywaniami, samochéd osobowy. Realizacje podrdzy
samochodem osobowym zadeklarowato 68% oséb, w tym, 56% jako kierowcy i 12% jako
pasazerowie. W grupie pracujacych kierowcow byto zdecydowanie wiecej (67%) niz wsréd ucznidw
(9%). Oczywiscie odwrotna byfa proporcja wsérdd pasazerow samochoddéw osobowych (10%: 19%).
Przecietna liczba podrdzujacych samochodem wynosi 1,21 co oznacza 24% wykorzystanie pojazdow.
Interesujace, ze co pigty ,uczacy sie” zadeklarowat podrdze, jako pasazer. Poniewaz badanie objeto
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osoby powyzej 15 roku zycia, posrednio Swiadczy to o stabosci systemu transportu publicznego
bardziej niz maty udziat w podrézach. Komunikacje publiczna, jako Srodek transportu wskazato 27%
respondentéw. Czesciej wybierali jg uczniowie (64%) niz pracownicy (18%). Potowa respondentéw
(zaréwno pracownikéw jak i ucznidw) korzystajgcych z komunikacji publicznej jezdzita busami.
»Autobusy MPK” wskazato 27%, a okoto 11% ,autobusy PKS”. Przy czym nalezy zauwazyé, ze
autobusy MPK (prawdopodobnie dobrze rozpoznane przez ankietowanych) pojawiaty sie czesto w
wariancie podrézy z przesiadka, a wiec dotyczyty zapewne komunikacji wewnatrzolsztynskiej. Z kolei
autobusy ,,PKS” prawdopodobnie byty czasem mylone z autobusami przewoznikow prywatnych, co
jednak nie miato wptywu na wyniki niniejszych badan. Okoto 12% korzystajacych z komunikacji
publicznej preferowato pocigg. Uczniowie réznili sie od pracownikéw jedynie minimalnie wiekszym
wykorzystaniem autobuséw ,PKS”, a mniejszym pociggéw. Czestsze wybieranie autobuséw PKS
Olsztyn byto zgodne z przewidywaniami, gdyz przewoznik ten w obszarze MOF obstugiwat gtdwnie
kursy szkolne (tzn. w godzinach dostosowanych do potrzeb uczniéw), i czesto byty to jedyne kursy w
przypadkach kilku miejscowosci.

Natezenie ruchu pasazerskiego
i i Mapa 8. Potoki przewozowe w transporcie publicznym na obszarze MOF w ciggu doby, w
w transporcie publicznym na | dzien powszedni

obszarze MOF oszacowano nha

podstawie danych
pomiarowych pochodzacych z
Planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego, z
pomiaréw  w komunikacji
miejskiej (dot. linii podmiejskich
5, 17, 36, 82 i 88) pozyskanych
ze ZDZiT oraz z

przeprowadzonych pomiaréw w |r—

dniach 1-3 XIl 2014 r. Przyjeto ‘ parféggi:lw oy g
$rednie napetnienie pojazdéw e s —
rowne 10 osdéb, co byto Tl — —

rownowazne napem"‘:‘mu Zrédto: UNIREGIO CENTRUM STUDIOW REGIONALNYCH

pojazdéw w godzinach szczytu
rzedu 20-30 o0sdb w strone Olsztyna.

Na tej podstawie opracowano mape potokdw przewozowych (w ciggu doby). Natezenie ruchu
pasazerskiego w obszarze MOF charakteryzowato sie sporg zaleznoscig od rodzaju drogi. Drugim
czynnikiem byta oczywiscie, jako$¢ dostepnosci do transportu publicznego. Najwieksze potoki
przewozowe (powyzej 1000 osdb w ciggu doby) wystgpity w relacjach wylotowych z Olsztyna w
kierunku Barczewa, Dywit i Jonkowa (na ciggach drég krajowych 16, 51 i 527) oraz na linii kolejowej
Olsztyn — ltawa. Linia kolejowa biegngaca z Olsztyna w kierunku lfawy posiadata najlepsza oferte dla
pasazerdw, co rowniez byto czynnikiem zwiekszajgcym przewozy. Interesujgce, ze jednoczesnie nieco
nizsze od przewidywanych byly przewozy na drodze krajowej nr 16 w kierunku Ostrddy. Bardzo
prawdopodobne, ze w tym przypadku istniat zwigzek pomiedzy tymi faktami.
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3.6. ANALIZA SWOT

Syntetyczna diagnoza pozwala wskaza¢ najistotniejsze cechy MOF i jego otoczenia, determinujace
mozliwosci rozwoju w przysztosci. Analiza SWOT zostata opracowana w sposdb klasyczny: mocne i
stabe strony charakteryzujg sytuacje wewnetrzng (w granicach MOF), za$ szanse i zagrozenia odnoszg
sie do uwarunkowan zewnetrznych (w stosunku do catego MOF).

MOCNE STRONY

= korzystne procesy demograficzne

= duza liczba organizacji pozarzagdowych oraz instytucji otoczenia biznesu

= znaczace walory przyrodnicze: jeziora, rzeki, lasy wpisujace sie w inteligentne specjalizacje wojewddztwa warminsko-
mazurskiego

= koncentracja firm i instytucji naukowych i naukowo-badawczych

= rozwiniete funkcje akademickie

= znaczace w skali kraju instytucje naukowo-badawcze

= obecnos$¢ duzych inwestoréw, w tym zagranicznych

= silna pozycja MOF w zakresie inteligentnych specjalizacji wojewddztwa warminsko-mazurskiego (ekonomia wody;
zywnos$¢ wysokiej jakosci; drewno i meblarstwo)

= SSE i strefy przedsiebiorczosci oraz strefy gospodarcze

= imprezy kulturalne o duzej atrakcyjnosci réwniez dla uczestnikow spoza MOF

= wysoki poziom poczucia bezpieczernstwa mieszkaricéw MOF

StABE STRONY

= silna presja mieszkaricéw MOF na tereny zielone

= braki w infrastrukturze zagospodarowania brzegdw jezior i rzek

= stabo rozwiniety system bezpieczenstwa w przypadku sytuacji kryzysowych

= wysoka liczba wystepujacych niekorzystnych zjawisk atmosferycznych

= rozproszenie osadnictwa na terenie gmin wiejskich — wysokie koszty budowy infrastruktury

=  zanieczyszczenie powietrza — niskie emisje

= relatywnie stabo rozwinieta baza noclegowa i gastronomiczna

= staby dostep do ustug medycznych na obszarach wiejskich MOF oraz brak systemu profilaktyki zdrowotnej na terenie
catego MOF

= zjawisko wykluczenia spotecznego

= niski odsetek dzieci objetych edukacja przedszkolng oraz niewystarczajgca liczba miejsc w ztobkach

= brak imprez sportowych o randze miedzynarodowe;j

= zty stan drég lokalnych oraz wysoka liczba zdarzen drogowych

= stabo rozwiniety system publicznego transportu zbiorowego

= stabo rozwinieta (przestrzennie) sie¢ komunikacji miejskiej

SZANSE

= polityka regionalna ukierunkowana na osrodki wzrostu (miejsce Olsztyna i MOF Olsztyna w Strategii wojewddzkiej)

= realizacja inwestycji kluczowych dla wzrostu dostepnosci komunikacyjnej MOF Olsztyna finansowanych ze srodkéw UE

= regionalne wykorzystanie Srodkéw PO Polska Wschodnia

= wzrost zainteresowania kapitatu zagranicznego lokowaniem inwestycji w sektorach nalezacych do inteligentnych
specjalizacji Warmii i Mazur

= wzrost zainteresowania turystycznego Warmig

= rozwodj polityki miejskiej ukierunkowanej na obszary funkcjonalne

ZAGROZENIA

= polityka sektorowa (np. transportowa, naukowa, energetyczna) skoncentrowana na najwiekszych osrodkach miejskich w
Polsce

= niespdjny i niestabilny system prawny

= pogorszenie relacji na linii EU — Rosja

= utrzymujacy sie stereotyp ,Sciany wschodniej”, ,,Polski B”
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4. CELE ROZWOIJU MIEJSKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Zgodnie z logikg Strategii wyznaczono jeden cel gtéwny, ktérym jest:

WZROST KRAJOWEJ | MIEDZYNARODOWEJ KONKURENCYJNOSCI MIEISKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Tak sformutowany cel podejmuje nastepujgce zagadnienia:

¢ krajowe i miedzynarodowe tto — szczegdlnie w ostatnich latach przywigzuje sie coraz wieksza
wage do ponadlokalnych relacji osrodkéw miejskich. Miasta i ich obszary funkcjonalne
klasyfikowane sg np. ze wzgledu na ich funkcje w przestrzeni spoteczno-gospodarczej
(metropolie swiatowe, metropolie europejskie, aglomeracje krajowe itp.). Miejski Obszar
Funkcjonalny Olsztyna powinien by¢ poréwnywany z innymi tego typu obszarami (miast
wojewddzkich) w Polsce oraz Europie;

¢ konkurencyjnosc¢ jako cel — przez konkurencyjnosé rozumie sie umiejetnosé i skutecznosé w
konkurowaniu w czterech obszarach: konkurencji o mieszkancéw (MOF jako miejsce
oferujgce wysoka jakos¢ zycia); konkurencji o inwestoréw (MOF jako miejsce o wysokiej
atrakcyjnosci inwestycyjnej); konkurencji o turystéw (MOF oferujacy szeroky palete atrakcji
turystycznych); konkurencji o zewnetrzne $rodki publiczne (MOF jako zwigzek jednostek
samorzgdu terytorialnego o wysokiej sprawnosci administracji).

Cel gtéwny bedzie realizowany przez 7 celdw strategicznych:

1. Ochrona i efektywne gospodarowanie zasobami przyrodniczymi;

2. Podniesienie jakosci komunikacji zbiorowej i transportu drogowego;

3. Uporzadkowanie przestrzeni publicznych dla podniesienia bezpieczenstwa, tadu przestrzennego
i konkurencyjnosci;

4. Zwiekszenie efektywnosci energetycznej;

5. Podniesienie konkurencyjnosci i innowacyjnosci;

6. Wazrost jakosci ustug publicznych;

7. Budowa tozsamosci miejskiego obszaru funkcjonalnego.

Ponizej wskazane sg cele strategiczne i przyporzadkowane im priorytety.

41. CEL  STRATEGICZNY 1: OCHRONA | EFEKTYWNE
GOSPODAROWANIE ZASOBAMI PRZYRODNICZYMI

Ten cel strategiczny realizowany bedzie przez nastepujace priorytety:

1.1. Podniesienie jakosci zasobdéw wodnych poprzez rozwdj infrastruktury wodno-kanalizacyjnej —
przewidywane dziatania dotyczg m.in. rozwoju (budowy, rozbudowy, modernizacji) infrastruktury
punktowe]j — oczyszczalni Sciekdw oraz stacji uzdatniania wody — oraz liniowej — sieci kanalizacyjnych
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(sanitarnej i deszczowej) oraz wodociggowych na obszarze MOF. Uzupetnieniem tych dziatan bedzie
stworzenie zintegrowanego systemu informacji na temat stanu infrastruktury wodno-kanalizacyjnej
dla catego lub dla wybranych fragmentéw MOF.

1.2. Budowa efektywnego systemu gospodarki odpadami w MOF — w tym infrastruktury dla tego
systemu. W ramach priorytetu zaktada sie domkniecie projektu ,System zagospodarowania odpaddw
komunalnych w Olsztynie. Budowa Zaktadu Unieszkodliwiania Odpaddow”, poprzez budowe instalacji
do termicznego unieszkodliwiania paliwa alternatywnego.

1.3. Ochrona bioréznorodnosci na terenie MOF — priorytet zaktada dziatania zmierzajgce do
zazieleniania terendéw zurbanizowanych, przestrzeni publicznych. Wykorzystywane bedg lokalne
zasoby przyrodnicze wraz z ich promocjg poprzez zagospodarowanie przestrzeni na cele turystyczne
— punkty i trasy widokowe, sciezki dydaktyczne, rekreacyjne sciezki piesze i drogi rowerowe.
Przewiduje sie przyrodnicze zagospodarowanie nadbrzezy jezior, stawdéw i dorzecza tyny.

a2. CEL STRATEGICZNY 2: PODNIESIENIE JAKOSCI KOMUNIKACJI
ZBIOROWEJ | TRANSPORTU DROGOWEGO

Do realizacji tego celu przyczyniac sie bedg nastepujace priorytety:

2.1. Poprawa jakosci potgczen drogowych w MOF oraz dostepnosci do sieci TEN-T, co wymaga m.in.
inwestycji w zakresie budowy, rozbudowy oraz modernizacji infrastruktury drogowej — z jednej
strony stuzgcej komunikacji wewnatrz MOF (drogi lokalne), z drugiej umozliwiajgcej wigczenie MOF
Olsztyna w sie¢ TEN-T. Planowane jest powigzanie uktadu drogowego MOF z potudniowg obwodnicg
Olsztyna, poprzez budowe dojazdéw do niej zaréwno drogami o charakterze regionalnym (wyloty z
Olsztyna), jak i charakterze lokalnym. Zapewnienie sprawnego uktadu drogowego w pdtnocnej czesci
MOF odbywaé sie bedzie m.in. poprzez przebudowe drég lokalnych prowadzgcych do rdzenia
obszaru funkcjonalnego — osrodka aktywnosci gospodarczej i spotecznej.

2.2. Poprawa bezpieczenstwa transportu drogowego — poza poprawg stanu i komfortu
podrdzowania, wazne jest zapewnienie odpowiedniego bezpieczenstwa dla wszystkich uczestnikéow
ruchu drogowego. Nalezy zatem m.in. budowaé, rozbudowywac i modernizowa¢ chodniki i drogi
rowerowe oraz realizowac inne inwestycje w pasie drogowym, ktére przyczyniajg sie do poprawy
bezpieczenstwa (np. oswietlenie ulic, azyle dla pieszych).

2.3. Rozwdj systemu zrownowazonego publicznego transportu zbiorowego wymaga w szczegdlnosci
budowy zintegrowanego systemu wezta przesiadkowego stuzgcego rozwojowi multimodalnego
transportu oraz zwiekszenia poziomu inwestycji w tabor charakteryzujgcy sie niskg emisyjnoscia.
Wazine jest rowniez stworzenie zintegrowanego systemu zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym. Planowany jest réwniez rozwdj infrastruktury szynowej i autobusowej. Zaktada sie
utworzenie tancucha ekomobilnosci poprzez rozbudowe rowerowych drég komunikacyjnych,
parkingdw park & ride i bike & ride. Podejmowane bedg dziatania nakierowane na uspakajanie ruchu
samochodowego w $rédmiesciu Olsztyna. Waznym elementem poprawiajgcym spojnosé uktadu
komunikacyjnego bedzie budowa/przebudowa drdg na potrzeby obstugi transportu zbiorowego.
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43. CEL STRATEGICZNY 3: UPORZADKOWANIE PRZESTRZENI
PUBLICZNYCH DLA PODNIESIENIA BEZPIECZENSTWA, tADU
PRZESTRZENNEGO | KONKURENCYJNOSCI

Cel ten osiaggniety zostanie poprzez:

3.1. Wykorzystanie wyjatkowych elementdw przestrzeni publicznej dla podniesienia aktywnosci
zawodowej mieszkancow obejmujgce dziatania w zakresie renowacji, rewitalizacji i uporzagdkowania
przestrzeni i obiektéw zabytkowych, o wysokiej wartosci historyczno-kulturalnej poprzez
wprowadzanie nowych funkcji kulturalnych, spotecznych, gospodarczych i turystyczno-
pielgrzymkowych. Przewiduje sie rowniez przystosowanie terendw zdegradowanych do
wykorzystania na cele publiczne, gospodarcze i mieszkaniowe. Uzupetniajgco planuje sie réwniez
dziatania miekkie — przyczyniajgce sie do aktywizacji spoteczno-zawodowej oséb mieszkajacych na
rewitalizowanych i odnawianych obszarach. Zrewitalizowane i uporzadkowane przestrzenie moga
zosta¢ wykorzystane na rzecz tworzenia rynku produktéw lokalnych.

3.2. Poprawa systemu bezpieczeistwa — w priorytecie zaktada sie dziatania stuzgce integracji stuzb
zaangazowanych w zapewnienie porzadku i bezpieczeristwa oraz stwarzanie mozliwosci wczesnego
ostrzegania i informowania mieszkancéw przed zagrozeniami. Przewiduje sie rozbudowe
infrastruktury oraz rozwdj zintegrowanego systemu monitorowania i ostrzegania, zakup wyposazenia
stuzb ratowniczych odpowiedzialnych za ochrone ludnosci MOF.

aa. CEL STRATEGICZNY 4: ZWIEKSZENIE EFEKTYWNOSCI
ENERGETYCZNE)J

Do realizacji tego celu przyczyniaé sie bedg nastepujace priorytety:

4.1. Zwiekszenie wykorzystania odnawialnych Zrédet energii realizowane bedzie m.in. poprzez
tworzenie warunkéw dla budowy elektrowni pozyskujgcych energie ze zrédet odnawialnych (np.
mikroenergetyka wiatrowa, Zrodta geotermalne, farmy fotowoltaiczne, panele stoneczne) oraz
zapewnienie srodkéw na zakup i montaz systemow stuzgcych do wykorzystywania OZE.

4.2. Zmniejszenie zapotrzebowania i zuzycia energii obejmowato bedzie dziatania zakresie
modernizacji energetycznej (termomodernizacja) budynkow uzytecznosci publicznej oraz budynkéw
mieszkalnych. Podejmowane bedg dziatania dotyczagce rozbudowy i modernizacji sieci
cieptowniczych, w tym sieci przesytowych pozwalajacych na ograniczenie strat ciepta.

4.3. Poprawa bezpieczenstwa energetycznego — priorytet obejmuje budowe nowego Zrddta ciepta w
oparciu o wysokosprawna kogeneracje.
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45. CEL STRATEGICZNY 5: PODNIESIENIE KONKURENCYJNOSCI |
INNOWACYJNOSCI

Cel realizowany bedzie poprzez nastepujace priorytety:

5.1. Podniesienie jakosci infrastruktury badan i rozwoju wymaga inwestycji w zakresie infrastruktury
B+R, w tym rozbudowy i wyposazania laboratoriéw badawczych oraz serwerowni. Dziatania w
ramach priorytetu powinny przyczynia¢ sie do wsparcia projektéw tworzacych nowoczesng
technologie.

5.2. Podniesienie jakosci edukacji wzmacniajacej potencjat konkurencyjny obszaru bedzie
obejmowato ksztatcenie na poziomie ponadpodstawowym — szczegdlnie z zakresie ksztatcenia
zawodowego i wyzszym oraz promowanie idei ksztatcenia ustawicznego. Zaplanowano m.in.
tworzenie programéw nauczania z zakresie poszukiwanych zawoddéw, tak aby zdobywane
umiejetnosci i kwalifikacje byly pozgdane przez pracodawcéw. Ponadto powinny zostaé stworzone
warunki sprzyjajgce budowaniu wspodtpracy miedzy sektorem B+R a biznesem. W tym priorytecie
realizowane beda réwniez dziatania z zakresu wsparcia spoteczenstwa informacyjnego.

5.3. Stworzenie warunkéw do powstawania nowych firm oraz rozwoju i umiedzynaradawiania
dziatalnosci  istniejgcych  przedsiebiorstw — obejmujgce dziatania infrastrukturalne i
pozainfrastrukturalne. Z jednej strony powinno sie dba¢ o warunki zapewniajgce wieksze
zainteresowanie tworzeniem firm oraz przycigganiem kapitatu zewnetrznego — tworzenie stref
przedsiebiorczosci wraz z niezbednym uzbrojeniem, rozbudowywanie infrastruktury na obszarach
stref przedsiebiorczosci, przygotowywanie terendw inwestycyjnych czy stworzenie zintegrowanego
systemu promocji gospodarczej.

a6. CELSTRATEGICZNY 6: WZROST JAKOSCI USLUG PUBLICZNYCH

Osiaggniecie tego celu mozliwe bedzie dzieki dziataniom w ramach priorytetow:

6.1. Wzrost jakosSci organizacji spoteczeristwa obywatelskiego bedzie realizowany dzieki dziataniom
podnoszenia kompetencji oséb uczestniczgcych w pracach organizacji spoteczenstwa obywatelskiego
oraz stworzenia zintegrowanego programu rozwoju wolontariatu dla MOF lub jego wybranych
obszaréw.

6.2. Poprawa jakosci ustug publicznych na rzecz bezpieczenstwa i aktywnosci spotecznej poprzez
zintegrowane dziatania miekkie i infrastrukturalne obejmujgce aktywizacje zawodowg o0séb
bezrobotnych, zapobieganie kryzysom rodzinnym i wspieranie rodzin dysfunkcyjnych, zapewnienie
opieki i wsparcia osobom starszym i niepetnosprawnym oraz usuwanie barier architektonicznych
ograniczajacych dostepnos¢ do obiektéw i przestrzeni publicznych. Niezbedne jest rdéwniez
podniesienie efektywnosci dziatania stuzb zaangazowanych w zapewnienie porzadku i
bezpieczenstwa.

6.3. Integracja i podniesienie jakosSci systemu ustug publicznych w zakresie edukacji, ochrony zdrowia
i sportu poprzez integracje systemow edukacyjnych, zmniejszanie réznic w jakosci i dostepie do ustug
edukacyjnych. Jak réwniez zwiekszenie ochrony zdrowia mieszkaricow MOF poprzez zwiekszenie

Strona 48



Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

dostepu do badan oraz dziatania w zakresie profilaktyki zdrowotnej. Podniesienie jakosci systemu
ustug publicznych bedzie wymagato rdéwniez rozwoju organizacji takich jak: lokalne centra
aktywnosci, placowki edukacyjno-oswiatowe, w tym modernizacja placéwek przedszkolnych czy
placowki zdrowotne. Wsparciem dla realizacji priorytetu beda dziatania z zakresu wdrazania TIK w
systemie ustug.

a7. CEL STRATEGICZNY 7: BUDOWA TOZSAMOSCI MIEJSKIEGO
OBSZARU FUNKCJONALNEGO

7.1. Stworzenie wspdlnych produktéow turystycznych i ich promocja, ktére bedzie podnosito
atrakcyjnosé¢ MOF. Podstawg budowy produktéw turystycznych bedg zasoby historyczno-kulturowe.
Réwnolegle nalezy zadbac o stworzenie zintegrowanego systemu promocji turystycznej.

7.2. Ochrona dziedzictwa kulturowego Warmii — priorytet ma na celu dziatania prowadzace do
zachowania waloréw architektoniczno-krajobrazowych i kulturowych obszaru MOF. Zaktada sie
ochrone i zabezpieczenie obiektéw zabytkowych i historycznych wraz z zachowaniem dziedzictwa
kulturowego Warmii.
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5. ,STRATEGIA” ZINTEGROWANYCH INWESTYCJI
TERYTORIALNYCH

5... PODSTAWA PRAWNA

Wymogi dotyczace realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych wynikajg z ustawy z dnia
11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programow w zakresie polityki spéjnosci finansowanych w
perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U. z 2014 r., poz. 1146), Umowy partnerstwa przyjetej przez
Komisje Europejska dnia 23 maja 2014 r., rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1301/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i
przepisdw szczegdlnych dotyczacych celu , Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” oraz w sprawie
uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006 i rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego wspdlne przepisy dotyczgce Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spéjnosci,
Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszarow Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgce przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci i Europejskiego
Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgce rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006.

Warunkiem realizacji ZIT, zgodnie z Zasadami realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w
Polsce, jest udokumentowanie checi wspétpracy jednostek samorzadu terytorialnego. Wola realizacji
wspolnych dziatan w ramach ZIT zostata wyrazona w Porozumieniu Administracyjnym z dnia 6 marca
2014 r. w sprawie powotania Zwigzku ZIT w ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.
Porozumienie to zostato zmienione zgodnie z wymogiem wskazania JST, ktdra bedzie petnita funkcje
IP RPO. W zwigzku z powyzszym 11 maja 2015 r. zostato zawarte porozumienie w sprawie
wspotdziatania celem realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna szczegdtowo okreslajgce obowigzki Stron Porozumienia oraz wskazujgce
Lidera petnigcego funkcje IP RPO. Porozumienie zawarto na podstawie art. 74 ustawy z dnia 8 marca
1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz. U. z 2013 r. poz. 594,z 2014 r. poz. 379, 1072) oraz: uchwaty nr
VIII/84/15 Rady Miasta Olsztyna z dnia 29 kwietnia 2015 r., uchwaty nr VI1I(60)15 Rady Miejskiej w
Barczewie z dnia 21 kwietnia 2015 r., uchwaty nr VIII/44/15 Rady Gminy Dywity z dnia 30 kwietnia
2015 r., uchwaty nr VI/42/2015 Rady Gminy Gietrzwatd z dnia 30 kwietnia 2015 r., uchwaty nr
VIII/47/2015 Rady Gminy Jonkowo z dnia 27 kwietnia 2015 r., uchwaty nr VI/32/2015 Rady Gminy
Purda z dnia 24 kwietnia 2015 r., uchwaty nr VII/52/2015 Rady Gminy Stawiguda z dnia 28 kwietnia
2015r.

Dnia 23 czerwca 2015 r. zostat podpisany aneks do porozumienia z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie
wspotdziatania celem realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna. W aneksie zostat zmieniony zapis dotyczacy przyjmowania Strategii ZIT,
ktorg w drodze uchwaty przyjmuje Komitet Sterujgcy ZIT. Nastepnie Lider ZIT, petnigcy funkcje
IP RPO, zatwierdzi Strategie ZIT. Po uzyskaniu pozytywnej opinii Ministerstwa Infrastruktury
i Rozwoju oraz Instytucji Zarzadzajgcej Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego, Strategia ZIT zostanie przedtozona wszystkim Stronom Porozumienia do
przyjecia przez Rady Miast/Gmin w formie uchwaty.
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s2.  RELACJA STRATEGIA MOF — STRATEGIA ZIT

Instrument Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT) ma szanse przyczyni¢ sie do stworzenia

uwarunkowan dla
prze’fa mywa nia Rysunek 3. Miejsce Strategii ZIT Olsztyna w kontekscie programéw operacyjnych

fragmentaryzacji i uzupetniania i?-numeu\
brakéw w  zintegrowanym

Ol.SZTYNA

mniej jednak, w obecnej III

sytuacji jest to narzedzie, ktore _ -
nie  zaspokaja wszystkich
potrzeb  obszaruy, dlatego
) ) o PROGRAM OPERACYINY POLSKA WSCHODNIA
jedynie czes¢ zaplanowanych w
Strategii MOF Olsztyna celéw i TIEPROGRANN OPRACTNG
priorytetow moze by¢
athe

planowaniu i zarzadzaniu. Nie |

Partnerstw
realizowana ze srodkéw Publnczno-Pryw
dedykowanych w ramach RPO INNE SRODKI PUBLICZNE |
WiM  2014-2020. Jako

Zrédto: opracowanie wiasne.

uzupetnienie  interwencji z
programy regionalnego, przewiduje sie wykorzystanie srodkéw z programoéw krajowych, tj. Program
Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020, czy Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020.

Ze wzgledu na fakt, iz proponowane do realizacji w ramach formuty ZIT projekty wynikajg ze Strategii
MOF oraz koniecznos$¢ wyrdznienia ich w dokumencie pod nazwag ,,Strategia ZIT” przyjeto, ze ta czes¢
Strategii MOF bedzie odpowiedzig na wymogi stawiane przez MIR i KE.

53. OBSZAR INTERWENCII ZIT

Granice obszaru objetego ,Strategia

Zintegrowa nych Inwestycji Teryto rialnych” zosta’fy Mapa 9. Aglomeracja Olsztyna — obszar interwencji ZIT

okreslone przez Ministerstwo Infrastruktury i
Rozwoju w dokumencie pt. Zasady realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Polsce
(dalej: Zasady...). W przypadku Olsztyna obszar ten
pokrywa sie zaréwno z Miejskim Obszarem

Funkcjonalnym  Olsztyna, jak i Obszarem
Strategicznej Interwencji (OSl) Aglomeracja
Olsztyna — wskazanym w Strategii rozwoju
SpOfeCZr'O'gospOdarczego WOje Wédztwa Zrédto: Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warmirisko-mazurskiego do

roku 2025

warminsko-mazurskiego do roku 2025 (Mapa 9).
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s4. WIZJA ZIT

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, jako czes¢ Strategii MOF, ma czesciowo
przyczynic sie do realizacji wizji MOF okreslonej w rozdz. 2 Strategii, ktéra brzmi:

Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna jako zintegrowany i konkurencyjny krajowy osrodek wzrostu
gospodarczego opartego o wielopoziomowq wspofprace...

i jest wyjasniona w rozdziale drugim Strategii.

Dziatania przewidziane do realizacji w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych bedg miaty
znaczny wptyw na rozwdéj Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Poprawie ulegnie dostepnosc
komunikacyjna, szczegdlnie dla osdb mieszkajgcych na obszarach peryferyjnych. Rozbudowany
system komunikacji publicznej i komunikacyjnych drég rowerowych, tworzgc zintegrowany i spdjny
uktad komunikacyjny, utatwi poruszanie sie po catym obszarze funkcjonalnym. Lepszy dostep
zaréowno w sensie komunikacyjnym, jak i dostep do wszelkich ustug, jakie oferuje miasto-rdzen,
wptynie na zwiekszenie konkurencyjnosci MOF Olsztyna. Wzrost mobilnosci przetozy sie na proces
zapobiegania wykluczeniu spotecznemu. Interwencje w zakresie wykluczenia spotecznego przetozig
sie na spadek bezrobocia i wzrost aktywizacji spoteczno-zawodowej w MOF Olsztyna. Dziatania
przyczynig sie rowniez do wzrostu poziomu zdrowia zarédwno u oséb mtodszych — stanowigcych
kapitat spoteczny MOF Olsztyna, jak i zagrozonych wykluczeniem spotecznym. Tereny MOF Olsztyna,
charakteryzujace sie duzym zalesieniem i duzg liczbg akwendow wodnych, objete bedg dziataniami
zwigzanymi z monitorowaniem zagrozen i zabezpieczeniem przed niekorzystnymi zjawiskami
pogodowymi.

55.  WNIOSKI Z DIAGNOZY MOF OLSZTYNA W KONTEKSCIE ZIT

Obszar MOF Olsztyna oraz obszar ZIT majg taki sam zasieg terytorialny. Zatem diagnoza
zaprezentowana w czesci 3 Strategii MOF stanowi podstawe do wyréznienia gtéwnych potencjatéw,
ale i probleméw MOF Olsztyna w kontekscie planowane] interwencji w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych.

Zwigzek ZIT wskazuje nastepujgce zagadnienia, jako istotne z punktu widzenia realizacji dziatan w
formule ZIT:

/

+» problemy komunikacyjne — dla mieszkancéow MOF miasto Olsztyn stanowi wezet
komunikacyjny, gtéwny rynek pracy, miejsce pozyskiwania ustug publicznych. Efektem tego jest
duze natezenie ruchu drogowego oraz codzienne ruchy wahadtowe. Stabos¢ MOF w tym
zakresie dotyczy zaréwno jakosci drdég, jak i niedostatecznie rozbudowanego systemu
komunikacji publicznej. Obecnie az 1/3 mieszkancéw MOF mieszka na terenach o ztej
dostepnosci  komunikacyjnej (gtéwnie peryferyjnie potozone obszary wiejskie), czego
konsekwencjg jest mniejsza mobilnos¢ (szczegdlnie osdb niezmotoryzowanych — dzieci, oséb
starszych, niepetnosprawnych) i brak mozliwosci skorzystania z oferty jakg dysponuje Olsztyn, w
takim samym zakresie jak pozostali mieszkarncy MOF.
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/
0.0

problemy infrastrukturalne — integracja MOF powinna przebiegaé poprzez zapewnienie
mozliwie wysokiej jakosci zycia w catym obszarze. Dotyczy to w szczegdlnosci terendow
podlegajgcych suburbanizacji, na ktorych wystepujg istotne braki w zakresie podstawowej
infrastruktury technicznej. Rozproszony charakter zabudowy (wynikajgcy rdéwniez z
uksztattowania terenu, wysokiej lesistosci i jeziornosci) zwieksza koszty doprowadzenia mediow,
dlatego wyzwaniem dla MOF jest podjecie skoordynowanych dziatan ukierunkowujacych dalszy
rozwdéj zabudowy oraz idgcej w slad za nig infrastruktury techniczne;j.

rozwdj ustug publicznych (edukacyjnych, medycznych, spotecznych, kulturowych oraz
sportowo-rekreacyjnych) — potencjat i sprawnos¢ w $swiadczeniu ustug publicznych, na terenie
MOF ma zasadniczy wptyw na jakos¢ zycia oraz atrakcyjnosé turystyczng i inwestycyjna. O ile w
Olsztynie dostep do wiekszosci ustug publicznych jest dobry, o tyle w innych gminach, a w
szczegdlnosci na terenach wiejskich dostep ten bywa ograniczony. Dlatego z jednej strony
istotne jest lepsze wewnetrzne skomunikowanie MOF, z drugiej rozwéj podstawowych ustug
publicznych (np. ustug medycznych) w innych osrodkach MOF.

koncentracja instytucji, organizacji pozarzadowych oraz wysokie zaangaziowanie
instytucjonalne w sprawy lokalne — zdiagnozowany ponadprzecietny potencjat spoteczny
objawiajacy sie w dziatalnosci wielu organizacji pozarzgdowych (realizujacych projekty zaréwno
w sferze spotecznej, kultury, sportu, ale i gospodarki) powinien przyczyni¢ sie do realizacji
licznych dziatan zwigzanych z budowg kapitatu spotecznego, tozsamosci regionalnej, a takze
zwiekszajgcych partycypacje spoteczna.

zasoby kultury materialnej — zgodnie z nowoczesnymi trendami rozwoju cenne (historycznie,
kulturowo, sentymentalnie) przestrzenie miejskie wykorzystywane sy do podnoszenia
atrakcyjnosci gospodarczej i turystycznej miejsc. MOF lezgcy w krainie historycznej Warmia
posiada wysoki potencjat w zakresie rozwoju turystyki kulturowej. Zachowanie sie wielu
obiektow kultury materialnej, ale i zwyczajow i tradycji stanowi réwniez warunek integracji
spotecznej mieszkaricow MOF.

bezpieczenstwo — utrzymanie wysokiego poczucia bezpieczestwa mieszkanicéw MOF jest
elementem jakosci zycia i wymaga statego podnoszenia sprawnosci funkcjonowania systemu
bezpieczenstwa w przypadku sytuacji kryzysowych (zwigzanych np. z gwattownymi zjawiskami
atmosferycznymi, zdarzeniami drogowymi czy innymi zagrozeniami naturalnymi i
przemystowymi), co powinno réwniez przyczyni¢ sie do wzrostu atrakcyjnosci MOF, jako miejsca
wypoczynku i rekreacji, takze prowadzenia dziatalnosci gospodarcze;j.

zasoby przyrodnicze (wysoka lesistos¢ i jeziornos¢) — stanowiag silny potencjat MOF, ktéry
powinien by¢ wykorzystany w budowaniu pozycji MOF na tle pozostatych obszaréw kraju,
zaréwno w kontekscie przyciggania mieszkancow wysokg jakoscig zycia jak i przedsiebiorcéw
mozliwosciami rozwoju dziatalnosci wpisujgcych sie w regionalne inteligentne specjalizacje:
Ekonomie wody, Drewno i meblarstwo oraz Zywno$¢ wysokiej jakosci. Z drugiej strony potencjat
ten powinien by¢ stale chroniony przed znaczng antropopresja, celem zachowania i wzbogacania
réznorodnosci biologicznej.

niska emisja — zachowanie wysokiej atrakcyjnosci przyrodniczej MOF wigze sie rowniez z
koniecznoscig poczynienia dziatan w zakresie ograniczania zuzycia energii, w tym zmniejszania
tzw. niskiej emisji. Na terenie MOF istnieje wiele obiektéw (mieszkalnych oraz uzytecznosci
publicznej), w ktérych jednym Zrddtem ciepta sg niskosprawne kotty lub wezty cieplne. Ponadto,
w kontekscie duzych natezen potokéw w ruchu samochodowym i ograniczonego przestrzennie
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transportu publicznego wyzwaniem jest powigzanie realizacji rozbudowy systemu transportu
publicznego z modernizacjg taboru oraz wprowadzaniem pojazddw niskoemisyjnych.

5.6.  ANALIZA SWOT — KONTEKST ZIT

Ponizej zaprezentowano elementy analizy SWOT z rozdziatu 3.6, ktére odnoszg sie do gtdwnych
zagadnien podejmowanych przez Zwigzek ZIT, dla realizacji dziatarn okreslonych w dokumencie
Zatozenia Krajowej Polityki Miejskiej do roku 2020, zaktadajgcym poprawe konkurencyjnosci i
zdolnosci gtéwnych osrodkéw miejskich do kreowania rozwoju gospodarczego i spotecznego. W
ponizszej analizie wskazane zostaty jedynie te mocne i stabe strony oraz szanse i zagrozenia, ktére sg
istotne w kontekscie realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, ale jednoczesnie wynikajg z
diagnozy zjawisk i problemdw wystepujgcych na terenie MOF Olsztyna.

MOCNE STRONY

= duza liczba organizacji pozarzagdowych oraz instytucji otoczenia biznesu — dla funkcjonowania i rozwoju
podmiotédw gospodarczych istotne znaczenie ma rozwinieta oferta ustug biznesowych, dlatego lokalizacja
wielu, réznorodnych instytucji otoczenia biznesu w MOF Olsztyna sprawia, ze dysponuje on silnym
potencjatem instytucjonalnym, ktéry juz dzi$ wzmacnia konkurencyjnosé¢ i innowacyjnos¢ lokalnego biznesu.
Z kolei obecnos¢ wielu aktywnych organizacji pozarzadowych stanowi podstawe do budowania
spoteczenstwa obywatelskiego, angazujgcego sie w sprawy lokalne.

= znaczace walory przyrodnicze: jeziora, rzeki, lasy wpisujgce sie w inteligentne specjalizacje wojewddztwa
warminsko-mazurskiego — wysoki potencjat przyrodniczy oraz dostepnos¢ surowcdéw naturalnych, na
ktérych opieraja sie inteligentne specjalizacje regionu (Ekonomia wody, Drewno i meblarstwo oraz Zywno$é
wysokiej jakosci) pozwalajg MOF Olsztyna budowac swojg pozycje konkurencyjng w oparciu o specjalizacje
regionalna.

= imprezy kulturalne o duzej atrakcyjnosci rowniez dla uczestnikéw spoza MOF — obecnos¢ wydarzen
kulturalnych o rozpoznawalnej marce, cieszgcych sie duzg atrakcyjnoscig réwniez wsréd mieszkancéw gmin
spoza MOF Olsztyna stanowi istotny element promocji MOF, ale tez wptywa pozytywnie na integracje
mieszkarncéw obszaru.

= wysoki poziom poczucia bezpieczefistwa mieszkancow MOF - utrzymanie wysokiego poziomu
bezpieczenstwa publicznego w MOF Olsztyna bedzie wptywato rowniez na atrakcyjnos¢ MOF jako miejsca
zamieszkania, wypoczynku i rekreacji.

StABE STRONY

= silna presja mieszkancow MOF na tereny zielone — nasilajgce sie zjawisko suburbanizacji wymaga
podejmowania wspdlnych, przemyslanych i skoordynowanych dziatan majgcych na celu takie
ukierunkowanie rozwoju zabudowy, by nie ograniczato ono dostepnosci terenéw zielonych oraz innych
obszaréw atrakcyjnych przyrodniczo.

= rozproszenie osadnictwa na terenie gmin wiejskich — wysokie koszty budowy infrastruktury — dynamiczny
rozwdj budownictwa mieszkaniowego w gminach sasiadujacych z Olsztynem sprawia, ze rozwoj
infrastruktury technicznej nie nadaza za pojawianiem sie w nich nowych mieszkancéw (szczegdlnie na
obszarach wiejskich), podnosi takze koszty jej budowy. Problem ten wymaga podjecia skoordynowanych
dziatan przez wszystkie gminy MOF.

= braki w infrastrukturze zagospodarowania brzegéw jezior i rzek — mimo znaczacych waloréw
przyrodniczych MOF Olszyna (w postaci rzek i jezior) ze wzgledu na brak odpowiedniej infrastruktury
turystycznej i rekreacyjnej nad ich brzegami, potencjat ten nie jest dostatecznie wykorzystany. Zwiekszenie
dostepnosci, a przez to réwniez atrakcyjnosci ciekéw i naturalnych zbiornikéw wodnych wymaga realizacji
wielu przemyslanych dziatan uwzgledniajgcych potrzeby zaréwno mieszkancéw i turystow, jak i wymogi
ochrony Srodowiska.
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stabo rozwiniety system bezpieczeistwa w przypadku sytuacji kryzysowych — brak mozliwosci szybkiego
reagowania w sytuacjach kryzysowych, zwigzanych zaréwno z pojawianiem sie niebezpiecznych zjawisk
atmosferycznych, wypadkéw drogowych i innych nagtych zdarzen bedzie obnizat poziom bezpieczenstwa
publicznego, a w konsekwencji negatywnie wptywat na poziom jakosci zycia mieszkancéw w MOF.

staby dostep do ustug medycznych na obszarach wiejskich oraz brak systemu profilaktyki zdrowotnej na
terenie catego MOF — niedostatecznie rozwiniety system opieki medycznej, w tym brak profilaktyki
zdrowotnej w MOF Olsztyna sprawia, ze mieszkancy (szczegdlnie terendw wiejskich) majg gorszy dostep nie
tylko do specjalistycznych badan, ale i podstawowych ustug medycznych.

zjawisko wykluczenia spotecznego — spoteczeristwo MOF obejmuje rdwniez osoby zagrozone wykluczeniem
spotecznym: dtugotrwale bezrobotnych, niepetnosprawnych, starszych, pozostajgcych ponizej minimum
egzystencji — potrzebujg one wsparcia oraz dziatan aktywizujacych zaréwno na ptaszczyznie zawodowej, jak i
spoteczne;.

brak imprez sportowych o randze miedzynarodowej — niewystarczajaca wielkos¢ istniejgcych obiektow
sportowych w MOF Olsztyna uniemozliwia organizowanie znaczacych imprez miedzynarodowych. To
sprawia, ze mozliwosci rozwoju funkcji metropolitalnych w oparciu o ten aspekt funkcjonowania miasta nie
sg w petni wykorzystywane.

zty stan dréog lokalnych oraz wysoka liczba zdarzen drogowych — staba jako$¢ drég lokalnych przy
jednoczesnym duzym natezeniu ruchu drogowego zmniejsza bezpieczenstwo podrdzujgcych, a w
zestawieniu ze stabo rozwinietym systemem publicznego transportu zbiorowego ogranicza mozliwosci
przemieszczania sie 0sob niezmotoryzowanych.

stabo rozwinieta (przestrzennie) sie¢ komunikacji miejskiej — zty stan wielu drég lokalnych powoduje brak
mozliwosci rozwoju przestrzennego sieci komunikacji miejskiej. Budowa oraz modernizacja istniejacych drog
pozwoli zwiekszy¢é dostepnosé publicznego transportu zbiorowego, a dzieki temu odcinkowo ograniczy¢
ruch pojazdéw indywidualnych.

SZANSE
polityka regionalna ukierunkowana na osrodki wzrostu (miejsce Olsztyna i MOF Olsztyna w Strategii
wojewddzkiej) — zakwalifikowanie Olsztyna wraz z jego obszarem funkcjonalnym do Obszaru Strategicznej
Interwencji (OSI Aglomeracja Olsztyna) podkresla istotng role tego osrodka wzrostu w rozwoju catego
wojewoddztwa warminsko-mazurskiego i determinuje jego wsparcie w ramach obecnej polityki regionalne;.

realizacja inwestycji kluczowych dla wzrostu dostepnosci komunikacyjnej MOF Olsztyna finansowanych
ze srodkow UE — poprawi dostepnos¢ komunikacyjng obszaru, co jednoczesnie wptynie na konkurencyjnosé
firm dziatajgcych w nim, a takze umozliwi dalszy rozwdj branzy turystycznej i zwiekszy jakos¢ zycia
mieszkancow.

regionalne wykorzystanie srodkéw PO Polska Wschodnia — dostepnos¢ i odpowiednie wykorzystanie
srodkéow z makroregionalnego PO Polska Wschodnia w wojewddztwie warminsko-mazurskim pozwoli
wesprzed realizacje przedsiewziec istotnych rowniez dla rozwoju MOF Olsztyna.

wzrost zainteresowania kapitatu zagranicznego lokowaniem inwestycji w sektorach nalezacych do
inteligentnych specjalizacji Warmii i Mazur — silny potencjat gospodarczy tkwigcy w inteligentnych
specjalizacjach regionu oraz odpowiednia jego promocja mogg pozwoli¢ zainteresowac i przyciggnac do
MOF Olsztyna zaréwno inwestorow krajowych, jak i zagranicznych.

wzrost zainteresowania turystycznego Warmiag — moda na zdrowe i aktywne spedzanie czasu wolnego
pozwoli przyciggna¢ turystow na Warmie, ktdra juz dzisiaj oferuje szereg mozliwosci aktywnego zwiedzania i
wypoczywania.

rozwoj polityki miejskiej ukierunkowanej na obszary funkcjonalne — rozwdj i wdrozenie instrumentéw
polityki miejskiej skoncentrowanej na wzmacnianiu osrodkdw miejskich wraz z ich obszarami
funkcjonalnymi oraz tworzenie warunkéw do skutecznego i partnerskiego zarzgdzania obszarami miejskimi
przyczyni sie do wzrostu ich spéjnosci oraz konkurencyjnosci.

ZAGROZENIA

polityka sektorowa (np. transportowa, naukowa, energetyczna) skoncentrowana na najwiekszych
osrodkach miejskich w Polsce — bedzie ograniczata wsparcie dla pozostatych osrodkéw wojewddzkich wraz
z ich obszarami funkcjonalnymi, w tym réwniez wsparcie dla MOF Olsztyna.

niespdjny i niestabilny system prawny — utrudnia prowadzenie dziatalnosci gospodarczej, ogranicza rozwaj
przedsiebiorczosci oraz aktywnos¢ obywatelska.

pogorszenie relacji na linii UE — Rosja — dalsze utrzymywanie sie napietych relacji politycznych pomiedzy UE
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a Rosjg bedzie wptywato negatywnie réwniez na wymiane handlowg wojewdédztwa warminsko-mazurskiego
z Rosjg, zmniejszeniem popytu na produkty i ustugi przedsiebiorstw z regionu oraz ograniczeniem matego
ruchu granicznego, odczuwalnych w skutkach rowniez w MOF Olsztyna.

utrzymujacy sie stereotyp ,S$ciany wschodniej”, ,,Polski B” — utrzymujacy sie negatywny wizerunek Polski
Wschodniej kojarzonej niekiedy z ubdstwem, zacofaniem gospodarczym i spotecznym moze skutecznie
zniechecaé cze$é inwestoréw, turystow a takze nowych mieszkaiicow do inwestowania, odwiedzania oraz
osiedlania sie w MOF Olsztyna.
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5.7. CELE ZIT W KONTEKSCIE CELOW MOF

Uktad celéw Strategii ZIT jest pochodng przyjetych celéow w Strategii MOF (rysunek ). Poprzez
Strategie ZIT bedg realizowane trzy cele strategiczne MOF:

1. Podniesienie jakosci komunikacji zbiorowej i transportu drogowego (cel strategiczny 2 MOF);

2. Uporzadkowanie przestrzeni publicznych dla podniesienia bezpieczerstwa, fadu
przestrzennego i konkurencyjnosci (cel strategiczny 3 MOF);

3. Wozrost jakosci ustug publicznych (cel strategiczny 6 MOF).

Rysunek 4. Uktad celow ZIT

CEL GLOWNY STRATEGII MOF:

WZROST KRAJOWE] | MIEDZYNARODOWEJ KONKURENCYJNOSCI MOF OLSZTYNA

CELE STRATEGICZNE MOF: CELE ZIT:

Zrédto: opracowanie wtasne.
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58. MATRYCA LOGICZNA — POWIAZANIE CELOW Z WYZWANIAMI

Sporzadzona diagnoza Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna pozwolita wskazaé najbardziej
istotne cechy MOF i jego otoczenia, a dzieki zbadaniu interakcji pomiedzy grupg sit i stabosci oraz
grupg szans i zagrozen, sformutowane zostaty cele strategiczne wraz z priorytetami, ktére warunkuja
mozliwos$¢ redukcji obszaréw problemowych. Ponizsza matryca obrazuje powigzania miedzy
okreslonymi celami strategicznymi a stabymi stronami, wynikajgcymi z analizy SWOT. W ten sposéb
identyfikuje typy projektdw strategicznych dla obszaru w ramach Strategii ZIT, stanowigce] element
Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Analiza pokazuje wptyw typow projektow oraz
poszczegdlnych priorytetdw na minimalizowanie probleméw wystepujgcych w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Olsztyna.

Jedng z determinant wyboru celéw i priorytetéw ZIT byty uwarunkowania formalno-prawne. Wyboru
poszczegdlnych celow do realizacji w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dokonano
rowniez w oparciu o przedstawione przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego Zasady realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Polsce z lipca 2013 r. oraz wskazany Mandat
negocjacyjny Zarzagdu Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego w sprawie realizacji Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych (ZIT) dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w Regionalnym
Programie Operacyjnym Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020.
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zaleznosci pomiedzy celami i priorytetami w MOF a problemami

Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

3. Uporzadkowanie
przestrzeni publicznych dla

7. Budowa tozsamosci

Cel strategiczny 1. Ochronai efek.tywne go§podarowanie 2. I?odnies.ifanie jakosci komunikacji ;.)odnitlesienia 4. 2wiekszenie efektywnosci energetycznej 5. Podnie§ienie koqkunie!wcyjnoéci i 6. Wzrost jakosci ustug publicznych Miejskiego Obszaru
2T zasobami przyrodniczymi zbiorowej i transportu drogowego bezpieczenstwa, tadu innowacyjnosci Funkcjonalnego
przestrzennego i
konkurencyjnosci
Priorytet ZIT 1.1. 1.2. 1.3. 2.1. 2.2. 2.3. 3.1. 3.2. 4.1. 4.2. 4.3. 5.1. 5.2. 5.3. 6.1. 6.2. 6.3. 7.1. 7.2.
Podniesien Budowa Ochrona Poprawa Poprawa Rozwéj Wykorzyst Poprawa Zwigkszeni Zmniejszen Poprawa Podniesien Podniesien Stworzenie Wzrost Poprawa Integracja i Stworzenie Ochrona
ie jakosci efektywne bioréznoro jakosci bezpieczen systemu anie systemu e ie bezpieczen ie jakosci ie jakosci warunkdéw jakosci jakosci podniesien wspdlnych dziedzictw
zasobdow go systemu dnosci na potaczen stwa zréwnowaz wyjatkowy bezpieczen wykorzysta zapotrzebo stwa infrastrukt edukacji do organizacji ustug ie jakosci produktow a
wodnych gospodarki terenie drogowych transportu onego ch stwa nia wania i energetycz ury badan i wzmacniaj powstawa spoteczens publicznyc systemu turystyczny kulturoweg
poprzez odpadami MOF w MOF drogowego publiczneg elementow odnawialn zuzycia nego rozwoju acej nia nowych twa h narzecz ustug chiich o Warmii
rozwaoj w MOF oraz o przestrzeni ych zrodet energii potencjat firm oraz obywatelsk bezpieczen publicznyc promocja
infrastrukt dostepnosc transportu publicznej energii konkurenc rozwoju i iego stwai hw
ury i do sieci zbioroweg dla yiny umiedzyna aktywnosci zakresie
wodno- TEN-T o podniesien obszaru radawiania spotecznej edukacji,
kanalizacyj ia dziatalnosc ochrony
nej aktywnosci i zdrowia i
zawodowej istniejacyc sportu
mieszkarnc h
Analiza SWOT ow przedsiebi
— stabe strony orstw

Silna presja
mieszkancow
MOF na tereny
zielone

Braki w
infrastrukturze
zagospodarowani
a brzegow jezior i
rzek

Stabo rozwiniety
system
bezpieczeristwa w
przypadku
sytuacji
kryzysowych

Wysoka liczba
wystepujacych
niekorzystnych
zjawisk
atmosferycznych

Rozproszenie
osadnictwa na
terenie gmin
wiejskich —
wysokie koszty
budowy
infrastruktury

Zanieczyszczenie
powietrza — niskie
emisje

Relatywnie stabo
rozwinieta baza
noclegowa i
gastronomiczna

Staby dostep do
ustug medycznych
na obszarach
wiejskich MOF
oraz brak systemu
profilaktyki
zdrowotnej na
terenie catego
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Zjawisko
wykluczenia
spotecznego

Niski odsetek
dzieci objetych
edukacja
przedszkolng oraz
niewystarczajgca
liczba miejsc w
ztobkach

Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

Brak imprez
sportowych o
randze
miedzynarodowe;j

Zty stan drog
lokalnych oraz
wysoka liczba
zdarzen
drogowych

Stabo rozwiniety
system
publicznego
transportu
zbiorowego

Stabo rozwinieta
(przestrzennie)
sie¢ komunikacji
miejskiej

_bardzo pozytywny wptyw priorytetu i zdefiniowanych projektéw na minimalizowanie problemu
pozytywny wptyw priorytetu na minimalizowanie problemu, osiggany dzieki posredniemu wptywowi realizacji innych projektéw
neutralny wptyw priorytetu na minimalizowanie problemu
_negatywny wptyw priorytetu na minimalizowanie problemu, w wyniku posredniego wptywu realizacji innych projektow
_bardzo negatywny wptyw priorytetu na minimalizowanie problemu, w wyniku posredniego wptywu realizacji innych projektow
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Ponizsza matryca obrazuje przejscie z diagnozy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna poprzez
whioski z diagnozy, analize SWOT, cele strategiczne i priorytety ZIT do typow projektdw, ktdre zostaty
zidentyfikowane podczas omawiania gtdwnych problemoéw, ktére utrudniajg rozwdj i wptywajg na
jakos¢ zycia mieszkarnicow MOF Olsztyna. Poszczegdlne typy projektow bedg realizowane w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. Wpisujg sie one w wybrane cele tematyczne i priorytety
inwestycyjne UE. W matrycy wskazano réwniez fundusz UE (Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego, Europejski Fundusz Spoteczny), z jakiego bedg realizowane wybrane projekty, a takze
osie priorytetowe z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
na lata 2014-2020, a mianowicie infrastruktura transportowa, efektywnos¢ energetyczna, sSrodowisko
przyrodnicze i racjonalne wykorzystanie zasobdw oraz witgczenie spoteczne.
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0§
Whioski Cel strategiczn Priorytet inwestycyjn Fundus
Diagnoza . foskt Analiza SWOT giczny Priorytet ZIT Projekt priorytetowa Cel tematyczny UE forytet Inwestycyjny uncusz
z diagnozy 2IT RPO UE UE
«* powigzania % problemy = rozproszeni 2. Podniesienie 2.1. Poprawa jakosci Mobilny Infrastruktura 7 - Promowanie 7b - Zwiekszanie
komunikacyjne, komunikacyjn e osadnictwa jakosci potfaczen drogowych MOF (7b) transportowa zrbwnowazonego mobilnosci regionalnej
majace znaczenie dla e na terenie gmin komunikacji w MOF oraz transportu i poprzez taczenie weztéw
atrakcyjnosci MOF w < problemy wiejskich — zbiorowej i dostepnosci do sieci usuwanie drugorzednych i
réznych wymiarach — infrastruktura wysokie koszty transportu TEN-T niedoboréw trzeciorzednych z
inwestycyjnym, Ine budowy drogowego przepustowosci w infrastrukturg TEN-T, w
. . 2.2. Poprawa . . .
turystycznym, jako infrastruktury bezbieczenstwa dziataniu tym z weztami
miejsca zamieszkania = ziy stan P najwazniejszej multimodalnymi
. , ruchu drogowego . EFRR
oraz zapewniajace drog lokalnych infrastruktury
spojnosé terytorialng oraz wysoka sieciowej
obszaru pc?przez liczba zdarzen 2.3 Rozwdj systemu
zwiekszenie drogowych . .
. zréwnowazonego
dostepnosci
. transportu
publicznego .
zbiorowego
transportu
zbiorowego
% powigzania <+ problemy = rozproszeni 2. Podniesienie 2.1. Poprawa jakosci Ekomobiln Efektywnos¢ 4 - Wspieranie 4e - Promowanie strategii
komunikacyjne, komunikacyjn e osadnictwa jakosci potfaczen drogowych y MOF energetyczna przejscia na niskoemisyjnych dla
majgce znaczenie dla e na terenie gmin komunikacji w MOF oraz gospodarke wszystkich rodzajéw
atrakcyjnosci MOF w < problemy wiejskich — zbiorowej i dostepnosci do sieci niskoemisyjng we terytoridw, w
réznych wymiarach — infrastruktura wysokie koszty transportu TEN-T wszystkich szczegblnosci dla
inwestycyjnym, Ine budowy drogowego sektorach obszaréw miejskich, w
. . 2.2. Poprawa . X
turystycznym, jako infrastruktury . . tym wspieranie
L . . bezpieczenstwa . s
miejsca zamieszkania = stabo zrébwnowazonej,
. L ruchu drogowego . .
oraz zapewniajace rozwiniety multimodalne;j
spojnosé terytorialng system mobilnosci miejskiej i
obszaru poprzez publicznego dziatan adaptacyjnych
zwiekszenie transportu majacych oddziatywanie EFRR
dostepnosci zbiorowego tagodzace na zmiany
publicznego = stabo klimatu
transportu rozwinieta 2.3 Rozwdj systemu
zbiorowego (przestrzennie) zrbwnowazonego
siec transportu
komunikacji zbiorowego
miejskiej

=  zanieczyszcz
enie powietrza
— niskie emisje
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<% poziom systemu < bezpieczenst = stabo 3.Uporzgdkowa 3.2. Poprawa Bezpieczn Srodowisko 5 - Promowanie 5b — Wspieranie
bezpieczenstwa, wo rozwiniety nie przestrzeni systemu y MOF przyrodnicze i dostosowania do inwestycji
wptywajacy na jakosc¢ < zasoby system publicznych dla bezpieczenstwa racjonalne zmian klimatu, ukierunkowanych na
zycia poprzez wzrost przyrodnicze bezpieczenstwa podniesienia wykorzystanie zapobiegania konkretne rodzaje
poczucia w przypadku bezpieczenstwa zasoboéw ryzyku i zarzadzania zagrozen przy
bezpieczenstwa sytuacji , tadu ryzykiem jednoczesnym
mieszkancéw i wzrost kryzysowych przestrzennego zwiekszeniu odpornosci
atrakcyjnosci = wysoka i na kleski i katastrofy i EFRR
zamieszkania w MOF liczba konkurencyjno$ rozwijaniu systemow
wystepujgcych ci zarzadzania kleskami i
niekorzystnych katastrofami
zjawisk
atmosferycznyc
h
¢ system ustug » rozwdj ustug = zjawisko 6.2. Poprawa jakosci Spoteczny Wiaczenie 9 - Promowanie 9i — aktywne wtaczenie,
publicznych, publicznych wykluczenia ustug publicznych na MOF spoteczne wigczenia w tym z mysla o
warunkujgcy w duzym spotecznego rzecz spotecznego, promowaniu réwnych
stopniu jakos¢ zycia w 6. Wzrost bezpieczenstwa i walka z ubdstwem i szans oraz aktywnego
MOF jakosci ustug aktywnosci wszelka uczestnictwa i EFS
publicznych spotecznej poprzez dyskryminacja zwiekszaniu szans na
zintegrowane zatrudnienie
dziatania miekkie i
inwestycje
«» system ustug  rozwdj ustug = staby 6. Wzrost 6.2. Poprawa jakosci Zdrowy i Witaczenie 9 - Promowanie 9iv — utatwienie dostepu
publicznych, publicznych dostep do ustug jakosci ustug ustug publicznych na Aktywny spoteczne wiaczenia do przystepnych cenowo,
warunkujgcy w duzym medycznych na publicznych rzecz MOF spotecznego, trwatych oraz wysokiej
stopniu jakosc¢ zycia w obszarach bezpieczenstwa i walka z ubostwem i jakosci ustug, w tym
MOF wiejskich MOF aktywnosci wszelka opieki zdrowotnej i ustug
oraz brak spotecznej poprzez dyskryminacja socjalnych swiadczonych
systemu zintegrowane w interesie ogdlnym
profilaktyki dziatania miekkie i EFS

zdrowotnej na
terenie catego
MOF

= zjawisko
wykluczenia
spotecznego

inwestycje

6.3. Integracja i
podniesienie jakosci
systemu ustug
publicznych w
zakresie edukacji,
ochrony zdrowia i
sportu
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5.9. CELE | PRIORYTETY ZIT

W rozdziale dokonano uszczegdtowienia wybranych celdw strategicznych i priorytetéw MOF, ktére
realizowane majg by¢ z alokacji ZIT w ramach RPO WiM 2014-2020. Ponizsze cele strategiczne wraz z
priorytetami wynikajg z diagnozy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna i z przedstawionej w
rozdziale 5.8. matrycy logicznej. W kazdym priorytecie inwestycyjnym, zaréwno w tabelach szeroko
opisujacych typy projektow, jak i dodatkowych tabelach po wylistowanych priorytetach w ramach
danego celu strategicznego, wskazano wskazniki rezultatu.

Ponizej opisu typdw projektéw realizowanych z celdéw strategicznych wyszczegdlnionych w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych zamieszczono tabele z wskaznikami produktu w podziale
na priorytety inwestycyjne wraz z metodologig liczenia.

CEL STRATEGICZNY 2: PODNIESIENIE JAKOSCI KOMUNIKACJI ZBIOROWE) |
TRANSPORTU DROGOWEGO

PRIORYTET 2.1. POPRAWA JAKOSCI POLACZEN DROGOWYCH W MOF ORAZ DOSTEPNOSCI DO SIECI TEN-T
PRIORYTET 2.2. POPRAWA BEZPIECZENSTWA TRANSPORTU DROGOWEGO

PRIORYTET 2.3. ROZWOQJ SYSTEMU ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Jednost Wartosé Wartos¢
Pl Wskazniki programowe ka docelowa |Zrédto danych

R bazowa
pomiaru (2020)

Czestotliwosc
pomiaru

Wskaznik Drogowej Dostepnosci od 2013 r.

7b Transportowej WDDT Il (syntetyczny) 13,49 17,1450 MIiR co 2-3 lata

Priorytet inwestycyjny UE 7b - Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi

Obszary objete interwencjg 0S| Aglomeracja Olsztyna (zob.: Wymiar terytorialny wsparcia)

Typy przedsigwzig¢ zgodne z - budowa, przebudowa drég lokalnych jedynie w obszarach funkcjonalnych Olsztyna
RPO WiM 2014-2020 (»Mobilny MOF”*), Elblaga i Etku

* Realizacja przedsiewzie¢ w ramach typu projektu Mobilny MOF w ramach Pl 7b
warunkowana jest uzyskaniem zgody Komisji Europejskiej na zmiane Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Warmirnisko-Mazurskiego na lata 2014-2020 w
zakresie przesuniecia srodkéw z Pl 4e do PI 7b (dla drég lokalnych) w kwocie
2477 249,95 Euro, tj. do tacznego poziomu alokacji na PI 7b w wysokosci
14 977 249,95 Euro, co facznie nie bedzie przekraczato 15% alokacji RPO na drogi w
CT7. Dodatkowym warunkiem realizacji wszystkich przedsiewzie¢ jest uzyskanie
akceptacji Ministra Rozwoju, w porozumieniu z Ministrem Finanséw, do zwiekszenia
poziomu wspétfinansowania projektow drogowych w 7b w ramach przedsiewziec
"Mobilny MOF" (7b) do poziomu 17% w ramach kwoty z Budzetu Panstwa
przypadajacej na wojewddztwo warminsko-mazurskie na podstawie kontraktu
terytorialnego (zgodnie z art. 18 ust. 2 tzw. ustawy wdrozeniowej). Zmiana poziomu
wspotfinansowania moze wigzac sie réwniez ze zmiang Kontraktu Terytorialnego dla
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego.

Lista indykatywna projektow »Mobilny MOF” (7b) — projekty realizowane ze $rodkéw ZIT w ramach RPO WiM
w ramach podstawowe;j
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alokacji ZIT 2014-2020:
1. Gmina Gietrzwatd/ Gmina Jonkowo/ Gmina Olsztyn

1.1. Budowa ciggu drog trzeciorzednych ulic Goscinnej, Kresowej,
Woftodyjowskiego, Zurawiej, Perkoza wraz z odcinkiem drogi w Gminie
Gietrzwatd jako potqczenia drogi wojewddzkiej 527 z DK 16 — wezet Olsztyn
Zachdd (3G/10/3J)

2. Gmina Barczewo/ Gmina Dywity

2.1. Droga powiatowa 1442N od skrzyzowania z DK51 w miejscowosci Sprecowo
do miejscowosci Tutawki, dalej drogg powiatowq 1449N przez miejscowosc¢
Gady do drogi powiatowej 1430N, dalej drogqg powiatowq 1430N przez
miejscowos¢ Barczewko do DK16 (1B/1D)

3. Gmina Gietrzwatd

3.1. Droga powiatowa 1370N od miejscowosci Szgbruk, dalej przez Unieszewo do
DK16 (1G)

3.2 Droga gminna od miejscowosci Naterki poprzez miejscowos¢ Gronity do
Kudyp — wezet Obwodnicy Olsztyna (2G)

4. Gmina Purda

4.1. Droga powiatowa 1464N od miejscowosci Klebark Wielki przez miejscowos¢
Klebark Maty (wraz z budowq tzw. Obwodhnicy Klebarka Matego) do DK16 —
wezet Wschdd (1P)

5. Gmina Barczewo
5.1. Droga gminna od drogi powiatowej 1448N przez Nikielkowo i Wdjtowo do

DK16 (2B)
Lista indykatywna projektow »Mobilny MOF” (7b):
w ramach oszczednosci w 1. Gmina Gietrzwatd

odstawowej alokacji ZIT
B : : 1.1. Droga powiatowa 1425N Guzowy Mtyn - Biesal do DK16 (4G)

2. Gmina Barczewo

2.1. Droga gminna od skrzyzowania z DK16 do drogi powiatowej 1430N poprzez
miejscowosc Zalesie (3B)

2.2. Droga gminna od skrzyzowania z DK16 do drogi powiatowej 1483N poprzez
miejscowos¢ Tumiany (4B)

2.3. Droga powiatowa 1467N od miasta Barczewo przez Mokiny, Skajboty, Silice
do skrzyzowania z drogq powiatowq 1464N j 1463N (5B)

3. Gmina Stawiguda

3.1. Skrzyzowanie DK51 z drogq powiatowq 1370N, nastepnie przez miejscowosc¢
Tomaszkowo do miejscowosci Szgbruk (6G/2S)

4. Gmina Purda

4.1. Droga powiatowa 1463N od skrzyzowania z DK53 do miejscowosci Klebark

Wielki (9P)
Projekty komplementarne i Budowa DK51 w Olsztynie na odcinku od skrzyzowania ul. Towarowej z ul. Leonharda
o charakterze do wezta Wschdd (S51)

komplementarnym Budowa DK53 w Olsztynie na odcinku od ul. Pstrowskiego do wezta drogowego
Pieczewo (S51)

Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 527 w Olsztynie na odcinku od
granicy miasta do wiaduktu kolejowego w ciggu ul. Bafttyckiej

Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 598 w Olsztynie na odcinku od Al.
Warszawskiej do skrzyzowania ul. Ptoskiego z ul. Witosa/Bukowskiego

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 598 na odcinku od skrzyzowania ul. Ptoskiego z ul.
Witosa/Bukowskiego do wezta Jaroty (S51)

Budowa obwodnicy potudniowej Olsztyna.
S-51 Olsztyn-Olsztynek.

Przygotowanie dokumentacji projektowej dla obwodnicy potnocnej Olsztyna.

,Ekomobilny MOF” — projekty realizowane ze $rodkéw ZIT w ramach RPO WiM
2014-2020:
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Rozwdj tancuchow ekomobilnosci w Gminach MOF Olsztyna z uwzglednieniem drog:
1. Droga gminna w miejscowosci Klebark Maty (2P)

2. Droga powiatowa 1464N od wiaduktu w miejscowosci Ostrzeszewo do
skrzyzowania z tzw. Obwodnicq Klebarka Matego (3P)

3. Droga gminna od skrzyzowania z drogq powiatowq 1368N w miejscowosci Godki
przez Porbady do miejscowosci Wrzesina — skrzyzowanie z drogg wojewodzkqg 527
(1))

4. Droga powiatowa 1368N od miejscowosci Godki do miejscowosci Jonkowo, dalej
drogq powiatowq 1203N do skrzyzowania z drogq wojewddzkqg 527 (2J)

5. Droga gminna od skrzyzowania z drogq powiatowq 1449N przez Zalbki do granicy
Olsztyna — ul. Wiosenna (2D)

6. Droga gminna od skrzyzowania z drogqg wojewddzkq 598 do skrzyzowania z drogg
powiatowq 1372N przez ul. Przyrodniczq, ul. Jeziorng i ul. Rumiankowq (1S)

Rozw¢j transportu zbiorowego w Olsztynie - ,Mobilny MOF” — projekty
realizowane ze $rodkéw PO PW 2014-2020:

Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie
1. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — taricuchy ekomobilnosci:
1) Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego przy Dworcu PKS/PKP,

2) Przebudowa uktadu ulicznego w Centrum Olsztyna (ul. Pienieznego wraz z
mostem Sw. Jakuba oraz ul. Partyzantow),

3) Zakup taboru tramwajowego,
4) Rozbudowa systemu ITS,

5)  Rozbudowa systemu komunikacyjnych drég rowerowych w Olsztynie.

2. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — trakcja szynowa:

1) Przedtuzenie linii tramwajowej tqczgcej osiedle Jaroty i Pieczewo z fabrykg
Michelin i zintegrowanym weztem przesiadkowym przy Dworcu PKP/PKS
wraz z rozbudowq zajezdni tramwajowej,

2) Zakup taboru tramwajowego,

3) Rozbudowa systemu ITS.

3. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — projekt rezerwowy:

1) Przedtuzenie linii tramwajowej na odcinku Al. Pitsudskiego od ul.
Dworcowej do Kosciuszki i do Uniwersytetu Warmirisko-Mazurskiego,

2) Zakup taboru tramwajowego,

3) Przebudowa Al. Sybirakow w Olsztynie wraz ze skrzyzowaniem z Al.
Wojska Polskiego (drogi wyprowadzajqgcej ruch z miasta w kierunku drogi
DK 51 — przejscie graniczne Bezledy),

4)  Przebudowa wiaduktu nad kolejg w ciggu ul. Limanowskiego w Olsztynie,

5) Rozbudowa systemu ITS.

Tryb wyboru projektow Tryb konkursowy

Typ beneficjentéow - jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki i stowarzyszenia;

- jednostki organizacyjne jednostek samorzadu terytorialnego.

Wskazniki produktu 1. Catkowita dtugosé nowych drég — 5,8 km.

2. Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég — 19,5 km.

Wskazniki rezultatu N/D

bezposredniego
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PRIORYTET 2.1. POPRAWA JAKOSCI POLACZEN DROGOWYCH W MOF ORAZ DOSTEPNOSCI DO SIECI TEN-T
PRIORYTET 2.2. POPRAWA BEZPIECZENSTWA TRANSPORTU DROGOWEGO

PRIORYTET 2.3. ROZWOJ SYSTEMU ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Wskazniki programowe Jednost Wartosé Wartos¢ . Czestotliwosé
Pl ka bazowa docelowa |Zrédto danych omiaru
pomiaru (2023) P
Pr.ze.wozy pasazerow komunikacja min os. 59,5 63.4 GUS rocznie
miejskg
Liczba przewozéw komunikacja Zrédta
4e miejska na przebudowanych i nowych szt./rok 0 4380 rozproszon rocznie
liniach komunikacji miejskiej e
W|e|kos§ obfz.aru objeta taricuchem krn? 0 1450 GUS rocznie
ekomobilnosci
Priorytet inwestycyjny UE 4e - Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoriéw, w

szczegblnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej,
multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatarn adaptacyjnych majgcych oddziatywanie
tagodzace na zmiany klimatu

Obszary objete interwencjg 0S| Aglomeracja Olsztyna (zob.: Wymiar terytorialny wsparcia)
Typy przedsiewzie¢ zgodne z - budowa/przebudowa infrastruktury transportu publicznego (np. P&R, budowa
RPO WiM 2014-2020 buspaséw oraz zintegrowanych przystankéw przesiadkowych pomiedzy réznymi

rodzajami transportu, sygnalizacja wzbudzana, drogi rowerowe, ,Ekomobilny
MOF”*), zgodnie ze strategiami miejskimi obejmujacymi ograniczenie emisyjnosci w
transporcie;

- budowa, przebudowa drég w obszarach funkcjonalnych Olsztyna , Ekomobilny
MOF”*), Elblaga i Etku zwigzanych ze zréwnowazona mobilnoscia miejska (jako
element Strategii ZIT lub ZIT” (bis);

- zakup, modernizacja niskoemisyjnego taboru,
- wymiana o$wietlenia miejskiego na energooszczedne,

- wdrazanie systemdéw informacji i zarzadzania ruchem (jako element projektéw
wskazanych powyzej),

- dziatania informacyjne promujace transport zbiorowy jako element uzupetniajacy
projektow.

»Ekomobilny MOF” - projekty kompleksowe, zaktadajgce m.in. budowe
infrastruktury drogowej pod transport zbiorowy, elementy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, budowe komunikacyjnych drég rowerowych oraz ciggéow pieszo-
rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca jako uzupetnienie tancucha
ekomobilnosci w gminach MOF Olsztyna. W ramach Ekomobilnego MOF beda
realizowane projekty dotyczagce mobilnosci miejskiej. W przypadku realizacji
inwestycji w infrastrukture drogowa musza to by¢ projekty kompleksowe obejmujace
wiele elementéow, w tym tancuch ekomobilnosci. W projekcie bedzie uwzgledniony
procent wiekszosciowy dla kosztow uwzgledniajagcych mobilnos¢, np. Sciezki
rowerowe, trakty piesze, pieszo-rowerowe, skrzyzowania, przejscia dla pieszych,
azyle, oswietlenie, sygnalizacja swietlna, elementy BRD, zatoki autobusowe, wiaty
przystankowe, parkingi park&ride, park&bike, zatoki postojowe, natomiast koszty
zwigzane z budowg, przebudowa drdg beda stanowi¢ mniejszg czes¢ wydatkdw.

Wskazane projekty sg zgodne i spetniajg warunki okreslone we wspdlnej interpretacji
Ministerstwa Rozwoju i Komisji Europejskiej postanowienn Umowy Partnerstwa,
dotyczacych zréwnowazonej i intermodalnej mobilnosci miejskiej (Pl 4e).
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Lista indykatywna projektow
w ramach podstawowe;j
alokacji ZIT

,Ekomobilny MOF” — projekty realizowane ze $rodkéw ZIT w ramach RPO WiM
2014-2020:

Rozwéj tancuchow ekomobilnosci w Gminach MOF Olsztyna z uwzglednieniem drog:
1. Droga gminna w miejscowosci Klebark Maty (2P)

2. Droga powiatowa 1464N od wiaduktu w miejscowosci Ostrzeszewo do
skrzyZzowania z tzw. Obwodnicq Klebarka Matego (3P)

3. Droga gminna od skrzyzowania z drogq powiatowq 1368N w miejscowosci Godki
przez Porbady do miejscowosci Wrzesina — skrzyzowanie z drogq wojewddzkg
527 (1J)

4. Droga powiatowa 1368N od miejscowosci Godki do miejscowosci Jonkowo, dalej
drogq powiatowq 1203N do skrzyzowania z drogq wojewddzkq 527 (2J)

5. Droga gminna od skrzyzowania z drogq powiatowq 1449N przez Zalbki do
granicy Olsztyna — ul. Wiosenna (2D)

6. Droga gminna od skrzyzowania z drogq wojewddzkq 598 do skrzyzowania z
drogq powiatowq 1372N przez ul. Przyrodniczq, ul. Jeziorng i ul. Rumiankowq
(15)

,Mobilny MOF” — projekty realizowane ze S3$rodkéw krajowych programoéw
operacyjnych:
Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie
1. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — taricuchy ekomobilnosci:
1) Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego przy Dworcu PKS/PKP,

2) Przebudowa uktadu ulicznego w Centrum Olsztyna (ul. Pienieznego wraz z
mostem Sw. Jakuba oraz ul. Partyzantow),

3) Zakup taboru tramwajowego,
4) Rozbudowa systemu ITS,

5) Rozbudowa systemu komunikacyjnych drég rowerowych w Olsztynie.

2. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — trakcja szynowa:

1) PrzedtuzZenie linii tramwajowej tgczqcej osiedle Jaroty i Pieczewo z fabrykq
Michelin i zintegrowanym weztem przesiadkowym przy Dworcu PKP/PKS
wraz z rozbudowgq zajezdni tramwajowej,

2) Zakup taboru tramwajowego,

3) Rozbudowa systemu ITS.

3. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — projekt rezerwowy:

1) Przedtuzenie linii tramwajowej na odcinku Al. Pitsudskiego od ul.
Dworcowej do Kosciuszki i do Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego,

2) Zakup taboru tramwajowego,

3) Przebudowa Al. Sybirakow w Olsztynie wraz ze skrzyzowaniem z Al.
Wojska Polskiego (drogi wyprowadzajqgcej ruch z miasta w kierunku drogi
DK 51 — przejscie graniczne Bezledy),

4)  Przebudowa wiaduktu nad kolejg w ciqgu ul. Limanowskiego w Olsztynie,

5) Rozbudowa systemu ITS.

Lista indykatywna projektow
w ramach oszczednosci w
podstawowej alokacji ZIT

,Ekomobilny MOF”:

Rozwdj taricuchéw ekomobilnosci w Gminach MOF Olsztyna z uwzglednieniem drog:

1. Droga gminna Gietrzwatd — Rentyny (Wrzesina) jako potgczenie DK16 z drogq
wojewddzkq 527 (5G)

2. Budowa ul. Granicznej i ul. Rejewskiego tqczqcych DK53 z drogq powiatowq 1464N
(4P)

3. Droga powiatowa 1374N od miejscowosci Szczesne przez miejscowosc Stary
Olsztyn do drogi wojewddzkiej 598 (5P)
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4. Droga gminna od skrzyzowania z drogq powiatowq 1374N do miejscowosci
Linowo i Trekus (6P)

5. Droga gminna od skrzyZzowania z DK53 do miejscowosci Marcinkowo (7P)

6. Droga gminna od skrzyzowania z drogqg wojewddzkg 598 do miejscowosci Batdy
(8P)

7. Droga powiatowa 1203N od miejscowosci Jonkowo przez miejscowos¢ Nowe
Kawkowo, Gamerki Wielkie do skrzyzowania z drogq wojewddzkqg 530 (4J)

8. Droga gminna od skrzyzowania z drogg powiatowg 1203N do miejscowosci Mqtki,
dalej drogg powiatowqg 1368N do miejscowosci Barkweda, dalej drogq powiatowq
1501N przez miejscowosc Brgswatd, Dywity do DK51 (5J)

9. Droga gminna od skrzyzowania z drogq powiatowq 1449N w miejscowosci KieZliny
do skrzyzowania z drogqg powiatowq 1430N w miejscowosci Réznowo (3D)

10. Droga powiatowa 1449N od skrzyzowania z drogqg powiatowqg 1430N przez
miejscowos¢ Stupy do miejscowosci Kiezliny i dalej do granicy Olsztyna (4D)

11. Przebudowa drogi powiatowej ul. Zientary Malewskiej do granicy Olsztyna —
Nikielkowo droga powiatowa 1448N (20)

12. Budowa drogi gminnej ul. Sikorskiego z ul. Krasickiego jako potgczenie z wylotem
na wezet Pieczewo — obwodnica Olsztyna (30)

Projekty o charakterze Budowa DK51 w Olsztynie na odcinku od skrzyzowania ul. Towarowej z ul. Leonharda
komplementarnym do wezta Wschdd (S51)

Budowa DK53 w Olsztynie na odcinku od ul. Pstrowskiego do wezta drogowego
Pieczewo (551)

Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 527 w Olsztynie na odcinku od
granicy miasta do wiaduktu kolejowego w ciggu ul. Battyckiej

Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 598 w Olsztynie na odcinku od Al.
Warszawskiej do skrzyzowania ul. Ptoskiego z ul. Witosa/Bukowskiego

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 598 na odcinku od skrzyzowania ul. Ptoskiego z ul.
Witosa/Bukowskiego do wezta Jaroty (S51)

Budowa obwodhnicy potudniowej Olsztyna.
S-51 Olsztyn-Olsztynek.

Przygotowanie dokumentacji projektowej dla obwodnicy pétnocnej Olsztyna.

»Mobilny MOF” (7b) — projekty realizowane ze $rodkéw ZIT w ramach RPO WiM
2014-2020:

1. Gmina Gietrzwatd/ Gmina Jonkowo/ Gmina Olsztyn

1.1. Budowa ciggu drég trzeciorzednych ulic Goscinnej, Kresowej,
Wotodyjowskiego, Zurawiej, Perkoza wraz z odcinkiem drogi w Gminie
Gietrzwatd jako potgczenia drogi wojewddzkiej 527 z DK 16 — wezet Olsztyn
Zachdd (3G/10/3J)

2. Gmina Barczewo/ Gmina Dywity

2.1. Droga powiatowa 1442N od skrzyzowania z DK51 w miejscowosci Sprecowo
do miejscowosci Tutawki, dalej drogqg powiatowq 1449N przez miejscowosc
Gady do drogi powiatowej 1430N, dalej drogg powiatowq 1430N przez
miejscowosc¢ Barczewko do DK16 (1B/1D)

3. Gmina Gietrzwatd

3.1. Droga powiatowa 1370N od miejscowosci Szgbruk, dalej przez Unieszewo do
DK16 (1G)

3.2 Droga gminna od miejscowosci Naterki poprzez miejscowos¢ Gronity do
Kudyp — wezet obwodhnicy Olsztyna (2G)

4. Gmina Purda

4.1. Droga powiatowa 1464N od miejscowosci Klebark Wielki przez miejscowos¢
Klebark Maty (wraz z budowq tzw. Obwodnicy Klebarka Matego) do DK16 —
wezet Wschdd (1P)

5. Gmina Barczewo

5.1. Droga gminna od drogi powiatowej 1448N przez Nikielkowo i Wéjtowo do
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DK16 (28)

Tryb wyboru projektow

Tryb konkursowy

Typ beneficjentéow

- jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne, w tym w
porozumieniu z innymi podmiotami (np. zarzgdcami infrastruktury kolejowej, PKS);

- zwigzki i stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego.

Wskazniki produktu

1. Dtugosé nowych lub przebudowanych linii komunikacji miejskiej — 5,8 km.
2. Dtugosé drog dla rowerdw — 36,1 km.

3. Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie
zbiorowym komunikacji miejskiej — 3 szt.

4. Szacowany spadek emisji gazow cieplarnianych — 2240 Mg CO,/rok

Wskazniki rezultatu
bezposredniego

1. Liczba przewozéw komunikacjg miejskg na przebudowanych i nowych liniach
komunikacji miejskiej — 4380 szt./rok

2. Wielkosc¢ obszaru objeta tancuchem ekomobilnosci — 1450 km?

CEL STRATEGICZNY 3: UPORZADKOWANIE PRZESTRZENI PUBLICZNYCH DLA

PODNIESIENIA

BEZPIECZENSTWA, LADU PRZESTRZENNEGO |
KONKURENCYJNOSCI

PRIORYTET 3.2. POPRAWA SYSTEMU BEZPIECZENSTWA

geChes Wartos¢ R Czestotliwosc
Pl Wskazniki programowe ka docelowa |Zrédto danych € .
. bazowa pomiaru
pomiaru (2023)
Liczba miast, w ktdrych podjeto b0
sb d2|a’ran|.a zwigzane z ?a?ezpecze.mem ot 0 ) CZK Jakohczeni
przed niekorzystnymi zjawiskami .
. u projektu
pogodowymi

Priorytet inwestycyjny UE

5b — Wspieranie inwestycji ukierunkowanych na konkretne rodzaje zagrozen przy
jednoczesnym zwiekszeniu odpornosci na kleski i katastrofy i rozwijaniu systemdw
zarzadzania kleskami i katastrofami

Obszary objete interwencjg

0S| Aglomeracja Olsztyna (zob.: Wymiar terytorialny wsparcia)

Typy przedsiewzieé zgodne z
RPO WiM 2014-2020

- ,Bezpieczny MOF”:

- rozwdj systemdéw zintegrowanego monitoringu i ostrzegania, prognozowania
zagrozen i reagowania w sytuacjach nagtego wystapienia zjawisk katastrofalnych lub
powaznych awarii;

- wyposazenie i wzmocnienie stuzb ratowniczych.

Projekty pozakonkursowe

,Bezpieczny MOF” (zob.: rozdziat 5.6.1. Projekty realizowane z alokacji ZIT w ramach
RPO WiM)

Projekty o charakterze
komplementarnym

Rewitalizacja przestrzeni miejskiej Srodmiescia w Olsztynie

Rewitalizacja obszaréw powojskowych na terenie koszar Dragonow w Olsztynie

Tryb wyboru projektéw

Tryb pozakonkursowy

Typ beneficjentéow

- jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki i stowarzyszenia;
- jednostki organizacyjne jednostek samorzadu terytorialnego;

- jednostki organizacyjne administracji rzadowej;

- organizacje pozarzgdowe;
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- przedsiebiorstwa;
- PGL Lasy Panstwowe i jego jednostki organizacyjne.

Wskazniki produktu 1. Liczba wprowadzonych do uzycia systeméw monitorowania zagrozen i systemoéw

wczesnego ostrzegania — 1 szt.

Wskazniki rezultatu 1. Liczba miast, w ktérych podjeto dziatania zwigzane z zabezpieczeniem przed

bezposredniego niekorzystnymi zjawiskami pogodowymi — 2 szt.

CEL STRATEGICZNY 6: WZROST JAKOSCI UStUG PUBLICZNYCH

PRIORYTET 6.2. POPRAWA JAKOSCI UStUG PUBLICZNYCH NA RZECZ BEZPIECZENSTWA | AKTYWNOSCI SPOLECZNE)

Jednost Wartos¢ Wartosc Czestotliwosc
Pl Wskazniki programowe ka docelowa |Zrédto danych N X
X bazowa pomiaru
pomiaru (2023)
Liczba oséb zagrozonych ubdstwem
lub wykluczeniem spotecznym biezac
pracujacych po opuszczeniu programu % 20 20 SL 2014 . 3 y
. . . monitoring
(tacznie z pracujgcymi na wtasny
rachunek)
Liczba oséb zagrozonych ubdstwem
ai . L.

i lub wykl.uczenlem spotecznym . % 6 6 SL2014 b|e.zqcy
poszukujacych pracy po opuszczeniu monitoring
programu
Liczba oséb zagrozonych ubdstwem
lub wykluczen_l_em s.pofecznym, kto_re % 30 30 sL2014 ble.zqcy
uzyskaty kwalifikacje po opuszczeniu monitoring
programu

Priorytet inwestycyjny UE 9i — aktywne wtgczenie, w tym z mysla o promowaniu réwnych szans oraz aktywnego
uczestnictwa i zwiekszaniu szans na zatrudnienie

Obszary objete interwencjg 0S| Aglomeracja Olsztyna (zob.: Wymiar terytorialny wsparcia)

Typy przedsiewzieé zgodne z - ,Spoteczny MOF”:

RPO WiM 2014-2020 . . . . .
- aktywizacja os6b wykluczonych oraz zagrozonych wykluczeniem spotecznym zgodnie

ze zindywidualizowang sciezkg rozwoju.

Projekty pozakonkursowe N/D
Projekty o charakterze Aktywnos¢ poprzez wolontariat — utworzenie grup wspierajqgcych sie w codziennym
komplementarnym funkcjonowaniu

Program profilaktyki otytosci seniorow ,,Przyspiesz metabolizm”

Profilaktyka radzenia sobie ze stresem i depresjq

Profilaktyka wczesnego wykrywania otepien lub innych zaburzen funkcji poznawczych
Akcje profilaktyczne wczesnego wykrywania jaskry

Gimnastyka kompensacyjna jako profilaktyka progresji zmian zwyrodnieniowych
kregostupa i koriczyn u 0sob po 65 roku zycia ,,Stale sprawni”

Tryb wyboru projektéw Tryb konkursowy

Typ beneficjentéw
U : Wszystkie podmioty dziatajgce na podstawie zapiséw statutowych lub innych

dokumentéow (np. KRS, zaswiadczenie o wpisie do ewidencji dziatalnosci
gospodarczej) w sferze pomocy i integracji spotecznej, rehabilitacji zawodowej i
spotecznej 0sO6b niepetnosprawnych lub rynku pracy, z wytaczeniem o0sdb
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fizycznych (nie dotyczy osob prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg lub oswiatowg
na podstawie przepisow odrebnych).

Wskazniki produktu 1. Liczba oséb zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spotecznym objetych
wsparciem w programie — 1968 os.

2. Liczba 0s6b z niepetnosprawnosciami objetych wsparciem w programie — 182 os.

Wskazniki rezultatu 1. Liczba oséb zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spotecznym pracujacych po
bezposredniego opuszczeniu programu (tgcznie z pracujgcymi na wtasny rachunek) — 20%

2. Liczba oséb zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spotecznym
poszukujgcych pracy po opuszczeniu programu — 6%

3. Liczba oséb zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spotecznym, ktdre uzyskaty
kwalifikacje po opuszczeniu programu — 30%

PRIORYTET 6.2. POPRAWA JAKOSCI UStUG PUBLICZNYCH NA RZECZ BEZPIECZENSTWA | AKTYWNOSCI SPOLECZNE)

geChes Wartos¢ R Czestotliwosc
Pl Wskazniki programowe ka docelowa |Zrédto danych € .
. bazowa pomiaru
pomiaru (2023)
Liczba wspartych w programie miejsc biezac
Swiadczenia ustug spotecznych, % 50 50 SL2014 . 2 y
. ) . monitoring
istniejgcych po zakoriczeniu programu
Liczba oséb zagrozonych ubdstwem
lub wykluczeniem spotecznym
9iv poszukujgcych pracy, uczestniczacych
w kszta’rc.emu lub szl<.o.|en|}1, % 15 15 SL2014 b|e.zqcy
zdobywajacych kwalifikacje, monitoring
pracujacych (tacznie z prowadzacymi
dziatalno$¢ na witasny rachunek) po
opuszczeniu programu
Priorytet inwestycyjny UE 9iv — utatwienie dostepu do przystepnych cenowo, trwatych oraz wysokiej jakosci

ustug, w tym opieki zdrowotnej i ustug socjalnych swiadczonych w interesie ogdlnym

Obszary objete interwencjg 0S| Aglomeracja Olsztyna (zob.: Wymiar terytorialny wsparcia)

Typy przedsiewzieé zgodne z - ,Zdrowy i aktywny MOF”:

FAD LY 2002 - $wiadczenie ustug eliminujacych dysfunkcje oséb i rodzin znajdujgcych sie w trudnej

sytuacji zyciowej, m.in.: wsparcie pieczy zastepczej, specjalistycznego poradnictwa
rodzinnego, asystenta rodziny, skierowanych do oséb w rodzinach zagrozonych
wykluczeniem spotecznym.

- lokalne dziatania integracyjne spotecznosci, sprzyjajace wtgczeniu spotecznemu (np.
wspolne dziatanie na rzecz poprawy przestrzeni publicznej z wykorzystaniem
nabytych podczas aktywizacji zawodowej kompetencii).

Projekty pozakonkursowe N/D

Projekty o charakterze Program profilaktyki otytosci seniorow ,,Przyspiesz metabolizm”
komplementarnym Profilaktyka radzenia sobie ze stresem i depresjq

Profilaktyka wczesnego wykrywania otepien lub innych zaburzen funkcji poznawczych
Akcje profilaktyczne wczesnego wykrywania jaskry

Gimnastyka kompensacyjna jako profilaktyka progresji zmian zwyrodnieniowych
kregostupa i koriczyn u 0soéb po 65 roku zycia , Stale sprawni”

Aktywnosc¢ poprzez wolontariat — utworzenie grup wspierajgcych sie w codziennym
funkcjonowaniu
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Tryb wyboru projektéw Tryb konkursowy

Typ beneficjentéw - jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki i stowarzyszenia;

- jednostki organizacyjne jednostek samorzadu terytorialnego;

- jednostki organizacyjne pomocy spotecznej (w rozumieniu przepisbw o pomocy
spotecznej);

- jednostki zatrudnienia socjalnego realizujagce zadania wynikajgce z przepisdéw
o zatrudnieniu socjalnym;

- jednostki wspierania rodziny i systemu pieczy zastepczej (w rozumieniu przepiséw
o wspieraniu rodziny i systemie pieczy zastepczej);

- organizacje pozarzadowe dziatajgce na podstawie zapisow statutowych w sferze
pomocy i integracji spotecznej oraz inne podmioty prowadzace na podstawie zapisow
statutowych dziatalnos¢ w sferze pomocy i integracji spotecznej;

- podmioty ekonomii spotecznej.

Wskazniki produktu 1. Lliczba oséb zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spotecznym objetych
ustugami spotecznymi swiadczonymi w interesie ogdlnym w programie — 3508
0s.

Wskazniki rezultatu 1. Liczba wspartych w programie miejsc $wiadczenia ustug spotecznych, istniejgcych

bezposredniego po zakoriczeniu programu — 50%

2. Liczba oséb zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spotecznym poszukujacych
pracy, uczestniczacych w ksztatceniu lub szkoleniu, zdobywajgcych kwalifikacje,
pracujacych (tgcznie z prowadzacymi dziatalno$¢ na wtasny rachunek) po
opuszczeniu programu — 15%

PRIORYTET 6.3. INTEGRACJA | PODNIESIENIE JAKOSCI SYSTEMU UStUG PUBLICZNYCH W ZAKRESIE EDUKACJI, OCHRONY
ZDROWIA | SPORTU

gethes Wartos¢ e Czestotliwos¢
Pl Wskazniki programowe ka docelowa |Zrédto danych & X
X bazowa pomiaru
pomiaru (2023)
Liczba wspartych w programie miejsc biezac
9iv Swiadczenia ustug zdrowotnych, % 50 50 SL 2014 : a y
s . . . monitoring
istniejacych po zakonczeniu projektu
Priorytet inwestycyjny UE 9iv — utatwienie dostepu do przystepnych cenowo, trwatych oraz wysokiej jakosci

ustug, w tym opieki zdrowotnej i ustug socjalnych swiadczonych w interesie ogdlnym

Obszary objete interwencjg 0S| Aglomeracja Olsztyna (zob.: Wymiar terytorialny wsparcia)

Typy przedsiewzieé zgodne z - ,Zdrowy i aktywny MOF”:

HPDNE] A2 A=0R0 - wdrozenie profilaktyki raka szyjki macicy (w zakresie szczepienia dziewczat w wieku

ok. 11/14 lat celem uzupetnienia interwencji krajowej).

Projekty pozakonkursowe N/D

Projekty o charakterze Program profilaktyki otytosci seniorow ,,Przyspiesz metabolizm”
komplementarnym Profilaktyka radzenia sobie ze stresem i depresjq

Profilaktyka wczesnego wykrywania otepien lub innych zaburzen funkcji poznawczych
Akcje profilaktyczne wczesnego wykrywania jaskry

Gimnastyka kompensacyjna jako profilaktyka progresji zmian zwyrodnieniowych
kregostupa i koriczyn u 0séb po 65 roku zycia , Stale sprawni”

Aktywnos¢ poprzez wolontariat — utworzenie grup wspierajgcych sie w codziennym
funkcjonowaniu

Tryb wyboru projektow Tryb konkursowy
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Typ beneficjentéw

- podmioty lecznicze;

- jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki i stowarzyszenia;

- jednostki organizacyjne jednostek samorzadu terytorialnego;

- organizacje pozarzadowe lub organizacje non-profit posiadajgce doswiadczenie
w realizacji programéw zdrowotnych;

- podmioty ekonomii spotecznej posiadajace doswiadczenie w realizacji programéw
zdrowotnych.

System preferencji dla
wybranych obszaréw

Po uzgodnieniach z IZRPO WM

Minimalne i maksymalne
wartosci projektow

Po uzgodnieniach z IZ RPO WM

Wskazniki produktu

1. Liczba o0sdb zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spotecznym objetych
ustugami zdrowotnymi w programie — 681 os.

Wskazniki rezultatu
bezposredniego

1. Liczba wspartych w programie miejsc Swiadczenia ustug zdrowotnych,
istniejgcych po zakonczeniu projektu —50%
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Tabela 14: Wskazniki produktu i rezultatu w podziale na Pl wraz z metodologia liczenia

PI

Wskazniki programowe

Typ
wskaznika
P/RB**

Propozycja
wskaznika

Wartos¢
programowa

Wartosc dla ZIT

Metodologia

7b

Catkowita dtugos¢ nowych
drég

p

Dla nowych drég 2
typu—1,96 km

5,8 km

- Na podstawie projektéw realizowanych w ramach RPO WiM 2007-2013,
wyliczony zostat koszt jednostkowy budowy 1 km drogi wojewddzkiej,
ktory wynidst 3 238 000,00 zt w cenach statych na rok 2014.

- Dostepne srodki realizujgce przedsiewziecia dot. dtugosci budowanych
drég w ramach Pl 7b Mobilny MOF w ZIT (35831268,00 zi) przy
zaktadanym poziomie intensywnosci wsparcia 85%.

- Koszt jednostkowy budowy nowych drég ustalono poprzez wyliczenie
sredniej z nastepujacych sktadnikow: koszt jednostkowy budowy 1 km
drogi w Olsztynie zgodnie z kosztorysem inwestorskim (9 000 000,00 zt)
oraz koszty jednostkowe budowy 1 km drogi na podstawie
przeprowadzonego przegladu rozstrzygniec¢ przetargdw na budowe drog
wojewddzkich w Polsce (3 238 000,00 zt) = 6 119 000,00 zt.

Wyliczenie:

Dtugosé nowych drég = 35 831 268,00 zt (tgczny naktad srodkéw) / 6 119
000,00 zt (koszt jednostkowy usredniony) = 5,8 km

Wskaznik moze ulec zmianie przy zmianie alokacji srodkow w danym
dziataniu.

Catkowita dtugosc
przebudowanych lub
zmodernizowanych drog

Dla
modernizowanych
i przebudowanych
drog 2 typu —
31,83 km

19,5 km

- Na podstawie projektow realizowanych w ramach RPO WiM 2007-2013,
wyliczony zostat koszt jednostkowy przebudowy 1 km drogi
wojewddzkiej, ktéry wynidst 2 292 000,00 zt w cenach statych na rok
2014.

- Dostepne Srodki realizujagce przedsiewziecia dot. dtugosci
przebudowanych drég w ramach Pl 7b Mobilny MOF (59 224 259,66 zt)
przy zaktadanym poziomie intensywnosci wsparcia 85%.

- Koszt jednostkowy przebudowy drég ustalono poprzez wyliczenie
sredniej z nastepujgcych sktadnikow: sredni koszt przebudowy 1 km
drogi w Olsztynie zgodnie z podpisanymi umowami (3 763 502,00 zt)
oraz koszty jednostkowe budowy 1 km drogi na podstawie
przeprowadzonego przegladu rozstrzygniec¢ przetargéw na przebudowe
drég wojewddzkich w Polsce (2 292 000,00 zt) =3 027 751,00 zt.

Wyliczenie:

Dtugos¢ przebudowanych drég = 59 224259,66 zt (faczny naktad
$rodkéw) /3 027 751,00 zt (koszt jednostkowy usredniony) = 19,5 km
Wskaznik moze ulec zmianie przy zmianie alokacji srodkéw w danym
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dziataniu.

4e

Dtugos¢ nowych lub
przebudowanych linii
komunikacji miejskiej

14 km

5,8 km

- Dostepne Srodki realizujgce przedsiewziecia dot. dtugosci nowych lub
przebudowanych linii komunikacji miejskiej w ramach PI 4e Ekomobilny
MOF w ZIT (26 750 000,00 zt) przy zaktadanym poziomie intensywnosci
wsparcia 85%. Nalezy przyjaé, ze catos¢ alokacji w ramach Ekomobilnego
MOF bedzie rozdysponowana procentowo: 51% na tancuchy
ekomobilnosci w postaci Sciezek rowerowych, traktow pieszych, pieszo-
rowerowych oraz elementy BRD, takie jak oswietlenie, azyle dla pieszych,
przejscia dla pieszych; 49% na roboty drogowe, w tym elementy
niezbedne do obstugi transportu publicznego (zatoki autobusowe, wiaty
przystankowe), stad przy wartosci alokacji odpowiadajgcej robotom
drogowym nalezy przyjg¢ podane w tabeli koszty jednostkowe.

- Koszt jednostkowy budowy lub przebudowy drég ustalono poprzez
wyliczenie Sredniej z nastepujgcych sktadnikéw: sredni koszt budowy 1
km drogi w MOF Olsztyna (6 119 000,00 zt) oraz $redni koszt przebudowy
1 km drogi w MOF Olsztyna (3 027 751,00 zt) = 4 573 375,00 zt.

Wyliczenie:

Dtugo$¢ nowych lub przebudowanych linii komunikacji miejskiej =
26 750 000,00 zt (taczny naktad $rodkéw) / 4573 375,00 zt (koszt
jednostkowy usredniony) = 5,8 km

Dtugos¢ drog
dla roweréw

36,1 km

Nalezy przyjaé, ze catosé alokacji w ramach Ekomobilnego MOF bedzie
rozdysponowana procentowo: 51% na taricuchy ekomobilnosci w postaci
Sciezek rowerowych, traktow pieszych, pieszo-rowerowych oraz
elementy BRD, takie jak oswietlenie, azyle dla pieszych, przejscia dla
pieszych; 49% na roboty drogowe, w tym elementy niezbedne do obstugi
transportu publicznego (zatoki autobusowe, wiaty przystankowe), stad
przy wartosci alokacji odpowiadajgcej robotom drogowym nalezy przyjac
podane w tabeli koszty jednostkowe.

- Na podstawie analizy ogtoszen o zamdwieniu w BZP, wyliczony zostat
koszt jednostkowy budowy 1 km komunikacyjnej drogi rowerowej, ktory
wynidst sSrednio 800 000,00 zt.

- Dostepne srodki realizujace przedsiewziecia dot. dtugosci drog dla
roweréw w ramach Pl 4e Ekomobilny MOF w ZIT (28 889 943,60 zt) przy
zaktadanym poziomie intensywnosci wsparcia 85%.

Wyliczenie:
Dtugos¢ drég dla rowerdw = 28 889 943,60 zt (tgczny naktad srodkow)/
800 000,00 zt (koszt jednostkowy usredniony) = 36,1 km
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Za wypetnienie wskaznika uznawane s3 komunikacyjne drogi rowerowe
oraz trakty pieszo-rowerowe.

Liczba zakupionych P 19 szt. 3 szt. Wyliczenie:
jednostek taboru Koszt netto zakupu 1 szt. taboru tramwajowego wynosi 6 504 065,04 zt.
pasazerskiego w Zakup taboru pasazerskiego = 20 398 028,07 zt (taczny naktad Srodkéw w
publicznym transporcie ramach 4e)/ 6 504 065,04 zt (koszt jednostkowy netto) = 3 szt.
zbiorowym komunikacji
miejskiej
Szacowany spadek emisji P 3040 Mg CO,/rok 2240 Mg CO,/rok - Szacowany spadek emisji gazéw cieplarnianych oszacowano na
gazow cieplarnianych podstawie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Olsztyna, gdzie
1 szt. tramwaju generuje redukcje emisji 746,67 Mg CO,/rok.
Wyliczenie:
Redukcja emisji gazow 746,67 Mg CO,/rok * 3 szt. = 2240 Mg CO,/rok
RB Wielkos¢ 1450 km’ Przewiduje sie objecie taricuchem ekomobilnosci 1450 km® powierzchni
obszaru objeta MOF Olsztyna (powierzchnia gmin MOF, tj. Olsztyn, Barczewo, Dywity,
taricuchem Gietrzwatd, Jonkowo, Purda, Stawiguda), zgodnie z danymi GUS.
ekomobilnosci
Liczba przewozow RB 4380 szt./rok Wyliczenie:
komunikacjg miejskg na 6 przebudowanych drég dla komunikacji miejskiej, na kazdej z nich
przebudowanych i nowych minimum 2 przewozy dziennie (rano i wieczorem), tj. 12 przewozdw
liniach komunikacji dziennie na wszystkich drogach. 12 przewozéw x 365 dni w roku = 4380
miejskiej przewozéw [szt./rok]. Wskaznik bedzie liczony po zrealizowaniu catego
systemu drég i po petnym roku uruchomienia linii komunikacji miejskiej.
5b P Liczba 1 szt. W ramach Pl planowane jest stworzenie jednego spdjnego
wprowadzonyc zintegrowanego systemu monitoringu, informowania i ostrzegania
h do uzycia mieszkancow przed zagrozeniami oraz umozliwiajacego reagowanie
systemdéw w przypadku wystgpienia zjawisk katastrofalnych lub powaznych awarii
monitorowania na obszarze MOF Olsztyna.
zagrozen i
systemdéw
wczesnego
ostrzegania
Liczba miast, w ktérych RB 2 szt.

podjeto dziatania zwigzane
z zabezpieczeniem przed
niekorzystnymi zjawiskami
pogodowymi

Przewiduje sie podjecie dziatan polegajgcych na zabezpieczeniu przed
niekorzystnymi zjawiskami pogodowymi na terenie catego MOF. Obszar
MOF Olsztyna obejmuje 2 miasta, tj. Olsztyn i Barczewo.
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9i Liczba oséb zagrozonych P 14 741 os. 1968 os. Wyliczenie:

ubdstwem lub Liczba oséb zagrozonych wykluczeniem spotecznym objetych wsparciem

wykluczeniem spotecznym w typie projektu Spoteczny MOF = dostepne srodki finansowe w cenach

objetych wsparciem w w Pl 9i przeznaczone na wsparcie 0s6b zagrozonych wykluczeniem

programie spotecznym dla projektu Spoteczny MOF (41 764 705,88 zt) x 90% / koszt
jednostkowy wsparcia jednej osoby zagrozonej wykluczeniem
spotecznym w cenach statych 2014 (19 100,02 zt) = 1968 os6b

Liczba osdb z P 1249 os. 182 os. Wyliczenie:

niepetnosprawnosciami Liczba os6b zagrozonych wykluczeniem spotecznym objetych wsparciem

objetych wsparciem w w typie projektu Spoteczny MOF = dostepne $rodki finansowe w Pl 9i

programie przeznaczone na wsparcie oséb zagrozonych wykluczeniem spotecznym
dla projektu Spoteczny MOF (41764 705,88 zt) x 10% / koszt
jednostkowy wsparcia jednej osoby niepetnosprawnej zagrozonej
wykluczeniem spotecznym w cenach statych 2014 (22 920,02 zt) = 182
osoby

Liczba oséb zagrozonych RB 20% 20% Za wartos¢ do wyliczenia wskaznika przyjeto efektywnos¢

ubdstwem lub zatrudnieniowg wynoszacg 20%.

wykluczeniem spotecznym

pracujacych po

opuszczeniu programu

(tgcznie z pracujgcymi na

wtasny rachunek)

Liczba oséb zagrozonych RB 6% 6% Za wartos¢ wskaznika przyjeto warto$¢ wskaznika referencyjnego

ubdstwem lub opracowanego w ramach badania ,Badanie skutecznosci wsparcia

wykluczeniem spotecznym realizowanego w ramach komponentu regionalnego PO KL 2007-2013 |

poszukujgcych pracy po raport czastkowy”, zgodnie z ktéorym liczba oséb nieaktywnych

opuszczeniu programu zawodowo, 256 poszukujgcych pracy po opuszczeniu programu -
rejestracja w PUP (tylko osoby, ktére nie byty zarejestrowane przed
projektem) — 6%.

Liczba oséb zagrozonych RB 30% 30% Za wartos$¢ wskaznika przyjeto warto$¢ wskaznika referencyjnego

ubdstwem lub opracowanego w ramach badania ,Badanie skutecznosci wsparcia

wykluczeniem realizowanego w ramach komponentu regionalnego PO KL 2007-2013 |

spotecznym, ktére raport czastkowy”, zgodnie z ktorym liczba oséb, ktére uzyskaty

uzyskaty kwalifikacje po kwalifikacje po opuszczeniu programu, ktéry wynosi ok. 30%.

opuszczeniu programu

9iv Liczba oséb zagrozonych P 12 962 os. 3508 os. Wyliczenie:

ubéstwem lub
wykluczeniem spotecznym
objetych ustugami

Liczba oséb zagrozonych wykluczeniem spotecznym objetych ustugami
spotecznymi w typie projektu Zdrowy i aktywny MOF = dostepne $rodki
finansowe w PI 9iv dla projektu (25 933 234,47 z1) / koszt jednostkowy
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spotecznymi $wiadczonymi
w interesie ogélnym w

ustug spotecznych w cenach statych 2014 (7 391,59 zt) = 3508 oséb

programie

Liczba wspartych w RB 50% 50% Do wyliczenia metodologii wzieto pod uwage wszystkie jednostki

programie miejsc organizacyjne pomocy spotecznej.

Swiadczenia ustug Proponuje sie przyja¢ wskaznik 50% trwatych miejsc swiadczenia ustug

spotecznych istniejgcych spotecznych istniejgcych po zakonczeniu projektu ze wzgledu na ryzyko

po zakonczeniu programu nieuzyskania dofinansowania przez ww. instytucje w trybie
konkursowym.

Liczba oséb zagrozonych RB 15% 15% Za odsetek oséb w niekorzystnej sytuacji spotecznej poszukujgcych

ubdstwem lub pracy, uczestniczacych w ksztatceniu lub szkoleniu, zdobywajacych

wykluczeniem spotecznym kwalifikacje, pracujacych (tacznie z prowadzgcymi dziatalnos¢ na wtasny

poszukujgcych pracy, rachunek) po opuszczeniu programu przyjeto warto$¢ 15%, co stanowi

uczestniczacych w wartos¢ posrednig pomiedzy propozycja ROPS a propozycjg ekspercka.

ksztatceniu lub szkoleniu,

zdobywajgcych

kwalifikacje, pracujgcych

(tacznie z prowadzgcymi

dziatalno$¢ na wtasny

rachunek) po opuszczeniu

programu

9iv Liczba osdéb zagrozonych P 9048 os. 681 os. Wyliczenie:

ubdstwem lub Liczba osdb objetych profilaktykg raka szyjki macicy w typie projektu

wykluczeniem spotecznym Zdrowy i aktywny MOF = dostepne srodki finansowe w Pl 9iv na

objetych ustugami realizacje ustug zdrowotnych w projekcie (1 127 647,06 zt) / koszt

zdrowotnymi w programie jednostkowy profilaktyki raka szyjki macicy w cenach statych 2014 (1
655,33 zt) = 681 oséb

Liczba wspartych w RB 50% 50% Proponuje sie przyja¢, na zasadzie benchmarku, wartos¢ wskaznika takg

programie miejsc
Swiadczenia ustug
zdrowotnych istniejacych
po zakonczeniu projektu

jak przy wartosci wskaznika “Liczba wspartych w programie miejsc
Swiadczenia ustug spotecznych istniejagcych po zakoriczeniu projektu
[szt.]”, tj. 50%.

* Podane wartosci sg wartosciami szacunkowymi, zostaty wyliczone w oparciu o dokument , Wskazniki programowe Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
2014-2020 — zatozenia metodologiczne” (Tabela 4. Kurs euro — sposdb obliczenia sredniej wazonej na lata 2014 -2023). Metodologia szacowania wskaznikéw zostata sporzadzona w oparciu o

sposob szacowania wskaznikow przyjety przez IZ RPO WiM 2014-2020.
** p — wskaznik produktu, RB — wskaznik rezultatu bezposredniego
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5.0 PROJEKTY STRATEGICZNE DLA MOF OLSZTYNA

W ponizszym rozdziale wskazano diagram, ktory pokazuje wszystkie projekty/typy projektéw, ktére
sg strategiczne dla MOF Olsztyna. Zostaty one zidentyfikowane na podstawie diagnozy Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego oraz na podstawie analizy potrzeb, ktéra byta przeprowadzona na poczatku
procesu wspolnych konsultacji pomiedzy sygnatariuszami Porozumienia ZIT. Kazdy z przedstawicieli
gmin wchodzgcych w sktad MOF Olsztyna przygotowywat wykaz typdw projektow, niezbednych do
realizacji w celu harmonijnego rozwoju obszaru funkcjonalnego. Przy typowaniu przedsiewziec
kierowano sie gtéwnie wytycznymi MIR w zakresie Zasad realizacji Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych w Polsce (lipiec 2013). Kolejnym etapem gradacji projektow/typow projektow byt
mandat negocjacyjny Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego przekazany przez Zarzad
Wojewddztwa, ktéry nadawat ramy realizacji przysztych Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w
ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-
2020.

W wyniku programowania ZIT MIR wskazato podziaty alokacji przypadajgcych na poszczegdlne ZIT w
ramach programéw krajowych (PO PW 2014-2020 i PO 1iS 2014-2020), ktére umozliwity identyfikacje
kolejnych projektéw. Ponadto wyrdzniono pozostate typy projektdw/projekty, ktére wedtug
gestorow Strategii s wazne do realizowania wizji rozwoju obszaru MOF.
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Rysunek 5. Projekty strategiczne dla MOF Olsztyna

PROJEKTY STRATEGICZNE

DLA MOF OLSZTYNA
REALIZOWANE Z
ALOKACH ZIT
PROGRAM REGIONALNY
|
RPO WiM PO PW —
2014-2020 2014-2020 2014-2020
[ |
—| POZAKONKURSOWE | POZAKONKURSOWE POZAKONKURSOWE

= BezpieczZnY MOF

—| KONKURSOWE |

MosiLNY MOF 78
ExomoBILNY MOF
ZDROWY | AKTYWNY MOF
SPOLECZNY MOF

' PROJEKTY KOMPLEMENTARNE DO PROJEKTOW REALIZOWANYCH Z ALOKACJI ZIT Z RPO WiM

- PROJEKTY O CHARAKTERZE KOMPLEMENTARNYM DO PROJEKTOW REALIZOWANYCH Z ALOKACII ZIT Z RPO WiM

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5.10.1. PROJEKTY REALIZOWANE Z ALOKACIJI ZIT W RAMACH RPO WIM

W ramach projektéw realizowanych z alokacji ZIT w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020 w trybie konkursowym bedg realizowane
nastepujgce typy projektow:

1. Ekomobilny MOF.

2. Mobilny MOF (7b).

3. Zdrowy i aktywny MOF.
4. Spoteczny MOF.

W trybie pozakonkursowym bedzie realizowany projekt Bezpieczny MOF.

BezpiEczNY MOF — PROJEKT REALIZOWANY ZE SRODKOW RPO WiIM 2014-2020

Cel strategiczny MOF

3. Uporzadkowanie przestrzeni publicznych dla podniesienia bezpieczedstwa, tadu przestrzennego i
konkurencyjnosci

Priorytet Strategii MOF

3.2. Poprawa systemu bezpieczenstwa

Lider projektu

Typ beneficjentéw

Jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki lub stowarzyszenia
Jednostki organizacyjne jednostek samorzadu terytorialnego
Jednostki organizacyjne administracji rzgdowe;j

Organizacje pozarzagdowe

Przedsiebiorstwa

PGL Lasy Panistwowe i jego jednostki organizacyjne

Opis projektu

Zakres tematyczny projektu

Projekt zaktadajgcy wprowadzenie systemu bezpieczenstwa regionu olsztynskiego, ktéry stuzy¢ ma
podniesieniu jakosci zycia w MOF Olsztyna. W ramach projektu przewidywana jest realizacja nastepujgcych
zadan o charakterze inwestycyjnym:

1. stworzenie (przebudowa) Regionalnego Centrum Bezpieczenstwa;

2. stworzenie spdjnego cyfrowego systemu tgcznosci;

3. uruchomienie portalu informatycznego oraz aplikacji mobilnych;

4. stworzenie spdjnego systemu bezpieczerstwa na akwenach wodnych;

5. wyposazenie RCB w Mobilne Centrum Kierowania;
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6. stworzenie Regionalnego Magazynu Kryzysowego.

Zakres przestrzenny projektu

OSl Aglomeracja Olsztyna (zob.: Wymiar terytorialny wsparcia)

Zintegrowany charakter projektu

Projekt zintegrowany pod wzgledem przestrzennym — jego realizacja przewidziana jest na obszarze
wszystkich JST nalezgcych do MOF stanowigcego OSI Aglomeracja Olsztyna. Integruje zatem dziatania na
obszarach miejskich i wiejskich sprzyjajgc zwiekszeniu poziomu bezpieczerstwa.

Projekt ma charakter kompleksowy. tgczy dziatania infrastrukturalne wptywajgc na kilka aspektéw jakosci
zycia — podnosi:
- poczucie bezpieczenstwa wsrdd mieszkarnicéw MOF,

- sprawnos¢ dziatania stuzb ratowniczych, poprawiajgc jednoczesnie jakos¢ swiadczenia ustug publicznych w
tym zakresie (centrum zarzadzania kryzysowego).

System Bezpieczenstwa Regionu Olsztyriskiego przejmie na siebie czes¢ zadan gmin z zakresu bezpieczenstwa i
zarzadzania kryzysowego, do realizacji ktorych sg zobowigzane ustawowo, a nie sg w stanie ich realizowac.

Strategiczny wptyw na rozwéj MOF (wptyw na realizacje wskaznikow ZIT)

Strategicznos¢ projektu Bezpieczny MOF wynika z monopolu kompetencyjnego zadan wtasnych
realizowanych przez gminy (ustawa o samorzadzie gminnym) i powiat (ustawa o samorzgdzie powiatowym).

Projekt zapewni wzrost poczucia bezpieczenstwa spoteczenstwa w wyniku zwiekszenia efektywnosci
dziatania stuzb oraz stworzenie mozliwosci wczesnego informowania i ostrzegania mieszkancéw przed
zagrozeniami, co wymaga inwestycji w infrastrukture oraz rozwdj systemoéw zintegrowanego monitoringu i
ostrzegania. Dotyczy¢ ma przedsiewzie¢ skracajgcych czas reakcji na wystepujgce zjawiska katastrofalne lub
awarie. Wyposazenie i wzmocnienie stuzb ratowniczych oraz udoskonalenie procedur stuzy¢ bedzie szybkiej
wymianie informacji pomiedzy tymi stuzbami, co usprawni system zapewnienia bezpieczeristwa
mieszkaricom.

Realizacja projektu stworzy mozliwos¢ dalszego wdrazania nowych rozwigzan, a takze umozliwi osiggniecie
dtugofalowych korzysci, tj. poprawa funkcjonowania stuzb oraz jednostek odpowiedzialnych za
bezpieczeristwo, optymalizacja kosztow utrzymania poprzez automatyzacje czesci zachodzacych proceséw,
wdrozenie jednolitych mechanizméw wymiany informacji opartych na technologiach teleinformatycznych,
poprawa organizacji pracy i usprawnienie obstugi zgtoszern mieszkaricow MOF Olsztyna oraz oséb czasowo
przebywajacych na jego terenie, podniesienie jakosci zycia mieszkancéw regionu poprzez podniesienie
poziomu bezpieczenstwa, zwiekszenie Swiadomosci spotecznej uzyskanej w wyniku szeroko pojetej edukacji z
zakresu prewencji, udoskonalenie procedur wspétpracy oraz przeptywu informacji pomiedzy wszystkimi
podmiotami wspodtuczestniczacymi w zapewnieniu bezpieczeristwa, poprawa bezpieczenstwa w ruchu
drogowym poprzez ograniczenie liczby wypadkéw i kolizji, poprawa bezpieczenstwa i porzadku publicznego
oraz poprawa efektywnosci wykorzystania zasobéw administracji publiczne;j.

Grupa docelowa

Mieszkancy catego MOF, przedsiebiorcy, turysci.

Budzet projektu (PLN)

Koszty catkowite: 36 400 000,00

Dofinansowanie: 85% - 30 940 000,00
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Whktad wtasny: 15% - 5 460 000,00

Okres realizacji

Okres realizacji 2015-2020 (w zaleznosci od dziatania/podziatania moze by¢ krétszy)

Projekt jest komplementarny z nastepujacymi projektami:

Rewitalizacja przestrzeni miejskiej Srédmiescia w Olsztynie

Rewitalizacja obszaréw powojskowych na terenie koszar Dragonow w Olsztynie

5.10.2. PROJEKTY POZAKONKURSOWE KOMPLEMENTARNE REALIZOWANE
W RAMACH PO PW 2014-2020 | PO li$ 2014-2020

Zgodnie z ustawg wdrozeniowg ponizej przedstawiono projekty zidentyfikowane, ktére majg byc
realizowane w trybie pozakonkursowym z Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020 i
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Doktadny opis tych projektéw zostat
przekazany do Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju, jako zatgcznik do pisma znak SF.041.6.1.2015 z
dnia 16 kwietnia 2015 r. wedfug wskazanego wzoru fiszek (projekty w ramach PO IiS 2014-2020
zostaty zaktualizowane zatgcznikiem do pisma znak SF.041.6.1.2015 z dnia 25 maja 2015 r.).
Ponadto, krdtkg charakterystyke projektéw umieszczono w Zatgczniku 6.

W ramach PO PW 2014-2020 w zakresie transportu zbiorowego, priorytetu inwestycyjnego 4e
przewidziano do realizacji nastepujgce projekty:

1. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — taricuchy ekomobilnosci.
2. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — trakcja szynowa.

3. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — projekt rezerwowy.

Tabela 15. Podziat alokacji w ramach Pl 4e Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w
szczegolnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i
dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu

Kwota alokacji w PLN Projekt podstawowy

Zwigzek ZIT MOF Olsztyna 104 877 955,96 Rozwdj transportu zbiorowego w

Olsztynie —tancuchy ekomobilnosci

(szacunkowy koszt kwalifikowany —
123,385 min PLN)

Tabela 16. Podziat alokacji w ramach Pl 4e Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriéow, w
szczegblnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i
dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu

Kwota alokacji w PLN Projekt podstawowy

Zwigzek ZIT MOF Olsztyna 126 514 559,81 Rozwdj transportu zbiorowego w
Olsztynie — trakcja szynowa
(szacunkowy koszt kwalifikowany —
208,473 min PLN)
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Tabela 17. Podziat alokacji w ramach Pl 4e Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriéow, w
szczegblnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i
dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzgce na zmiany klimatu

Kwota alokacji w PLN Projekt rezerwowy

Zwigzek ZIT MOF Olsztyna Rozwdj transportu zbiorowego w
Olsztynie — projekt rezerwowy
(szacunkowy koszt kwalifikowany —
198,130 min PLN)

ROZWOJ TRANSPORTU ZBIOROWEGO W OLSZTYNIE - ,,MOBILNY MOF” - PROJEKTY REALIZOWANE ZE SRODKOW
PO PW 2014-2020

Cel strategiczny MOF

2. Podniesienie jakosci komunikacji zbiorowej i transportu drogowego

Priorytet Strategii MOF

2.1. Poprawa jakosci potgczen drogowych w MOF oraz dostepnosci do sieci TEN-T
2.2. Poprawa bezpieczenstwa transportu drogowego

2.3. Rozwdj systemu zréwnowazonego transportu zbiorowego

Lider projektu

Gmina Olsztyn

Typ beneficjentéw

Jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne, w tym w porozumieniu z innymi podmiotami
(np. zarzadcami infrastruktury kolejowej, PKS)

Zwigzki i stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego

Opis projektu

Zakres tematyczny projektu

Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie
1. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — taricuchy ekomobilnosci:
1) Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego przy Dworcu PKS/PKP,

2) Przebudowa uktadu ulicznego w Centrum Olsztyna (ul. Pienieznego wraz z mostem sw. Jakuba oraz
ul. Partyzantow),

3) Zakup taboru tramwajowego,
4) Rozbudowa systemu ITS,

5) Rozbudowa systemu komunikacyjnych drog rowerowych w Olsztynie.

2. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — trakcja szynowa:

1) Przedtuzenie linii tramwajowej tqgczgcej osiedle Jaroty i Pieczewo z fabrykg Michelin i zintegrowanym
weztem przesiadkowym przy Dworcu PKP/PKS wraz z rozbudowgq zajezdni tramwajowej,

2) Zakup taboru tramwajowego,

3) Rozbudowa systemu ITS.

3. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — projekt rezerwowy:

1) Przedtuzenie linii tramwajowej na odcinku Al. Pitsudskiego od ul. Dworcowej do Kosciuszki i do
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Uniwersytetu Warminrsko-Mazurskiego,
2) Zakup taboru tramwajowego,

3) Przebudowa Al. Sybirakéw w Olsztynie wraz ze skrzyiowaniem z Al. Wojska Polskiego (drogi
wyprowadzajgcej ruch z miasta w kierunku drogi DK 51 — przejscie graniczne Bezledy),

4) Przebudowa wiaduktu nad kolejq w ciggu ul. Limanowskiego w Olsztynie,

5) Rozbudowa systemu ITS.

Zakres przestrzenny projektu

0OSl Aglomeracja Olsztyna (zob.: Wymiar terytorialny wsparcia)

Kompleksowy charakter projektu

Projekt wptynie na polityke przestrzenng MOF Olsztyna — uspokoi ruch samochodowy w $rédmiesciu
Olsztyna, poprawi jako$¢ publicznego transportu zbiorowego, ruchu rowerowego i pieszego (tarcuchy
ekomobilnosci) oraz w znacznym stopniu wptynie na jakos¢ zycia mieszkancéw i stan srodowiska naturalnego.
Realizacja projektu wptynie ponadto na zwiekszenie spdjnosci catego systemu transportowego MOF, wspdlnie
z projektami, Mobilny MOF 7b i Ekomobilny MOF obszar funkcjonalny Olsztyna bedzie powigzany siecig
drogowa, ktéra zapewni dostepnosc zaréwno dla mieszkanncéw MOF, jak i 0séb z zewnatrz. Catosé inwestycji
w potgczeniu z inwestycjami w drogi gminne i powiatowe doprowadzi ruch w kierunku drég: ekspresowej S51
i krajowej DK16. Obecnie mieszkancy poszczegdlnych miejscowosci MOF Olsztyna majg ograniczong
dostepnosé zaréwno do miasta rdzenia, jak i pozostatych miejscowosci ze wzgledu na stabg infrastrukture
drogowsg i transportu publicznego. Realizacja projektu zintegrowanego poprawi komfort przemieszczania sie
w ramach obszaru funkcjonalnego i umozliwi szybsze i bezpieczniejsze dotarcie do celu.

Zgodnie z wymogami Umowy Partnerstwa projekt pn. ,Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie” ma
charakter kompleksowy. Spetnia jednoczesnie wszystkie cele wskazane do realizacji w dokumencie pn.
,Zrownowazona intermodalna mobilnos¢ miejska (Pl 4e), Postanowienia Umowy Partnerstwa, Dokument
wykonawczy”.

Dalsza rozbudowa ekologicznego srodka transportu jakim jest tramwaj oraz wprowadzenie priorytetu dla
transportu zbiorowego, prowadzi do wzrostu popytu na ustugi komunikacji miejskiej. Ma to wptyw na
zmniejszenie zattoczenia w Srédmiesciu — mniejsza liczba podrézy indywidualnych. Za wyborem transportu
publicznego przemawia:

- uspokajanie ruchu w Srédmiesciu, zawezanie ulic na rzecz priorytetu transportu zbiorowego (ul. Partyzantéw,
Pienieznego, Pitsudskiego),

- uspokajanie ruchu poprzez strefy , Tempo 30” na obszarze Srédmieécia,

- strefa ptatnego parkowania w Srédmiesciu,

- priorytet transportu publicznego — skrécenie czasu podrdézy wzgledem transportu indywidualnego.

Strategiczny wptyw na rozwdéj MOF (wptyw na realizacje wskaznikow ZIT)

Projekt wpisuje sie w Cel strategiczny 2: Podniesienie jakosci komunikacji zbiorowej i transportu drogowego
Strategii MOF, gdzie bezposrednio wskazano koniecznos¢ poprawy jakosci potaczen drogowych w MOF
Olsztyna oraz dostepnosci do sieci TEN-T. Wymiernym rezultatem realizacji projektu bedzie podniesienie
efektywnosci uktaddw transportowych Olsztyna i jego obszaru funkcjonalnego, wyrazone przez poprawe
jakosci swiadczonych ustug transportu miejskiego oraz zwiekszenie jego atrakcyjnosci, co powinno przetozy¢
sie na wzrost roli publicznego transportu zbiorowego. Ponadto zostanie sprawnie zorganizowany transport,
zgodny z oczekiwaniami mieszkancéw, zarowno w miescie jak i wewnatrz MOF oraz ufatwiajacy
przemieszczanie do i z obszaréw zewnetrznych. Dzieki planowym inwestycjom w zakresie transportu nastgpi
przeksztatcenie sieci transportowej miasta w sprawny i funkcjonalny element infrastruktury regionu i systemu
transportowego kraju, zapewniajacy dogodne powigzania z innymi regionami i z europejskim systemem
transportowym. Dodatkowo poprawie ulegnie bezpieczenstwo transportu drogowego dla wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego, dzieki inwestycjom w chodniki, drogi rowerowe czy oswietlenie.
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Planowane inwestycje przyczynig sie do wypetnienia zatozen Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku, tj.
ptynnego poruszania sie w miastach, szczegélnej dbatosci o srodowisko naturalne, dostepnosci transportu
miejskiego, zmniejszenia ruchu na drogach przechodzgcych przez mate miejscowosci czy poprawy warunkdéw
przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu w obszarach metropolitalnych. Z kolei, zgodnie z zatozeniami
Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego wsparciu ulegng rozwigzania integrujgce przestrzen funkcjonalnych
obszaréw miejskich m.in. w zakresie transportu zbiorowego (infrastruktury, taboru i rozwigzan
organizacyjnych).

Grupa docelowa

Mieszkancy catego MOF, przedsiebiorcy, turysci.

Budzet projektu (PLN) — Rozwoj transportu zbiorowego w Olsztynie - tancuchy
ekomobilnosci

Szacunkowe koszty | 134 591922,19
catkowite:

Szacunkowe 85% kosztow kwalifikowanych — 104 877 955,96
dofinansowanie:

Szacunkowy wkiad | 15% kosztow kwalifikowanych — 19 055 429,65
wtasny:

Budzet projektu (PLN) — Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — trakcja szynowa

Szacunkowe koszty | 255 759 160,50
catkowite:

Szacunkowe 60,69% kosztéw kwalifikowanych — 126 514 559,81
dofinansowanie:

Szacunkowy wktad | 39,31% kosztow kwalifikowanych — 83 637 283,61
wiasny:

Budzet projektu (PLN) — Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — projekt rezerwowy

Szacunkowe koszty | 231664 257,00
catkowite:

Szacunkowe 85% kosztow kwalifikowanych — 168 410 709,39
dofinansowanie:

Szacunkowy wkiad | 15% kosztow kwalifikowanych —31 184 441,92
wtasny:

Okres realizacji

Okres realizacji 2015-2020

Projekt jest komplementarny z nastepujacymi projektami:

Budowa DK51 w Olsztynie na odcinku od skrzyzowania ul. Towarowej z ul. Leonharda do wezta Wschdd (551)
Budowa DK53 w Olsztynie na odcinku od ul. Pstrowskiego do wezta drogowego Pieczewo (S51)

Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 527 w Olsztynie na odcinku od granicy miasta do wiaduktu
kolejowego w ciggu ul. Battyckiej

Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 598 w Olsztynie na odcinku od Al. Warszawskiej do
skrzyzowania ul. Ptoskiego z ul. Witosa/Bukowskiego

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 598 na odcinku od skrzyzowania ul. Ptoskiego z ul. Witosa/Bukowskiego
do wezta Jaroty (5S51)

Budowa obwodnicy potudniowej Olsztyna.
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S-51 Olsztyn-Olsztynek.
Przygotowanie dokumentacji projektowej dla obwodnicy pétnocnej Olsztyna.
»Mobilny MOF” (7b) — projekty realizowane ze srodkéw ZIT w ramach RPO WiM 2014-2020:

1. Gmina Gietrzwatd/ Gmina Jonkowo/ Gmina Olsztyn

1.1. Budowa ciggu drég trzeciorzednych ulic Goscinnej, Kresowej, Wofodyjowskiego, Zurawiej, Perkoza
wraz z odcinkiem drogi w Gminie Gietrzwatd jako potgczenia drogi wojewddzkiej 527 z DK 16 — wezet
Olsztyn Zachdd (3G/10/3J)

2. Gmina Barczewo/ Gmina Dywity

2.1. Droga powiatowa 1442N od skrzyzowania z DK51 w miejscowosci Sprecowo do miejscowosci Tutawki,
dalej drogg powiatowqg 1449N przez miejscowos¢ Gady do drogi powiatowej 1430N, dalej drogq
powiatowq 1430N przez miejscowos¢ Barczewko do DK16 (1B/1D)

3. Gmina Gietrzwatd
3.1. Droga powiatowa 1370N od miejscowosci Szgbruk, dalej przez Unieszewo do DK16 (1G)

3.2. Droga gminna od miejscowosci Naterki poprzez miejscowosc¢ Gronity do Kudyp — wezet obwodnicy
Olsztyna (2G)

4. Gmina Purda

4.1. Droga powiatowa 1464N od miejscowosci Klebark Wielki przez miejscowos¢ Klebark Maty (wraz z
budowgq tzw. Obwodhnicy Klebarka Matego) do DK16 — wezet Wschdd (1P)

5. Gmina Barczewo

5.1. Droga gminna od drogi powiatowej 1448N przez Nikielkowo i Wéjtowo do DK16 (2B)

W ramach PO 1i$ 2014-2020 w zakresie mieszkalnictwa, sieci cieptowniczych oraz sieci cieptowniczych
dla rozwoju kogeneracji przewidziano nastepujgce projekty:

1. Zmniejszenie emisyjnosci gospodarki poprzez poprawe efektywnosci dystrybucji ciepta
w Olsztynie w wyniku przebudowy sieci i weztéw cieptowniczych — etap I.

2. Zmniejszenie emisyjnosci gospodarki poprzez poprawe efektywnosci dystrybucji ciepta
w Olsztynie w wyniku przebudowy sieci i weztéw cieptowniczych — etap II.

3. Zwiekszenie wykorzystywania wysokosprawnej kogeneracji poprzez przytgczenie nowych

obiektow, ktére beda zlokalizowane na terenie strefy ustugowo-gospodarczej Olsztyna G3 do
efektywnego systemu cieptowniczego.

Tabela 18. Podziat alokacji w ramach PI 4.1l w zakresie mieszkalnictwa

Kwota alokacji w Euro Projekt podstawowy Projekt rezerwowy
Zwigzek ZIT MOF Olsztyna 6 068 483,00 na obecnym etapie na obecnym etapie
niezidentyfikowany niezidentyfikowany

Tabela 19. Podziat alokacji w ramach P1 4.V w zakresie sieci cieptowniczych (projekt podstawowy)

Kwota alokacji w Euro Projekt podstawowy Projekt rezerwowy

Zwiazek ZIT MOF Olsztyna 5312 082,00 Zmniejszenie emisyjnosci patrz ponizej
gospodarki poprzez
poprawe efektywnosci
dystrybucji ciepta w
Olsztynie w wyniku
przebudowy sieci i weztow
cieptowniczych —etap |
(szacunkowy koszt
kwalifikowany — 29,97 min
PLN)
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Tabela 20. Podziat alokacji w ramach PI 4.V w zakresie sieci cieptowniczych (projekt rezerwowy)

Kwota alokacji w Euro Projekt rezerwowy

Zwigzek ZIT MOF Olsztyna 5312 082,00 Zmniejszenie emisyjnosci
gospodarki poprzez
poprawe efektywnosci
dystrybucji ciepta w
Olsztynie w wyniku
przebudowy sieci i weztow
cieptowniczych —etap Il
(szacunkowy koszt
kwalifikowany — 64,04 min
PLN)

Tabela 21. Podziat alokacji w ramach Pl 4.Vl w zakresie sieci cieptowniczych dla rozwoju kogeneracji

Kwota alokacji w Euro Projekt podstawowy Projekt rezerwowy
Zwigzek ZIT MOF Olsztyna 4740 613,00 Zwiekszenie na obecnym etapie
wykorzystywania niezidentyfikowany

wysokosprawne;j

kogeneracji poprzez
przytaczenie nowych
obiektow, ktére beda
zlokalizowane na terenie
strefy ustugowo-
gospodarczej Olsztyna G3
do efektywnego systemu
cieptowniczego
(szacunkowy koszt
kwalifikowany — 12,00 mlIn
PLN)

Powyzsze projekty sg komplementarne do projektéw realizowanych w ramach Pl 4e majgcych na celu
m.in. redukcje emisji szkodliwych substancji. Ograniczenie emisji mozna uzyskaé przede wszystkim
poprzez inwestycje w infrastrukture poprawiajgcg efektywnosé energetyczng budynkéw czy sieci.
Zgodnie z Umowag partnerstwa zwiekszenie efektywnosci energetycznej gospodarki stuzy¢ maja
przede wszystkim dziatania koncentrujgce sie na realizacji strategii niskoemisyjnych, tj. w
szczegdlnosci zwigzane z ograniczaniem emisji pochodzacych z budownictwa czy cieptownictwa. W
zwigzku z tym nalezy prowadzi¢ dziatania zwigzane z modernizacjg energetyczng budynkéw oraz
modernizacjg sieci dystrybucji ciepta. Wsparciem beda objete budynki mieszkalne wielorodzinne oraz
budynki uzytecznosci publicznej. Ma to doprowadzi¢ do wypetnienia wymagan Krajowego Planu
Dziatarn majgcego na celu zwiekszenie liczby budynkdw o niskim zuZyciu energii. Natomiast inwestycje
w sieci cieptownicze zwigzane sg ze zmniejszeniem strat energii powstajgcych w procesie przesytania
i dystrybucji ciepta, w efekcie czego doprowadzg do poprawy wydajnosci systemu cieptowniczego.

W ramach Priorytetu inwestycyjnego 4.1l Wspieranie efektywnosci energetycznej, inteligentnego
zarzgdzania energiq i wykorzystania odnawialnych Zrodet energii w infrastrukturze publicznej, w tym
w budynkach publicznych, i w sektorze mieszkaniowym Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko tylko w zakresie mieszkalnictwa wsparcie przewidziane jest dla spétdzielni
mieszkaniowych oraz wspdlnot mieszkaniowych. Priorytet inwestycyjny 4.l w zakresie
mieszkalnictwa realizowany w ramach PO 1iS 2014-2020 przewiduje wsparcie zwrotne projektéw.
Obszar kwalifikujagcy do wsparcia gtebokiej, kompleksowej modernizacji energetycznej
wielorodzinnych budynkéw mieszkalnych obejmuje teren MOF Olsztyna i skierowany jest tylko na
projekty w zakresie mieszkalnictwa.
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5.10.3. PROJEKTY O CHARAKTERZE KOMPLEMENTARNYM FINANSOWANE
Z INNYCH ZRODEL

W ramach projektow o charakterze komplementarnym realizowanych z pozostatych dostepnych
srodkédw w trybie konkursowym przewidziane do realizacji sg projekty w zakresie infrastruktury
drogowej, efektywnosci energetycznej, rewitalizacji, przedsiebiorczosci i ochrony srodowiska.
Realizacja projektéw jest uzalezniona od wynikow wifasciwego konkursu Ilub zapewnienia
finansowania z innych zrédet.

Projekty w zakresie infrastruktury drogowej:

1. Budowa DK51 w Olsztynie na odcinku od skrzyzowania ul. Towarowej z ul. Leonharda do wezta
Wschéd (S51)

2. Budowa DK53 w Olsztynie na odcinku od ul. Pstrowskiego do wezta drogowego Pieczewo (S51)

3. Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 527 w Olsztynie na odcinku od granicy miasta
do wiaduktu kolejowego w ciggu ul. Battyckiej

4. Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 598 w Olsztynie na odcinku od Al
Warszawskiej do skrzyzowania ul. Ptoskiego z ul. Witosa/Bukowskiego

5. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 598 na odcinku od skrzyzowania ul. Ptoskiego z ul.
Witosa/Bukowskiego do wezta Jaroty (S51)

6. Budowa obwodnicy potudniowej Olsztyna.
7. S-51 Olsztyn-Olsztynek.

8. Przygotowanie dokumentacji projektowej dla obwodnicy pétnocnej Olsztyna.

Wskazane powyzej inwestycje majg charakter komplementarny do typu projektu Mobilny MOF (7b),
gdyz wspdlnie z drogami planowanymi do realizacji w ramach tego projektu stanowig przemyslany,
zwarty uktad komunikacyjny, ktéry w znacznym stopniu zniweluje gtéwny problem regionu
warminsko-mazurskiego, jakim jest wykluczenie komunikacyjne. Catos¢ inwestycji doprowadzi ruch w
kierunku sieci TEN-T tj. DK16 i S7, nie tylko Olsztyna, ale w potaczeniu z inwestycjami w drogi gminne
i powiatowe — rdéwniez catego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Mieszkancy MOF
przemieszczajacy sie pomiedzy gminami bedg mieli mozliwo$¢ ominiecia centrum Olsztyna, kierujac
sie np. z pétnocnego wschodu na zachdd, wykorzystujac sie¢ drog powstatych przy wsparciu ZIT do
potudniowej obwodnicy Olsztyna. Takie rozwigzanie pozwoli na ominiecie m.in. waskich gardet
komunikacyjnych, udroznienie istniejgcych korytarzy komunikacyjnych oraz poprzez ograniczenie
kongestii znaczgco wptynie na komfort podrdzy wszystkich mieszkaricow MOF i Olsztyna.

Wskazane powyzej inwestycje majg charakter komplementarny réwniez do typu projektu
Ekomobilny MOF. Wymiernym rezultatem realizacji przedsiewzie¢ bedzie podniesienie efektywnosci
uktaddéw transportowych Olsztyna i jego obszaru funkcjonalnego, wyrazone przez poprawe jakosci
Swiadczonych ustug transportu miejskiego oraz zwiekszenie jego atrakcyjnosci, co powinno przetozyc
sie na wzrost roli publicznego transportu zbiorowego na ww. obszarze oraz na ograniczenie
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negatywnego wptywu transportu na S$rodowisko naturalne w Olsztynie i jego obszarze
funkcjonalnym.

Dziatania wpisujg sie réwniez w Umowe partnerstwa, zgodnie z ktérg nalezy przeciwdziataé
problemom w obszarze transportu miejskiego wynikajgcym m.in. z braku spdjnej strategii
wykorzystania potencjatu rozwoju sieci komunikacji miejskiej. Docelowo wiec cata struktura wptynie
na polityke przestrzenng MOF Olsztyna — uspokajanie ruchu samochodowego w $rodmiesciu
Olsztyna, poprawe jakosci publicznego transportu zbiorowego, ruchu rowerowego i pieszego
(tancuchy ekomobilnosci) oraz na jako$¢ zycia mieszkancéw i stanu Srodowiska naturalnego. Ponadto,
projekty wpisujg sie w Cel strategiczny 2: Podniesienie jakosci komunikacji zbiorowej i transportu
drogowego Strategii MOF, gdzie bezposrednio wskazano koniecznos¢ poprawy jakosci potaczen
drogowych w MOF Olsztyna oraz dostepnosci do sieci TEN-T.

Projekty w zakresie efektywnosci energetycznej:

1. Budowa/przebudowa energooszczednego oswietlenia ulicznego w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Olsztyna.

2. Budowa elektrocieptowni wraz z modutem do termicznego unieszkodliwiania paliwa
alternatywnego.

3. Budowa instalacji OZE na obiektach uzytecznosci publicznej w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Olsztyna.

4. Termomodernizacja budynkdéw uzytecznosci publicznej w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Olsztyna.

5. Modernizacja Hali Widowiskowo-Sportowej Urania w Olsztynie.

Projekty w zakresie rewitalizacji:

1. Rewitalizacja przestrzeni miejskiej Srédmieécia w Olsztynie.

2. Rewitalizacja obszaréw powojskowych na terenie koszar Dragonéw w Olsztynie.

Powyzsze projekty majg charakter komplementarny do projektéw realizowanych w ramach Pl 5b
majacych na celu m.in. zwiekszenie bezpieczenstwa przed zagrozeniami. Projekty te zaktadajg przede
wszystkim rewitalizacje przestrzeni publicznych, dzieki ktdrej wzrosnie bezpieczenstwo mieszkancéw
Olsztyna i turystow. Zrewitalizowane obszary zostang objete nadzorem i opieka, dzieki czemu stang
sie bardziej przyjazne, a potencjalnie wystepujace zagrozenia wyeliminowane. Na obszarach tych
beda organizowane réznego rodzaju projekty spoteczne, dzieki czemu spotecznosci je zamieszkujgce
stang sie wspodtodpowiedzialne i Swiadome swojego wptywu na otaczajacg je przestrzen.
Zaangazowanie i aktywny udziat mieszkancéw w procesach rewitalizacji przestrzeni miejskich w
znaczny sposéb wptynie na poprawe bezpieczeristwa dzieki wspétpracy z odpowiednimi stuzbami, a
takze utozsamianie sie z miejscem zamieszkania poprzez m.in. bezposrednie zaangazowanie w
odbudowe zdegradowanych przestrzeni. Aktywne dziatania partycypacyjne mieszkancéw na rzecz
poprawy jakosci swojego zycia i zdolno$¢ do organizacji w ramach wspdlnego celu, w znaczacy
sposéb wptyng na poprawe bezpieczeristwa.
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Projekty w zakresie przedsiebiorczosci:
1. Olsztynskie Centrum Nauki—rozbudowa Olsztynskiego Parku Naukowo-Technologicznego.
2. Przygotowanie terenéw pod inwestycje w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna.

3. Tworzenie stref przedsiebiorczosci na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna wraz
z budowag infrastruktury sieci i drog.

Projekty w zakresie ochrony sSrodowiska:

1. Gminne Programy usuwania azbestu w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna.

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna bedg mogty byé réwniez realizowane
projekty w zakresie ochrony srodowiska — rekultywacja zdegradowanych terenéw wraz z rozwojem
terenéw zielonych oraz projekty w zakresie wsparcia inwestycji kulturalnych, ktére beda
oddziatywaty na jakos¢ oferty kulturalnej, atrakcyjnos$¢ inwestycyjng, zagospodarowanie przestrzeni
miejskich wraz z podniesieniem estetyki przestrzeni publicznych, a takze budowanie potencjatu i
integracji spotecznej. Grupami docelowymi wsparcia bedg mieszkancy Olsztyna i jego obszaru
funkcjonalnego, a takze inni uzytkownicy wspieranej infrastruktury i korzystajgcy z zasobow
srodowiska.

5.12. WYMIAR TERYTORIALNY WSPARCIA

Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna stanowi miasto-rdzen wraz z 6 gminami oSciennymi. Jest on
tozsamy z OS| Aglomeracja Olsztyna wskazanym w Strategii rozwoju spotfeczno-gospodarczego
wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2025. Wsparcie w ramach poszczegdlnych celéw
strategicznych/priorytetéw inwestycyjnych bedzie dedykowane beneficjentom z obszaru catego MOF
Olsztyna. Ze wzgledu na stosunkowo niewielki terytorialnie zakres obszaru funkcjonalnego, wszystkie
projekty planowane do realizacji w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, w tym projekty
realizowane punktowo badZ liniowo, bedg oddziatywaty na caty MOF Olsztyna, bez wyrdzniania
konkretnych obszarow.

Ze wsparcia skorzystajg miedzy innymi jednostki samorzadu terytorialnego, mieszkancy MOF
Olsztyna, turysci, osoby zagrozone wykluczeniem spotecznym oraz wszystkie podmioty dziatajgce
na podstawie zapiséw statutowych lub innych dokumentéw w sferze pomocy i integracji
spotecznej, rehabilitacji zawodowej i spotecznej oséb niepetnosprawnych.

5.12. ZAGADNIENIA OGRANICZANIA NISKIEJ EMISJI

Zgodnie z Umowag Partnerstwa ,,Celem UE jest zapewnienie spoteczeristwu réwnego i powszechnego
dostepu do energii, pochodzacej w coraz wiekszym stopniu ze Zrddet niskoemisyjnych oraz
stworzenie stabilnych ram dla inwestycji energetycznych”. Najbardziej efektywnym kosztowo
sposobem ograniczenia energochtonnosci (emisyjnosci) gospodarki Polski jest zwiekszanie
efektywnosci energetycznej. Obszary wykazujgce najwiekszy potencjat poprawy efektywnosci
energetycznej to budownictwo (przede wszystkim budynki uzytecznosci publicznej i mieszkalne
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wielorodzinne), cieptownictwo oraz transport. Zwiekszeniu efektywnosci energetycznej gospodarki
bedg stuzyé przede wszystkim dziatania koncentrujgce sie na realizacji strategii niskoemisyjnych
(plany gospodarki niskoemisyjnej), w szczegdlnosci zwigzanych z ograniczeniem emisji pochodzacych
z budownictwa, cieptownictwa oraz transportu.

Plan gospodarki niskoemisyjnej (PGN) jest strategicznym dokumentem, ktdry wyznacza kierunki
rozwoju gospodarki niskoemisyjnej dla gminy, w zakresie dziatan inwestycyjnych i nieinwestycyjnych
w takich obszarach jak: transport publiczny i prywatny, budownictwo i mieszkalnictwo, gospodarka

przestrzenna, energetyka i oswietlenie, : Termin
i Plan Gospodarki rzyjecia/planowanego
gospodarka odpadami, gospodarka wodno- M eeTEE przyje rzp' o 8
$ciekowa oraz informacja i edukacja. przyle
Gmina Olsztyn przyjeta Plan  Gospodarki Gmina Olsztyn V-2015
Niskoemisyjnej w dniu 27 maja 2015 r. (uchwata Gmina Barczewo X11.2015
nr X/110/15 Rady Miasta). Pozostate gminy MOF Gmina Dywity V2016
Olsztyna przyjety harmonogram przyjecia PGN
J yna p .yjey & Przyle ! Gmina Gietrzwatd X.2015
ktory obrazuje tabela.
Gmina Jonkowo X11.2015
W zwigzku z trwajacymi pracami nad Planami
X X oL X X Gmina Purda 111.2016
Gospodarki Niskoemisyjnej w kilku gminach,
mozliwa bedzie konieczno$é weryfikacji zapisow Gminastawlglida IV.2016

Strategii ZIT, aby zapewni¢ zgodnos¢ dokumentéw
w kwestiach zwigzanych z mobilnoscig miejskg w celu pozyskania srodkdw w ramach Pl 4e.

Cele Planu gospodarki niskoemisyjnej wpisujg sie w cele przyjete na poziomie Unii Europejskiej, w
zakresie transformacji gospodarki Europy w kierunku niskoemisyjnym. Wyznaczone cele szczegétowe
na poziomie lokalnym wpisujg sie w cele strategiczne. PGN, zgodnie z zaleceniami NFOSiGW,
zawierajg miedzy innymi:

1. Przedstawienie wynikdéw inwentaryzacji emisji dwutlenku wegla i opracowanie bilansu gazéw
cieplarnianych oraz zestawienie mozliwych do zastosowania rozwigzan.

2. Rekomendowane dziatania/zadania (inwestycyjne, modernizacyjne, oszczednosciowe i
efektywnosciowe oraz pozainwestycyjne) wraz z opisem, okresleniem podmiotdw odpowiedzialnych
za realizacje, harmonogramem oraz z oszacowaniem kosztéw i wskazaniem zrédet finansowania.

3. Okreslenie przewidywanego efektu energetycznego i ekologicznego zaproponowanych
dziatan/zadah.

BUDOWNICTWO

Podstawowym problemem zwigzanym z emisjg gazow w obszarze MOF Olsztyna jest duza
energochtonno$¢ zabudowy mieszkalnej, zarowno w sektorze komunalnym jak i uzytecznosci
publicznej. W wiekszosci energia ta jest zuzywana do ogrzewania (okoto 70%) oraz do przygotowania
cieptej wody uzytkowej (ok. 14%). Niewielki procent budynkéw poddany zostat termomodernizaciji.
Modernizacji wymaga takze stara, zabytkowa zabudowa (np. na obszarze Starego Miasta w Olsztynie)
oraz indywidualna zabudowa jednorodzinna. Ponadto nalezy réwniez wskazac, ze najczesciej zrodtem
ogrzewania w takich budynkach sg indywidualne paleniska weglowe, ktére w znacznym stopniu
przyczyniajg sie do zanieczyszczenia powietrza pytami i benzo(a)pirenem. W strukturze mieszkan
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wedtug okresu wybudowania w warminsko-mazurskim w 2011 r. przewazaty mieszkania powstate w
okresie 1945-1988 i stanowity one blisko potowe wszystkich mieszkan w regionie (47,8%). Az 1/3
mieszkan wybudowana zostata przed 1945 rokiem. Biorgc pod uwage okres ich powstawania nalezy
stwierdzié, iz znaczna cze$s¢ budynkéw wybudowana w przestarzatych technologiach wymaga
rewitalizacji, w tym dziatan na rzecz energooszczednosci i termomodernizacji. Dziatania te opierajg
sie na podniesieniu efektywnosci wykorzystywania energii przez budynki (szkét, szpitali, budynki
administracyjne i inne), majg one ogromny potencjat oszczednosci zuzywanej energii cieplnej,
poprzez odpowiednig izolacje termiczna.

Dziatania w zakresie efektywnosci energetycznej budownictwa powinny promowac budynki o
znacznie podwyzszonych parametrach energetycznych w stosunku do obecnie istniejgcej
infrastruktury. Zdefiniowanie ogdlnego celu zwieksza dowolno$s¢ w promocji tego rodzaju
budownictwa, w tym nie tylko budynkéw pasywnych, ale réwniez na przyktad budynkéw o niemal
zerowym zuzyciu energii (bardzo wysoka charakterystyka energetyczna oraz znaczne wykorzystanie
odnawialnych Zrddet energii). Wszystkie projekty obejmujgce zmiane parametrow energetycznych
budynkéw, w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego czy Programoéw Krajowych, powinny
spetniaé¢ odpowiedni poziom wymagan zwigzany z oszczednoscig energii i izolacyjnoscig cieplng, ktéry
okreslono w przepisach techniczno-budowlanych, tj. rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12
kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690,z pdzn. zm.).

WYTWARZANIE ENERGII (W TYM OZE)

W niewystarczajgcym stopniu jest obecnie wykorzystywany potencjat kogeneracji jako metody
oszczedzania energii i ograniczania niskiej emisji. Wysokosprawna kogeneracja ze wzgledu na
znaczace zwiekszenie sprawnosci wytwarzania, unikania strat sieciowych oraz ograniczania emisji
szkodliwych substancji, w szczegdlnosci gazdéw cieplarnianych jest niezbedna dla poprawy
efektywnosci energetycznej MOF, stanu Srodowiska i przeciwdziatania zmianom klimatu. Natomiast
w zakresie cieptownictwa jest to modernizacja niskosprawnych Zrédet ciepta na nowe
wysokosprawne zZrddta ciepta, w tym z OZE a takze rozbudowa i dalsza modernizacja sieci przesytu
ciepta. W branzy miejskich sieci cieptowniczych najbardziej pozgdanymi dziataniami bedzie rozwaj
kogeneracji oraz modernizacja systemow przesytu ciepta. Promowanie wysokosprawnej kogeneracji
stanowi takze priorytet dla wspdlnoty europejskiej i niesie ze sobg potencjalne korzysci zwigzane z
oszczedzaniem energii pierwotnej. Takie dziatania pozwolg w znaczacy sposéb zmniejszyé emisje
dwutlenku wegla oraz poprawig bezpieczenstwo elektroenergetyczne. Duze Zrddta produkujace
ciepto na potrzeby systemow cieptowniczych wyposazone sg z reguty w wysokosprawne urzadzenia
ograniczajgce emisje produktéw spalania do atmosfery.

Emisja zanieczyszczen z matych lokalnych, rozproszonych zrédet spalajgcych gorsze rodzaje paliw jest
wyzsza niz ze zrddet scentralizowanych. Jak wynika z ,Programu Ochrony Powietrza ze wzgledu na
przekroczenie poziomu docelowego benzo(a)pirenu w strefie Miasto Olsztyn”, w Olsztynie az 88%
zanieczyszczen stanowi emisja powierzchniowa zwigzana z ogrzewaniem indywidualnym mieszkan,
wielkos¢ emisji punktowej stanowi natomiast zaledwie 1% emisji ze strefy (pozostate 11% stanowi
emisja komunikacyjna). Nalezy wiec podjgé dziatania zmierzajgce do wtaczenia jak najwiekszej ilosci
mieszkancow MOF do centralnych sieci przesytu ciepta, a tam gdzie jest to nie mozliwe nalezy dazy¢
do zapewnienia Srodkéw na zakup i montaz systemow stuzgcych do wykorzystania OZE.
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TRANSPORT

Jednym z czynnikbw mogacych w znaczacy sposdb wptyngé na redukcje niskiej emisji jest
ograniczanie transportu indywidualnego na rzecz publicznego transportu zbiorowego. Olsztyn
posiada system transportu publicznego, natomiast w pozostatych gminach MOF jego oferta jest
bardzo uboga. Niedobér w dobrze zorganizowanym transporcie publicznym jest rekompensowany
przez mieszkancéw wyborem indywidualnych srodkéw lokomocji tj. samochoddéw osobowych. W
latach 2007-2012 w wojewddztwie nastgpit znaczacy, bo o 69% przyrost liczby pojazdéw. Spalanie
paliw statych w warunkach ,niskiej emisji”, a takze nadmierne zattoczenie miast pojazdami
samochodowymi (gtéwnie osobowymi), w wysokim stopniu zuzytymi technicznie powoduje
zanieczyszczanie powietrza. Jest to zjawisko wtérne wynikajgce ze struktury przestrzennej obszaru
miejskiego. Niekontrolowane rozlewanie sie zabudowy i spadek gestosci zamieszkania powoduje
wzrost zapotrzebowania na odbywanie podrdzy. Brak spdjnosci w rozwoju nowych obszardw i ich
funkcji sprzyja gwattownemu wzrostowi podrézy odbywanych indywidualnymi srodkami transportu.
Problemy potegujg rowniez duze rdézinice w sytuacji poszczegdlnych miejscowosci, zwigzane z
brakiem zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu publicznego, z niskim
wykorzystaniem technologii informatycznych w komunikacji oraz zbyt stabo rozwinietg infrastruktura
przyjazng uzytkownikom niezmotoryzowanym, czego konsekwencjg jest rosngce zattoczenie ulic
ruchem indywidualnym wptywajgce na obnizenie predkosci przejazdow. Prowadzi to do
powiekszania sie kosztow transportu towardéw i osob, postepujgcej degradacji infrastruktury
drogowej i negatywnie wptywa na stan srodowiska poprzez emisje zanieczyszczen do atmosfery i do
gleby, zdrowie mieszkancéw oraz komfort zycia w MOF.

Zréwnowazone i wydajne systemy transportowe pozwolityby znaczaco podnies¢ jakos¢ zycia. Sa
atrakcyjne dla mieszkancéw, poniewaz czesto oferujg szeroki wybdr srodkéw transportu (drogowy,
rowerowy, szynowy), bilety aglomeracyjne w przystepnej cenie i zapewniajg dostepnos¢ przestrzeni.
Jednoczesnie ograniczajg emisje i odpady, minimalizujg zuzycie zasobdow nieodnawialnych,
ograniczajg konsumpcje zasobéw odnawialnych, wykorzystanie gruntéw, a takze hatas. Jak wynika z
badan przeprowadzonych w 2014 roku ponad 40% mieszkancéw Olsztyna wskazuje jako gtéowny
czynnik wybory srodku komunikacji wygode przemieszczania sie, na drugim miejscu (blisko 35%)
wskazywany jest czas dotarcia do celu. Zapewnienie systemu komunikacji spetniajgcego takie
wymagania moze przyczyni¢ sie do zmiany nawykow czesci osdb poruszajgcych sie samochodami
(33% mieszkancow) na rzecz komunikacji publicznej, ktéra w znaczacy sposéb wptywa na
ograniczenie niskiej emisji. Nie do przecenienia jest rozwdj tancuchéw ekomobilnosci —
komunikacyjnych drég rowerowych i traktéw pieszych. Zgodnie z Zielonq Ksiegq. W kierunku nowej
kultury mobilnosci w miescie — Komisja Wspdlnot Europejskich 2007 nalezy wprowadzic¢
optymalizacje wykorzystania réznorodnych srodkéw transportu i tworzy¢ wspétmodalnosé pomiedzy
réoznymi rodzajami transportu zbiorowego (pociag, tramwaj, autobus, taksowka) oraz réznymi
rodzajami transportu indywidualnego (samochdd, motocykl, rower, ruch pieszy).

D3azac do ograniczenia niskiej emisji na Obszarze MOF nalezy podjaé¢ nastepujace dziatania:
1. Rozbudowa centralnych systemdéw zaopatrywania w energie cieplng.

2. Zmniejszanie zapotrzebowania na energie cieplng poprzez ograniczanie strat ciepta —
termomodernizacja budynkow.
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3. Zmiana paliwa na inne o mniejszej zawartosci popiotu lub zastosowanie energii elektrycznej,
zastosowanie OZE.

4. Kontynuacja modernizacji systemu komunikacji miejskiej (w tym budowa linii
tramwajowych).

5. Budowa i modernizacja drég sprzyjajgca rozwojowi transportu publicznego oraz skracaniu
czasu podrézy.

6. Wprowadzenie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegdlnie w systemie
transportu publicznego i stuzb miejskich.

7. Wprowadzanie odpowiednich regulacji prawnych, uniemozliwiajgcych spalanie $mieci na
terenach prywatnych poses;ji.

5.13. PLAN MOBILNOSCI MIEJSKIE)

Ponizszy zbiér dokumentéw sktadajacy sie na rozdziat dotyczacy planu mobilnosci miejskiej wskazuje
plany przechodzenia na bardziej ekologiczne i zrownowazone systemy transportowe. Okresla on
lokalne uwarunkowania oraz kierunki planowanych dziatan i wskazuje elementy zawarte w
regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020 w
zakresie np. zbiorowego transportu pasazerskiego, transportu niezmotoryzowanego, wykorzystania
inteligentnych systeméw transportowych (ITS), logistyki miejskiej, bezpieczenstwa ruchu drogowego
w miastach, wdrazania nowych wzorcéw uzytkowania czy promocji ekologicznie czystych i
energooszczednych pojazdéw.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Olsztyna na lata
2012-2027

W dniu 31 pazdzierniku 2012 r. uchwatg Rady Miasta Olsztyna zostat przyjety ,,Plan zrbwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktorego gtdwnym celem byto zaplanowanie na lata
2012-2027 przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze miasta
Olsztyna i gmin sgsiednich, zgodnie z zasadami zrdwnowazonego rozwoju transportu. Wynikajg one
z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno — gospodarczego i negatywnych nastepstw
niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualnej.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Olsztyna

Powyzsze opracowanie zostato przyjete Uchwatg Rady Miasta z dnia 15 maja 2013 r. Celem
opracowania byta weryfikacja programu rozwoju i modernizacji komunikacji w Olsztynie, w oparciu
o szczegbdtowe analizy ruchowe. Wskazano prowadzenie polityki komunikacyjnej w kierunku dalszego
zwiekszania preferencji dla wszystkich srodkéw komunikacji publicznej, szczegdlnie przy przejazdach
przez skrzyzowania i sukcesywnego podnoszenia jakosSci swiadczonych ustug przez przewoznikow.
Spowoduje to ,tagodne” przesuniecie czesci uzytkownikéw samochoddéw indywidualnych do
komunikacji publiczne;j.
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Zintegrowanie planowania przestrzennego miasta i transportu zastosowane w niniejszym studium
ma stuzy¢ réwnolegtemu rozwojowi uktadu komunikacyjnego w stopniu odpowiednim dla struktury
przestrzennej miasta, ale rowniez zapewni¢ poprawe mobilnosci i dostepnosci komunikacyjnej
poprzez alternatywne sposoby podrdézowania — transport zbiorowy, ruch rowerowy, ruch pieszy.

Aby ta alternatywa byfa skuteczna niezbedny jest staty rozwdj i modelowanie systemu transportu
publicznego miasta zmierzajagcy do poprawy jakosSci ustug, dostepnosci powszechnej transportu
publicznego oraz skrécenie czasu podrézy. Temu celowi bedg stuzyly przede wszystkim dziatania
pozwalajgce na uzyskanie znaczgcej rdézinicy w dtugosci czasu podrézy na rzecz transportu
publicznego i sktaniajgce mieszkarncdw do rezygnacji z uzytkowania transportu indywidualnego.

Réwnolegle do zamierzen rozwojowych transportu publicznego, rozwdj przestrzenny miasta nalezy
prowadzi¢ w kierunkach poprawy warunkéow zamieszkania w dzielnicy srodmiejskiej i strefach
mieszkaniowych do niej przylegtych, w celu zahamowania proceséw suburbanizacyjnych -
przenoszenia sie mieszkancow do stref na obrzezach i poza granicami miasta. Na obszarze strefy
srodmiejskiej nalezy wprowadzi¢ zmiany organizacji ruchu oraz zagospodarowania przestrzeni
komunikacyjnej nadajace silny priorytet dla transportu publicznego.

Gtéwnymi elementami struktury przestrzennej miasta wymagajgcymi sprawnych potaczen dla
masowego ruchu pasazerskiego sa: strefa Srédmiejska — Centrum, Dworzec Gtéwny — zintegrowany
wezet przesiadkowy w strefie Srédmiejskiej, strefy mieszkaniowe: dzielnic potudniowych (Nagérki,
Pieczewo, Jaroty, Generatéw) oraz dzielnic pdétnocnych (Zatorze, Wojska Polskiego, Podlesna),
zachodnich (Likusy, Redykajny, Gutkowo), strefa Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego. Potaczenia
z pozostatymi strefami mieszkaniowymi, strefami ustugowo-gospodarczymi i krajobrazowymi oraz
z potaczeniami podmiejskimi i regionalnymi, uzupetniajg system transportu publicznego miasta.

W Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Olsztyna wskazano
nastepujace kierunki i dziatania:

- wprowadzenie nowego systemu transportu publicznego w postaci trakcji szynowej
a nastepnie dalszy jej rozwaj,

- udoskonalenie istniejgcego systemu autobusowego przez nadanie priorytetu w ruchu dla
autobuséw na wydzielonych pasach, budowa nowych paséow ruchu autobusowego, a takze
uspokojenie ruchu lub wytgczenie z ruchu publicznego wybranych odcinkéw ulic w celu nadania
priorytetu transportowi zbiorowemu,

- powszechnie stosowanie nowoczesnych, niskopodtogowych autobuséw dostosowanych do
przewozu osob niepetnosprawnych,

- realizacja obszarowego systemu sterowania ruchem poprawiajgcego standardy techniczne
i uzytkowe sieci transportowej miasta dla zagwarantowania priorytetéw i prawidtowych
warunkow eksploatacji linii autobusowych, ukfadu linii tramwajowych a takie pojazdéw
specjalistycznych w czasie akgji.

Nakreslono takze inne elementy systemu transportu publicznego, dla ktérych wskazano wymagane
dziafania:

- sieci podmiejskich linii autobusowych realizujgcych pofaczenia z terenami gmin osciennych.
Wymagane dziatania koordynacyjne i integracyjne w zakresie wykorzystania tras autobusowych,
przystankéw i weztow przesiadkowych oraz planowania rozktadow jazdy
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- sieci regularnych potaczen autobusowych o znaczeniu regionalnym i krajowym. Niezbedna
koordynacja z miejskim systemem transportu publicznego przynamniej w rozwigzaniach
projektowych weztéw przesiadkowych

- system kolejowy realizujgcy transport zbiorowy o charakterze aglomeracyjnym dla potaczen
z osrodkami miejskimi takimi jak: Ostroda, Morag, Dobre Miasto, Barczewo, Biskupiec, Szczytno,
Olsztynek. Rejon dworcéw i przystankdéw kolejowych stanowi naturalne miejsce lokalizacji
weztéw przesiadkowych wszystkich elementéw sktadowych systemu transportowego, co nalezy
uwzgledniaé przy wszelkich dziataniach planistyczno-projektowych.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Olsztyna wskazano kierunki
realizacji polityki parkingowej miasta, ktdre s odmienne w réznych strefach struktury przestrzennej.
Nalezy tu wyrdzni¢ i odpowiednio programowac:

- strefy mieszkaniowe — zabudowa jednorodzinna i wielorodzinna réznej intensywnosci,

- strefy zatrudnienia i ustug — strefa Srédmiejska Centrum, strefa Uniwersytetu Warminsko —
Mazurskiego, strefy ustugowo-gospodarcze,

- strefy turystyki, sportu i rekreacji — strefy otoczenia jezior i Lasu Miejskiego.

Poprawa warunkéw parkowania powinna by¢ oparta o kompleksowe analizy catych zespotéw
i kwartatéw zabudowy na terenach zabudowy historycznej i na zrealizowanych osiedlach, zalicza sie
do dziatan na obszarach przeksztatcen, wsparcia i rehabilitacji. Budowa parkingéw
wielopoziomowych — nadziemnych i podziemnych w Stefie Srédmiejskiej oraz w strefach
mieszkaniowych zabudowy wielorodzinnej jest warunkiem koniecznym dla uzyskania znaczacej
poprawy warunkéw parkowania w miescie. Réwnolegle z dziataniami zmierzajgcymi do realizacji
nowych miejsc parkingowych i obiektéw parkingowych konieczne sg zmiany w zakresie organizacji
ruchu dla zapewnienie priorytetdw komunikacji zbiorowej oraz rozwadj rzeczywistej alternatywy dla
ruchu samochodowego w formie sprawnego transportu zbiorowego, ciggdw pieszych i $ciezek
rowerowych.

Strategia rozwoju Miasta — Olsztyn 2020

W zaktualizowanej Strategii z pazdziernika 2013 r. jednym z celéw operacyjnych (D1) jest powstanie
Regionalnego centrum komunikacyjnego, w ramach ktérego zaplanowano podjecie nastepujgcych
dziatan:

- inicjowanie i realizacja projektdw poprawiajacych komunikacje w ramach aglomeracji
olsztynskiej - kierunek dziatan zwigzany m.in. z realizacjg potrzebnych inwestycji w ramach
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Pozytywne oddziatywanie Olsztyna na jego
otoczenie, a takze wykorzystanie waloréw otoczenia wymaga rozwoju sprawnego systemu
komunikacji, zaréowno wewnatrz miasta, jak i w relacjach z gminami Olsztynskiego Obszaru
Aglomeracyjnego,

- inicjowanie i realizacja projektéw przyjaznych komunikacyjnie mieszkaricom Olsztyna - kierunek
dziatan zwigzany z realizacjg inwestycji nakierowanych na uspokajanie ruchu samochodowego w
$Srodmiesciu, poprawe jakosci transportu zbiorowego, ruchu rowerowego i pieszego, rozwoj
systemu parkowania.
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Zintegrowany Program Rozwoju Przestrzennego Srédmiescia Olsztyna

W dniu 24 czerwca 2015 r. Rada Miasta Olsztyna przyjeta uchwatg ,Zintegrowany Program
Rozwoju Przestrzennego Srédmieécia Olsztyna”, ktéry pokazuje kierunki oraz wynikajace z nich
dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie przestrzeni miejskiej dla mieszkancdw miasta.
W w/w dokumencie wskazano nastepujgce dziatania:

- przekierowanie tranzytu srddmiejskiego na zewnetrzny ring poprzez hierarchizacje funkcjonalng
ulic,

- modernizacje ulic Srédmiescia pod katem uspokajania ruchu samochodowego m.in. poprzez
sukcesywne obejmowanie obszaru dziatania strefg Tempo 30, wprowadzenie strefy
zamieszkania (obszar Starego Miasta), zastosowanie fizycznych elementéw uspokajania ruchu w
ulicach dojazdowych,

- prowadzenie spdjnej polityki parkingowej, tj. parkowanie na obrzezach Srédmiescia,
zmodyfikowanie strefy ptatnego parkowania oraz przyjecie potrzeb parkingowych dla ruchu
rowerowego jako element systemu parkowania na obszarze Srédmiescia,

- poprawe komfortu pieszych poprzez np. zapewnienie nawierzchni ciggdw pieszych
o wysokich walorach uzytkowych i estetycznych, redukcje liczby sygnalizacji swietlnych na
gtéwnych ciggach pieszych, redukcje barier architektonicznych, wprowadzenie czytelnego
uktadu ciggdéw pieszych,

- poprawe warunkéw dla rowerzystébw poprzez tworzenie drég dla rowerowych, paséw
rowerowych a takie wykorzystanie szerokiego spektrum rozwigzan okreslanych jako
,hiewidzialna” infrastruktura rowerowa.

Strategia rozwoju publicznego transportu zbiorowego do 2027 roku.

Zgodnie ze dokumentem pn. ,Strategia rozwoju transportu zbiorowego w Olsztynie do 2027 r.”
opracowanie zlecone przez Zarzad Drdg, Zieleni i Transportu w Olsztynie (marzec-czerwiec 2015 r.),
celami strategicznymi dla publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej
w Olsztynie jest: stworzenie systemu szybkiej, wygodnej i zawsze dostepnej komunikacji miejskiej,
stanowigcej realng alternatywe dla realizacji podrézy samochodem osobowym.

Dla osiggniecia celu strategicznego niezbedne jest zrealizowanie ponizszych celéw operacyjnych:
1. Uruchomienie sprawnego i efektywnego systemu ekologicznej komunikacji miejskiej.

2. Integracja podsystemdéw komunikacji miejskiej we wzajemnie wspdtdziatajgce elementy,
tworzace jedng funkcjonalng catosé.

3. Integracja réznych rodzajow transportu publicznego w Olsztynie.
4. Ograniczenie emisji zanieczyszczen i natezenia hatasu w miescie.

5. Zmniejszenie liczby poruszajgcych sie w miescie pojazdéw, w szczegdlnosci samochoddw
osobowych.

Jednoczesnie z okresleniem celéw operacyjnych wyznacza sie ponizsze priorytety:
1. Zwiekszenie predkosci podrézowania komunikacjg miejska.

2. Wpymiana taboru na bez lub niskoemisyjny w miejscu jego uzytkowania.
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3. Zwiekszenie dostepnosci komunikacji miejskiej dla oséb o ograniczonej zdolnosci do
poruszania sie i niepetnosprawnych.

4. Niepogarszanie dostepnosci komunikacyjnej dla mieszkaricow miasta.
5. Petnai powszechna dostepnos¢ informacji o komunikacji miejskiej.

Dla osiggniecia celéw operacyjnych niezbedne jest podjecie szeregu dziatan operacyjnych
przedstawionych w ponizszej tabeli.

Tabela 22. Dziatania operacyjne

Lp. Dziatanie operacyjne Okres realizacji
1 | Dokonczenie realizacji projektu ,,Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego w Olsztynie”, w tym:
- budowa podsystemu tramwajowego,
- budowa zajezdni tramwajowej,
- zakup taboru tramwajowego, 2015
- uruchomienie ITS i Centrali Zarzagdzania Transportem Publicznym,
- wdrozenie bus pasow i priorytetu dla komunikacji miejskiej,
- uruchomienie systemu biletu elektronicznego,
- przebudowa i budowa ulic.
2 | Wprowadzenie zmodyfikowanego uktadu linii autobusowych zintegrowanych z 2015-2016
podsystemem tramwajowym.
3 | Kompleksowe badania marketingowe po wdrozeniu nowego systemu linii 2016/
komunikacyjnych
2022/2027
4 | Realizacja projektu ,, Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie”, w tym:
- budowa linii tramwajowych,
- budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego przy Dworcu Olsztyn Gtéwny,
- zakup taboru tramwajowego, 2016-2020
- przebudowa uktadu ulicznego w centrum,
- rozbudowa systemu ITS,
- rozbudowa systemu komunikacyjnych drég rowerowych.
5 | Realizacja projektu ,,Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — projekt rezerwowy”,
w tym:
- budowa linii tramwajowych, 2016-2020
- zakup taboru tramwajowego,
- przebudowa ulic i wiaduktu,
- rozbudowa systemu ITS.
6 | Zakup 90 szt. niskoemisyjnego, niskopodtogowego taboru autobusowego 2016-2023
7 | Zakup 40 sztuk taboru tramwajowego 2016-2027
8 | Budowa weztdw przesiadkowych integrujacych komunikacje regionalng i miejskg — | 2016-2020
etap
9 | Budowa parkingdw Park&Ride — | etap 2016-2020
10 | Budowa weztéw integrujgcych komunikacje regionalng z miejska — Il etap 2021-2027
11 | Budowa nowych odcinkdw komunikacji tramwajowej w zachodnich i pétnocnych 2021-2027
rejonach miasta

Zrédto: Strategia rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie do 2027 r.
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Diagnoza stanu istniejacego
Organizacja i zarzagdzanie transportem zbiorowym

Role organizatora publicznego transportu zbiorowego Gminy Olsztyn w rozumieniu Ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r., od 1 lipca 2013 r. petni Zarzad Drdg, Zieleni i Transportu w Olsztynie. ZDZiT
jest emitentem i dystrybutorem biletdw, uprawniajgcych do korzystania z przewozéw realizowanych
przez operatoréow w ramach realizacji zadania wtasnego miasta Olsztyna i gmin sgsiednich, z ktérymi
miasto Olsztyn zawarfo stosowne porozumienia. ZDZIT w Olsztynie ustala takze regulaminy
obowigzujgce przy wykonaniu ustug przewozowych sSrodkami lokalnego transportu zbiorowego
w Olsztynie.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0., petnigce funkcje operatora wewnetrznego,
posiada status jednoosobowej spdtki miasta, ktérej podstawowym zadaniem jest wykonywanie
zadania wiasnego Gminy Olsztyn, tj. biezgce zaspokajanie zbiorowych potrzeb spotecznosci lokalnej
w zakresie transportu zbiorowego autobusowego, ponadto realizacja akceptowanych przez miasto
inwestycji, np. odnowienie taboru autobusowego.

W dniu 17 kwietnia 2013 r. w trybie przetargu nieograniczonego, zawarto umowe z konsorcjum firm
KDD Dariusz Gackowski oraz Blue Line Sp. z o.0., ktére Swiadczy ustugi przewozowe polegajgce na
realizacji ok. 700 000 wozokilometrow w skali kazdego roku.

W 2015 r., po zakonczeniu realizacji inwestycji oraz oddaniu do eksploatacji nowej sieci tras
tramwajowych, planowane jest podpisanie kolejnych uméw: pierwszej — na swiadczenie przewozow
tramwajowych oraz drugiej — na obstuge infrastruktury tramwajowe;j.

Obecnie zadania publicznego transportu zbiorowego

Wizja transportu publicznego w Olsztynie i w gminach osciennych, zaktada funkcjonowanie oraz
rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania
pasazeréw — w sposdb tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy realizowanych
wtasnym samochodem osobowym. Celem ZDZiT w Olsztynie jest efektywne zarzadzanie jakoscig
publicznego transportu pasazerskiego w ramach lokalnego transportu zbiorowego oraz procesami
ruchu w systemie transportowym miasta, poprzez sterowanie procesami integracji gatezi transportu
oraz mobilnosci systemu — poprawa warunkéw zycia mieszkancow i standardéw podrdzy oséb
podrdzujgcych przez obszar aglomeracyjny miasta Olsztyna.

System uliczno-drogowy
Wojewddztwo warminisko — mazurskie charakteryzuje sie nastepujacg siecig bazowg TEN-T:

- odcinek drogi ekspresowej S7 miedzy granicg z wojewddztwem pomorskim a granicg
z wojewoédztwem mazowieckim, trasa stanowi element korytarza TEN-T Battyk-Adriatyk,

- odcinek drogi ekspresowej S22 miedzy obwodnicg Elblagga a granica z Rosjg w Grzechotkach,

- odcinek projektowanej drogi ekspresowej S61 miedzy granica z wojewddztwem
mazowieckim a granicg z wojewddztwem podlaskim, trasa ta stanowi element korytarza
TEN-T Morze Pétnocne-Battyk.

Sie¢ kompleksowa TEN-T to odcinek drogi krajowej DK16 miedzy granicg z wojewddztwem kujawsko
— pomorskim a granicg z wojewddztwem podlaskim.
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Mapa 10. Mapa sieci bazowej i kompleksowej TEN-T na terenie wojewddztwa warminsko — mazurskiego.

[ Dr‘o-ga ekspresowa jednojezdniowa
==-— Droga ekspresowa dwujezdniowa/plan
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Droga wojewodzka i inne
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obszar zewnetrzny

Sie¢ kompleksowa TEN-T [drogowa]

| rdzen

Zrédto: Plan Transportowy dla POPW 2014-2020 (projekt z dnia 17.09.2015 r.)

Realizacja inwestycji drogowych w okresach programowania 2004-2006 i 2007-2013 w obrebie
odcinkéw drogi ekspresowej S7 (Elblagg-Mitomtyn i Olsztynek-Nidzica oraz poprawa stanu drogi
krajowej nr 16 na odcinku Barczewo-Borki Wielkie mojg znaczenie w ruchu dojazdowym do MOF
Olsztyna. W samym MOF Olsztyna najwazniejszg inwestycjg w ciggach drég krajowych byt Il etap
rozbudowy drogi nr 16 Gietrzwatd-Naglady i Wéjtowo-Barczewo.

Z kluczowych przysztych inwestycji, dla MOF Olsztyna i jego gmin, bedzie wazny odcinek drogi
ekspresowej S51 miedzy Olsztynkiem oraz Potudniowa obwodnica Olsztyna (w ciggu DK16 i S51), ze
wzgledu na znaczne poprawie swojej dostepnosci dzieki , powigzaniu” do sieci drog wyzszych klas
(uktad potudniowa obwodnica Olsztyna, S51 i S7).

Mapa 11. Zmiany w dostepnosci drogowej w wojewoddztwie warminsko — mazurskim w wyniku inwestycji drogowych w
latach 2014-2023

Zmiany wzgledne g
2013.2023WDDT ||

B o« . 20-25
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Zrédto: Plan Transportowy dla POPW 2014-2020 (projekt z dnia 17.09.2015 r.)
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Wojewddztwo warminsko-mazurskie pod katem dojazdéw do pracy jest silnie monocentryczne, tzn.
celem wiekszosci dojazdow na dtuzsze odlegtosci jest Olsztyn. Najwieksze potoki ruchu w kierunku
Olsztyna sg z Dywit, Purdy, Barczewa i Stawigudy, a sam Olsztyn jest atrakcyjnym rynkiem pracy
rowniez poza MOF w kierunku potudniowym i pétnocnym, przede wszystkim dla mieszkancéw gmin
potozonych wzdtuz drogi krajowej nr 57 w kierunku Bartoszyc. Natomiast wyjgtkowo stabo Olsztyn
oddziatuje na gminy potozone wzdtuz drogi krajowej Nr 7, co moze ulec zmianie w wyniku poprawy
dostepnosci Olsztyna i realizacji inwestycji na drodze ekspresowej S51.

Mapa 12. Miedzygminne dojazdy do pracy na obszarze wojewodztwa warminsko — mazurskiego w 2011 r.
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Zrédto: Plan Transportowy dla POPW 2014-2020 (projekt z dnia 17.09.2015 r.)

Warunek ex-ante w wojewddztwie warminsko-mazurskim dla dréog wojewddzkich i krajowych jest
spetniony przez posiadanie nastepujgcych dokumentéw:

e Strategii rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku
2025;

e Planu zrownowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
warminsko-mazurskiego;

e listy rankingowej bazujgcej ma kryteriach wyboru projektéw drogowych wskazanych
w wytycznych Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju pt. Programowanie perspektywy
finansowej 2014-2020. Kryteria wyboru projektow drogowych w ciggu drog wojewddzkich
przewidywanych do realizacji w ramach Regionalnych Programdéw Operacyjnych 2014-2020,
stanowigcej zatgcznik nr 9 do RPO WiM 2014-2020;

e Planu rozwoju sieci drogowej drég wojewddzkich wojewddztwa warmirisko-mazurskiego na
lata 2012-2020 z perspektywq do roku 2030.
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W 2013 r. ukfad uliczny miasta rdzenia MOF Olsztyna tworzyt 393,9 km drég, w tym:
- 24,7 km drég krajowych,

- 13,1 km drdég wojewddzkich,

- 14,0 km drég powiatowych,

- 292,1 k drég gminnych,

- 50 km dréog wewnetrznych.

W najblizszym czasie planuje sie realizacje dwdch duzych inwestycji drogowych otoczeniu Olsztyna.
Do konica 2017 r. przewiduje sie wybudowanie 24,7 km odcinka tzw. potudniowej obwodnicy
Olsztyna, ktéra przebiega¢ bedzie od potgczenia z istniejgcg droga krajowa nr 16 w okolicy
miejscowosci Kudypy od wezta Olsztyn Zachdd do wezta Olsztyn Wschéd w okolicach miejscowosci
Woéjtowo. Do momentu wybudowania obwodnicy majg zosta¢ rozbudowa lub przebudowane
(w zaleznosci od odcinka) ulice Towarowa i Pstrowskiego, ul. Wilczynskiego-ul. Warszawska oraz
droga wojewddzka Nr 598 do wezta Olsztyn Jaroty — jako drogi dojazdowe do weztéw obwodnicy.
Zakonczenie tych inwestycji w znacznej mierze wyeliminuje ruch tranzytowy w centrum miasta
i zmieni system uliczny w taki sposéb, ze przez obwodnice przebiega¢ bedzie takze czes¢ ruchu
miedzydzielnicowego.

Miasto Olsztyn posiada takze rozbudowang sie¢ drég rowerowych. Wg stanu z 27 marca 2015 r., sie¢
istniejgcych drég dla rowerdw liczyta 65,5 km. Planuje sie, ze do korica 2015 r. wraz z finalizacjg tzw.
projektu tramwajowego — zostanie oddanych do uzytku w sumie okoto 10 km nowych drdég stuzgcych
obstudze ruchu rowerowego na terenie catego miasta. Na terenie Olsztyna znajdujg sie
3 oznakowane szlaki turystyki rowerowej o tgcznej dtugosci ok. 30 km: zielony ,tyna”, zielony
»Wadag” i ,Jade NIE TANKUJE” (Olsztyn-Gronity-Le$ne Arboretum w Kudypach). Szlaki wyposazone
sg w miejsca plenerowego odpoczynku (altany, tawki, staty, kosze na $mieci i tablice edukacyjne).
Waznym elementem infrastruktury rowerowej w Olsztynie sg stojaki rowerowe. Aktualnie na terenie
miasta zamontowanych jest 270 stojakéw rowerowych w formie U-ksztattnej i pochodnych (w tym
»Listki” nawigzujgce do logo Olsztyna). Priorytetowymi lokalizacjami stojakow s3: placowki
oswiatowe, miejsca uzytecznosci publicznej i miejsca rekreacji.

Zasady organizacji ruchu drogowego

System drogowy Olsztyna obejmuje 1.059 skrzyzowan, w tym 81 wyposazonych
w sygnalizacje $wietlng. Obecnie finalizowany jest projekt, ktéry w inteligentny system sterowania
ruchem (ITS) ma zostaé wigczone docelowo 85 skrzyzowan, wliczajace te, ktdre powstang w zwigzku
z budowa torowisk tramwajowych i ul. Obiegowej. W nowym systemie na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg Swietlng bedzie nadany priorytet dla pojazdéw komunikacji miejskiej.

Wedtug stanu na dzien 15 maja 2015 r. ponizej przedstawione s3g elementy priorytetu dla
komunikacji miejskie;j.

Tabela 23. Elementy priorytetu dla komunikacji miejskiej

Rodzaj priorytetu Lokalizacja - ulica Dtugosc

Al. Warszawska

od ul. Tuwima do ul. Jagielloriczyka i ul. Polnej
ul. Sliwy

na catej dtugosci

Pas wytgczny dla autobuséw 4,0 km
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Al. Niepodlegtosci
od ul. Knosaty do Mostu Mariackiego

ul. Pstrowskiego
od ul. Kacprzaka do Al. Sikorskiego

Pas wytgczny dla autobuséw 2,8 km

ul. Grunwaldzka -

Sluza autobusowa -
ul. 1 Maja -

Zrédto: Strategia rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie do 2027 r.

Sie¢ transportu zbiorowego

Sie¢ transportu miejskiego na obszarze miasta Olsztyna i gmin osciennych tworzg linie komunikacji
autobusowej organizowanej przez ZDZiT w Olsztynie. Wg stanu na 31 marca 2015 r., sie¢ transportu
obejmowata 34 linie autobusowe, w tym 2 nocne i 2 sezonowe. Dtugos¢ linii autobusowych
komunikacji miejskiej wynosita 390,977 km, natomiast dtugos¢ tras — 155,995 km. Przecietna,
rozktadowa predkos¢ eksploatacyjna w komunikacji autobusowej w dniu roboczym
i w sobote wynosita 14,7 km/h, natomiast w niedziele — 14,9 km/h. Sg to wartosci niskie —
zmniejszajace efektywnosé systemu komunikacji autobusowej w Olsztynie. Niska predkos¢ wynika
m.in. z zatozen przyjetych w rozktadach jazdy, uwzgledniajgcych mozliwy ditugi czas oczekiwania na
przejazd autobuséw komunikacji miejskiej przez skrzyzowania wyposazone w sygnalizacje swietlng.
Inng przyczyna niskiej predkosci eksploatacyjnej pojazdéw sg wystepujace w rozktadach jazdy dtugie
przerwy pomiedzy kursami, ktdre z jednej strony zanizajg predkos¢, natomiast z drugiej strony
zdecydowanie zwiekszajg szanse punktualnego rozpoczecia kolejnego kursu.

Przyjete w projekcie pn. ,Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego
w Olsztynie” rozwigzania infrastrukturalne i drogowe przyniosg korzysci wptywajgce na rozwdj
publicznego transportu zbiorowego w postaci budowy wydzielonych wspdlnych paséw autobusowo-
tramwajowych w ciggu ulic w centrum miasta: Zotnierskiej, Kosciuszki i Al. Pitsudskiego, przy
jednoczesnym zwezeniu tych ulic.

Operator wewnetrzny na dzien 31 marca 2015 r. dysponowat 464 pojazdami, operator zewnetrznych
Swiadczyt ustugi przy uzyciu 12 pojazdéw. Zdecydowana wiekszo$¢ pojazdéw — 162 autobusy , co
stanowi 92% catosci taboru to autobusy niskopodiogowe lub niskowejSciowe. Funkcja przykleku
stanowi wyposazenie 161 pojazdéw, natomiast rampe uchylng zainstalowano w 162 autobusach.
Pojazdy niewyposazone w ktéragkolwiek z wyzej wymienionych funkcji lub urzadzen sg wtasnoscig
operatora wewnetrznego. Pasazerowie majg do dyspozycji 83 autobusy, w ktérych podréz utatwia
glosowy system zapowiedzi przystankow. Co trzeci pojazd posiada takze przycisk ,STOP” oraz
przyciski otwierania drzwi oznaczone alfabetem Braille’a (54 pojazdy).

W 2014 r. ZDZIiT w Olsztynie zakupit 48 nowoczesnych wiat przystankowych, ktore zainstalowane
zostaly przede wszystkim w Srédmiesciu oraz wzdtuz ulic: Al. Pitsudskiego, Dworcowej, Zotnierskiej,
Wyszyniskiego i Krasickiego. W 2012 r. rozpoczeto doposazenie przystankdw w system informacji
pasazerskiej, sktadajacy sie ze stupka przystankowego wyposazonego w moduty z nazwg, numerami
linii  korzystajgcych z danego przystanku, numerem przystanku, numerem stupka
w zespole przystankowym oraz tabliczkg na wiate przystankowg — zawierajgcy informacje o nazwie
przystanku i numerach linii. W 2012 r. oznakowano, zgodnie z powyzszym, 37 przystankdéw, w 2013 r.
— 28 przystankow, a w 2014 r. — 35 przystankdéw. W 2015 r. przewiduje sie doposazenie w niezbedne
informacje dla pasazeréw ok. 40 kolejnych przystankédw komunikacji miejskiej. W ciggu ostatnich
trzech lat na przystankach komunikacji miejskiej, na ktorych zainstalowane sg wiaty przystankowe,
zamontowano zostato ok. 100 gablot rozktadowych, co poprawi jakos¢ prezentowanych informacji —
zwiekszenie ich zakresu. Na przystankach wyposazonych w gabloty znajduje sie miejsce na schemat
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sieci komunikacji i komunikaty specjalne. Komfort pasazeréw jest brany, rdwniez pod uwage przy
ustalaniu parametrow oraz elementéw wyposazenia wiat przystankowych. W przypadku kazdej
nowej inwestycji wymagane sg wiaty o dtugosci od 4,5 — 6 m dla przystankéw autobusowych i od 7 —
kilkudziesieciu metréw dla przystankédw tramwajowych i wspdlnych. Kolejne udogodnienia sg
przewidziane po ukonczeniu projektu pn. ,Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego w Olsztynie”, w ramach ktérego zostang zainstalowane w pojazdach 281
monitoréw podsufitowych oraz 236 monitoréw bocznych — informujgcych pasazeréw m.in. o biezacej
dacie i godzinie, numerze linii, kierunku jazdy, przebiegu trasy, czasie przejazdu pomiedzy
przystankami, ewentualnej zmianie trasy. W pojazdach zostanie zamontowanych 159 biletomatéw
mobilnych oraz w celu zapewnienia bezpieczerstwa osobistego pasazerow w 121 pojazdach
zainstalowany bedzie system monitoringu. Ponadto, w miejsca charakteryzujgcych sie duzg liczbg
pasazeréw zamontowanych zostanie 37 biletomatéow stacjonarnych oraz na 77 przystankach
zainstalowane bedg tablice elektroniczne prezentujgce godziny odjazdéw autobusdéw i tramwajéw
W czasie rzeczywistym.

Sie¢ linii komunikacji miejskiej na obszarze Olsztyna i gmin oSciennych

Zakres funkcjonowania olsztyfAskiej komunikacji miejskiej w gminach osciennych  jest dosc
ograniczony. Ze wzgledu na brak partycypacji finansowej gmin: Stawiguda, Purda, Barczewo
i Gietrzwatd w kosztach utrzymania linii podmiejskich, ich obstuga realizowana jest w marginalnym
zakresie. Ze wszystkich gmin os$ciennych najlepiej obstugiwang jest gmina Dywity. Przewozy s3
realizowane w tej gminie na dedykowanych jej obstudze linach 82 i 88 oraz wybranych kursach linii
17. Gmina Purda obstugiwana jest linig 5, a gmina Barczewo tylko w sezonie dziatkowy, tj. od
kwietnia do pazdziernika — linig sezonowg 84. Autobusy komunikacji miejskiej obstugujg jedynie
obrzeza gminy Stawiguda tj. miejscowos$¢ Bartag, dojezdzajgc do niego ul. Bartgskg w Olsztynie, przy
ktorej w granicach miasta nie ma miejsca do zawracania autobuséw. Podobna sytuacja, wywotana
przyczynami techniczno-eksploatycyjnymi, wystepuje w gminie Gietrzwatd, przez ktdrej teren
prowadzi trasa linii miejskiej nr 7 w wybranych kursach do olsztyriskiego osiedla tupstych (w gminie
Gietrzwatd znajduje sie tylko jeden przystanek). Potozenie wzgledem Olsztyna poszczegdlnych
jednostek administracyjnych, obstugiwanych olsztyriskg komunikacjg miejskg wg stanu na dzien 31
marca 2015 r. — zaprezentowano na ponizszym rysunku.
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Rysunek 6. Jednostki administracyjne obstugiwane olsztyriskg komunikacja miejskg
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Zrédto: Strategia rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie do 2027 r.

Dtugoterminowe zmiany w funkcjonowaniu sieci publicznego transportu zbiorowego — priorytety
dla publicznego transportu zbiorowego

Planowanie priorytetow dla publicznego transportu zbiorowego rozwaza sie na kilku ptaszczyznach.
S3 to wydzielone pasy dla autobusdéw, rozwdj inteligentnego systemu sterowania ruchem nadajacy
priorytet dla komunikacji miejskiej, rozbudowa tramwaju oraz pofgczenia ruchu podmiejskiego
z miejskim — intermodalny wezet przesiadkowy Dworzec PKP/PKS.

Do 2020 r. zaktada sie wprowadzenie priorytetéw dla komunikacji autobusowej w ulicach
doprowadzajacych jg do Srédmieécia, na ktérych tworza sie kongestie drogowe, z osiedli nieobjetych
komunikacjg tramwajowg. W pierwszej kolejnosci wskazuje sie koniecznos¢ objecia priorytetem dla
komunikacji autobusowej przedtuzenie obecnego ciggu wydzielonych paséw dla autobuséw od Al.
Warszawskiej do Pl. Roosevelta, dalej w cigg ulic: Pienieznego — 1 Maja — Partyzantéow —
Limanowskiego — Al. Sybirakéw, az do skrzyzowania Al. Sybirakdéw z Al. Wojska Polskiego. Ponadto,
do korica 2020 r. — wraz z rozbudowg sieci trakcyjnej — zaktada sie takze budowe wydzielonych
wspolnych paséw tramwajéw i autobuséw (tzw. trambuspaséw) w ciggu ulicy Krasickiego: co
najmniej od przystanku ,,Wankowicza” w kierunku pétnocnym — do ul. Synéw Putku oraz co najmniej
do przystanku ,,Boenigka” w kierunku potudniowym — do ul. Wilczyriskiego. Rozwigzanie to pozwoli
zredukowaé powstajgce obecnie opdznienie autobuséw kursujgcych w relacjach z osiedli
potudniowych do zespotu szpitali przy ul. Zotnierskiej lub osiedli Kormoran i Pojezierze. Logicznym
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uzupetnieniem tego ciggu — dla pojazddw linii korzystajgcych z przejazdu pomiedzy skrzyzowaniami
ulic Wyszyriskiego i Zotnierskiej oraz Krasickiego i Synéw Putku, jest utworzenie wspdlnych paséw
autobusowo-tramwajowych w ul. Synéw Putku — od ul. Krasickiego do ul. Pstrowskiego oraz w ul.
Wyszyniskiego — od ul. Pstrowskiego do Al. Pitsudskiego (w obydwu kierunkach).

Obecnie do skrzyzowania ulic Pstrowskiego i Synéw Putku od strony potudniowej dojezdzajg
autobusy 9 linii, na ktérych tylko tego kierunku realizowanych jest 700 kurséw w skali dnia
powszedniego. Punktualna komunikacja autobusowa wraz z szybka obstugg tramwajowg, mogg
zwiekszy¢ konkurencyjnos$¢ komunikacji zbiorowej wzgledem komunikacji indywidualnej dla
mieszkancow ,sypialni” Olsztyna, tj. Nagorki, Jaroty, Pieczewo i os. Generatow.

Kolejne ciggi ulic objetych priorytetem dla komunikacji autobusowej po 2020 r. powinny zostaé
wytypowane przez organizatora transportu po przeprowadzeniu szczegétowych analiz natezenia
ruchu oraz punktualnosci kursowania tramwajéw i autobuséw po zakonczeniu realizacji inwestycji
tramwajowych przewidzianych na lata 2016-2020.

Drugg ptaszczyzng priorytetu dla publicznego transportu zbiorowego stanowi rozwdj inteligentnego
systemu sterowania ruchem. Celem realizacji tego systemu jest poprawa standardéw technicznych i
uzytkowych sieci transportowej miasta dla zagwarantowania prawidtowych warunkéw eksploatacji
uktadu linii tramwajowych oraz linii autobusowych.

Sfinalizowanie w 2015 r. dziatan systemowych ITS powinno zapewniaé optymalny sposdb sterowania,
uwzgledniajac jako ceche priorytetows :

- minimalizacje liczby zatrzyman pojazddw komunikacji miejskiej poza przystankami,
- skrécenie czasdw podrdzy i zwiekszenie predkosci handlowej dla komunikacji tramwajowe;.
Celami wdrazanego systemu ITS s3 takze:

- poprawa jakosci funkcjonowania komunikacji miejskiej za pomocg systemu raportowania oraz
analiz,

- poprawa komfortu korzystania z pojazdéw operatoréw poprzez zastosowanie systemu
informowania pasazeréw wewnatrz i na zewnatrz pojazdow,

- wprowadzenie nowoczesnego i elastycznego systemu biletu elektronicznego,

- obrébki danych dotyczgcych wykorzystania i obcigzenia taboru, obstugi pasazeréw, przychodéw
ze sprzedazy i wszelkich innych niezbednych informaciji.

Integracja taryfowo-biletowa komunikacji autobusowej i tramwajowej

W perspektywie uruchomienia komunikacji tramwajowej najwazniejsze jest stworzenie taryfy optat
integrujacej komunikacje tramwajowg i autobusowg. Wszystkie rodzaje biletow dystrybuowanych
przez ZDZiT w Olsztynie powinny uprawniac do przejazdu liniami autobusowymi, tramwajowymi, a w
przysztosci ewentualnie takze liniami kolejowymi.

Odnosnie integracji taryfowo-biletowej transportu miejskiego i regionalnego ze wzgledu na rozbiezne
rozwigzania finansowania komunikacji utrudniajg, a czesto wrecz uniemozliwiajg konstruowanie
wspolnej taryfy, dlatego tez nie przewiduje sie w najblizszym okresie takiej integracji.
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Petna koordynacja rozktadow jazdy tramwajow i autobuséw

Integracja systemu tramwajowego bedzie polegac takze na stosowaniu koordynacji rozktadéw jazdy
pomiedzy liniami tramwajowymi i autobusowymi. Szczegdlnie dotyczy to weztéw przesiadkowych, w
ktorych spotykac sie bedg sktady tramwajowe i autobusy. Naturalnym rozwigzaniem wydaje sie by¢
koordynacja autobusowych linii dowozowych z liniami tramwajowymi. Optymalne wykorzystanie
potencjatu przewozowego bedzie osiggane takze poprzez koordynacje rozktadéw jazdy w ramach
tych samych srodkéw transportu publicznego, w formie odcinkowej i punktowe;j.

Pomimo braku zatozen integracji transportu miejskiego i regionalnego, powinny zostaé
zapoczatkowane dziatania zapewniajgce koordynacje rozktadéw jazdy obu tych rodzajow transportu,
przynajmniej na przystankach przesiadkowych.

Integracja informacji o funkcjonowaniu komunikacji publiczne;j

Wprowadzanie dynamicznej informacji o odjazdach pojazdéw w przystankach weztowych
komunikacji tramwajowej i autobusowej, poczatkuje integracje informacji o rzeczywistych odjazdach
autobusow i tramwajow. Rozwiniecie tego rozwigzania moze dotyczy¢ takze informacji o odjazdach
autobuséw i pociggdw regionalnych na przystankach przesiadkowych (zlokalizowanych np. przy
dworcach kolejowym i autobusowym) oraz poprzez wykorzystanie internetowej wyszukiwarki
potgczen, obejmujacych ustugi transportu miejskiego i regionalnego.

Integracja w postaci przystankow i weztow przesiadkowych

Podstawowymi elementami infrastruktury transportowej miasta, ktére tworzg uktad punktowy, sg
przystanki i wezty przesiadkowe. S3 one istotne z punktu widzenia pasazerow, poniewaz zapewniajg
im dostep do sieci transportowej. Wezty powinny by¢ tworzone przy wydzielonych pasach
autobusowo-tramwajowych tak, aby zapewnié jak najkrétsze dojscie pomiedzy przystankami, bez
barier i przeszkdd terenowych. Korzystne rozwigzania sygnalizacji Swietlnej dla pasazerdow, unikanie
przej$¢ podziemnych, schodéw i ktadek, sprzyjaja zwiekszaniu funkcjonalnosci weztéw. Wezty
przesiadkowe mogg by¢ wzbogacone o systemy Park&Ride, Bike&Ride i Park&Kiss oraz inne funkcje.

Zapoczatkowane przez miasto Olsztyn dziatania dotyczgce inwestycji modernizacji Dworca —
zintegrowanego wezta przesiadkowego w rejonie stacji kolejowej Olsztyn Gtéwny — mogg stac sie
dobrym przyktadem do podjecia kolejnych krokdw stuigcych rozwojowi weztéw przesiadkowych
w Olsztynie. Wprowadzenie elementéw systemu ITS, w tym inteligentnego sterowania ruchem
drogowym i komunikacjg miejska, utatwi przesiadanie sie na przystankach weztowych.

Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarze integracji réznych $rodkéw transportu
pasazerskiego beda:
- urzadzenie intermodalnego zintegrowanego zespotu dworcéw - jako centrum przesiadkowego,

- wykonanie intermodalnych przystankéw komunikacji miejskiej.

W Olsztynie wraz z rozbudowg sieci tramwajowej, powstang takze w wybranych rejonach miasta
wezty integrujace komunikacje regionalng i miedzy miastowa z komunikacjg miejskg. W pierwszej
kolejnosci takie potgczenie komunikacji regionalnej i miejskiej bedzie po wybudowaniu wezta
przesiadkowego przy Dworcu PKP/PKS. W nastepnej kolejnosci, tj. do 2020 r., powinno sie uruchomic
wezty w okolicach kraricdwek tramwajowych w nastepujgcych przyblizonych okolicach:

- Teczowy Las — integracja z komunikacjg regionalng od strony Nidzicy, Zgnitochy i Butryn,
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- Uniwersytet-Prawochenskiego — integracja z komunikacjg regionalng od strony Olsztynka
i Ostrady oraz komunikacji miedzymiastowej ze strony Warszawy, Torunia i Grudzigdza,

- ul. Sybirakéw — integracja z komunikacjg regionalng od strony Dobrego Miasta i Lidzbarka
Warminskiego.

Do 2027 r. uruchomienie weztéw w nastepujgcych okolicach:

- Dajtki — integracja z komunikacjg regionalng od strony Ostrody oraz komunikacji
miedzymiastowej ze strony Torunia i Grudzigdza,

- Dworzec Zachodni - integracja z komunikacjg regionalng od strony Ostrédy oraz kolejowej
komunikacji regionalnej i miedzymiastowej z kierunkéw zachodnich i potudniowych,

- ul. Bydgoska — integracja z komunikacjg regionalng od strony Tutawek i Jezioran.
Parkingi P&R i B&R

Jednym dziatan majgcych nas celu integracje transportu zbiorowego jest wybudowanie parkingéw
integrujacych transport zbiorowy i indywidualny w rejonie przystankéw weztowych oraz przy
wybranych przystankach tramwajowych.

Do 2020 r. parkingi systemu P&R powinny zosta¢ zrealizowane w nastepujacych (przyblizonych)
lokalizacjach: Al. Warszawska/ul. Tuwima, Os. Mazurskie, Os. Jakubowo, ul. Cementowa, Osiedle
Podlesna, Teczowy Las, Os. Wojska Polskiego. W latach 2020-2027, przy zatozeniu rozbudowy sieci
komunikacji tramwajowej do ul. Battyckiej oraz do ul. Ktosowej, korzystnym rozwigzaniem wydaje sie
by¢ budowa parkingéw w systemie P&R przy krancowkach tras tramwajowych w ww. miejscach.
Budowa sieci trakcyjnej w ul. Jagiellonskiej do ul. Wiosennej pozwoli w jeszcze wiekszym stopniu
wykorzystaé przygotowany do korica 2020 r. parking P&R przy petli Os. Podlesna.

Jedng z form integracji transportu zbiorowego z rowerowym jest system ,Bike&Ride”, polegajacy na
dojezdzie rowerem do przystanku komunikacji zbiorowej, pozostawieniu roweru na parkingu
rowerowym w obrebie przystanku i kontynuacji podrdézy transportem zbiorowym.
W przypadku Olsztyna system ten moze stanowi¢ sposéb na poprawe efektywnosci transportu
publicznego na terenach o zabudowie rozproszonej. Jednoczesnie, moze by¢ atrakcyjng propozycja
dla mieszkancow okolicznych miejscowosci, a takze sprzyjaé realizacji zamierzen zmniejszenia liczby
samochoddw na obszarze Srédmieécia. W 2015 r. zalgzek systemu B&R stanowié bedzie zadaszony
parking dla rowerdw, zlokalizowany przy krancéwce tramwajowej ,Kanta”. ,Strategia rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie do 2027 r.” przedstawia potencjalne lokalizacje
parkingdw B&R ze wskazaniem powigzanych srodkéw komunikacji tj. autobus komunikacji miejskiej,
tramwaj, kolej oraz obszar objety takim rozwigzaniem.

Strefa ptatnego parkowania

Wedtug danych na dzien 31 marca 2015 r. na terenie miasta Olsztyna znajdowato sie 21,96 tys.
miejsc postojowych, w tym ok. 2,5 tys. ptatnych. W Olsztynie obowigzuje system miejsc postojowych
w centralnym obszarze miasta. System parkingowy zostat podzielony na trzy podstrefy cenowe: C —
czerwong (o najwyiszej optacie), Z — 76itg i T — zielong (o najnizszej optacie). Strefa ptatnego
parkowania obowigzuje od poniedziatku do pigtku w godz. 8-16 (w pigtek do godz. 15).

W dniu 26 sierpnia 2015 r. uchwata Rady Miasta Olsztyna zostata poszerzona granica strefy pfatnego
parkowania i obecnie zasieg strefy przedstawia ponizszy rysunek, a takze wprowadzono zmiany
w opfatach za ustugi przewozowe wykonywane lokalnym transportem zbiorowym. llos¢ miejsc
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parkingowych oraz cena za parkowanie w potgczeniu z cenami biletéw autobusowych
i tramwajowych to wielkoéci determinujgce optymalizacje parkowania w Srédmiesciu.

Rysunek 7. Strefa ptatnego parkowania w Olsztynie
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Zrédto: Uchwata Rady Miasta Olsztyna z dnia 26 sierpnia 2015 r.
Komunikacja rowerowa

Istotng role odgrywa w miescie komunikacja rowerowa. Do 2020 r. nalezy przewidzie¢ rozbudowe
systemu komunikacyjnych drég rowerowych w Olsztynie. Nalezy usprawnic ruch rowerowy poprzez
wybudowanie komunikacyjnych drég rowerowych, uzupetniajgcych istniejacy uktad infrastruktury.
Nalezy dazy¢ do stworzenia spdjnego, czytelnego i bezpiecznego systemu komunikacji rowerowej,
obejmujgcego teren catego miasta i przenoszgcego ruch rowerowy o charakterze codziennych
dojazdéw do miejsca pracy, nauki i itp. Ponadto, do 2020 r. nalezy wyposazy¢ istniejace i tworzone
drogi rowerowe w elementy infrastruktury towarzyszacej: elementy systemu informacji miejskiej
(SIM), w tym drogowskazy przeznaczone dla ruchu rowerowego (umieszczone w weztowych
miejscach catego systemu miejskiego) i tablic informacyjnych zawierajgce tresci promujace
korzystanie z tworzonego systemu komunikacji rowerowej. Drogi rowerowe powinny by¢
wyposazone w samoobstugowe stacje naprawy rowerdw, umieszczane w lokalizacjach istotnych dla
ruchu rowerowego. Wskazane jest zainstalowanie urzadzen pomiarowych stuzgcych zbieraniu
informacji na temat natezenia ruchu rowerowego na wybranych odcinkach systemu. Informacje
pochodzace z takich urzadzen mogg stuzy¢ w przysztosci do optymalizacji dziatan skierowanych na
dalszy rozwdj systemu oraz mogg dostarcza¢ danych pomocnych w dziataniach upowszechniajgcych
korzystanie z komunikacji rowerowe;.
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Uzupetnieniem systemu drdg rowerowych i systemu B&R mogg by¢ dwie inne formy wspierajgce
wykorzystanie roweru jako Srodka lokomocji.

Stojaki i parkingi rowerowe — publiczne stojaki rowerowe powinny zapewnia¢ bezpieczne i wygodne
pozostawienie roweru w miejscu publicznym. Stojaki rowerowe powinny by¢ lokalizowane przy
wazniejszych zrédtach ruchu oraz przy wszystkich najbardziej obcigzonych przystankach komunikacji
miejskiej, o ile nie wybudowano tam parkingu B&R.

Rower publiczny — jest to system umozliwiajgcy krétkoterminowe wypozyczenie roweru na potrzeby
pokonania niewielkich odlegtosci na terenie miasta (1-7km). Rowery mogtyby by¢ wypozyczane
osobom zarejestrowanym w systemie za pomocg samoobstugowych urzadzen tzw. stacji,
zlokalizowanych w miejscach uwzgledniajgcych réine Zrédta i cele podrdézy rowerowych oraz
oczekiwania potencjalnych uzytkownikéw. W ,,Strategii rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Olsztynie do 2027 r.” zaproponowano mozliwe lokalizacje stacji roweru publicznego.

Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role. Powinna
by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a
takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich
miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki i
odpoczynku), w ktérych mogg tych informacji potrzebowad.

Docelowy system informacji dla pasazeréw olsztyiskiej komunikacji miejskiej obejmowaé ma
wszystkie etapy odbywania podrdzy: planowanie, oczekiwanie na przystanku, przejazd srodkiem
transportu oraz ewentualne dokonanie przesiadki. Elementy tego systemy przedstawiono w tabeli
ponizej.

Tabela 24. Docelowy system informacji dla pasazeréw komunikacji miejskiej w Olsztynie

Czesc sktadowa systemu Elementy systemu i jego funkcjonalnosci
Planowanie podroézy = zintegrowana informacja w Internecie i telefonach komérkowych umozliwiajaca
uzyskanie informacji o:
- rozktadach jazdy,
- biezgcych opdznieniach lub przyspieszeniach pojazdéw komunikacji
miejskiej,

- optatach, ulgach i regulaminie przewozow,

- mapach i schematach sieci komunikacyjnej z naniesionymi pojazdami
komunikacji miejskiej realizujgcymi swoje zadania przewozowe w trybie
on-line,

- wyszukiwarce potaczen,

= informacje poprzez lokalne media (prasa, radio i telewizja),
= informacje poprzez ulotki i tradycyjne komunikaty,

Zintegrowana informacja na| = stosowanie jednolitego wzoru rozktadéw jazdy dla operatoréw korzystajacych z

przystankach przystankéw  publicznego transportu zbiorowego (umieszczanych przez
organizatora przewozoéw miejskich),

= rozktady jazdy na przystankach prezentowane w gablotach informacyjnych, na
kluczowych przystankach zastosowanie podswietlenia poprzez energooszczedne
diody LED lub wyswietlanych w innej technologii (monitory),

= dynamiczna informacja o przyjazdach o odjazdach pojazdéw prezentowana na
monitorach na przystankach cieszacych sie najwiekszym zainteresowaniem
pasazerow,

= mapy i schematy sieci komunikacyjnej,

= schematy weztéw przesiadkowych,

Informacja w pojazdach = tablice kierunkowe z przodu, z boku i z tytu kazdego nowo zakupionego pojazdu
(diodowe, ciektokrystaliczne lub inne), prezentujace co najmniej informacje o:
numerze linii, kierunku jazdy, trasie przejazdu, liczbe minut do odjazdu na
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przystanku poczatkowym, ewentualnych zmianach w trasie przejazdu,

= wewnetrzne tablice elektroniczne, prezentujgce co najmniej informacje o:
numerze linii, kierunku jazdy, petnej trasie przejazdu, mozliwych przesiadkach,
czasie przejazdu, lokalizacji poszczegdlnych przystankow, liczbe minut do odjazdu
na przystanku poczagtkowym, ewentualnych zmianach w trasie przejazdu,

= informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozoéw,

= zapowiedzi glosowe przystankow,

Informacja o przesiadkach = W pojezdzie — poprzez informacje wizualng na tablicach wewnetrznych lub poprzez
informacje gtosowa,

= na przystankach weztowych poprzez informacje wizualng i gtosowg na tablicach
dynamicznej informacji rozktadowej lub poprzez tradycyjne metody informacji tj.
schematy weztéw komunikacyjnych, plany i schematy sieci komunikacyjnej.

Zrédto: Strategia rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie do 2027 r.

Propozycje potaczen Olsztyna z gminami oSciennymi

Rozwdj miasta Olsztyna wigze sie m.in. z migracjg olsztynian i osiedlaniem sie ich
w miejscowosciach gmin osciennych. Te procesy suburbanizacyjne w ostatnich latach spowodowaty
znaczny wzrost liczby mieszkancéw przylegajacych do miasta miejscowosci. Szacuje sie, ze trend w
najblizszych latach bedzie sie utrzymywat. Planowanie transportu publicznego w Olsztynie powinno
wiec uwzgledniac nie tylko siatke potgczen miejskich, ale réGwniez pozamiejskich.

Planowane potgczenia pomiedzy gminami osciennymi a Olsztynem do 2020 r. mogtyby obejmowac
m.in. nastepujace miejscowosci:

- w gminie Gietrzwatd: Kudypy, Gronity, Naterki, Szgbruk, Unieszewo, Woryty, tajsy, Tomaryny,
Biesal, Gietrzwatd, Podlejki i Naglady,

- w gminie Jonkowo: Warkaty, Giedajty, Wrzesina, Stekiny, Matki, Jonkowo, Wegajty, Godki,
Wotowno, Szatstry, Porbady, Stare Kawkowo, Nowe Kawkowo i Pupki,

- w gminie Dywity: Wadag, Kiezliny, Dywity, Réznowo, Stupy, Bukwatd, Barkweda, Braswatd,
tugwatd, Sprecowo, Fraczki, Gradki, Nowe Widki, Tutawki, Gady, Dgbréowka Wielka, Setal i
Rozgity,

- w gminie Barczewo: Nikielkowo, Barczewko, Ruszajny, Barczewo, tegajny, Wojtowo, Bogdany,
Bartoty Wielkie, Kierzliny, Rejczuchy i Skajboty,

- w gminie Purda: Nowa Kaletka, Butryny, Purda, Marcinkowo, Trekusek, Klewki, Szczesne,
Pajtuny, Prejtowo, Patryki, Silice, Klebark Wielki, Klebark Maty i Ostrzeszewo,

- w gminie Stawiguda: Rus, Bartag, Bartazek, Gryzliny, Wymdj, Stawiguda, Rybaki, Pluski,
Dorotowo, Tomaszkowo i Gagtawki.

Poza wymienionymi miejscowosciami, do siatki potgczenn mogtyby zostaé witgczone inne miejscowosci
i to niekoniecznie wytacznie z gmin osciennych. Zakres sieci transportu zbiorowego bedgcego w
organizacji Zarzadu Zieleni i Transportu w Olsztynie zalezy jednak od mozliwosci finansowych
poszczegblnych gmin i ich zdolnosci w partycypowaniu w kosztach utrzymania potagczen. Mozliwe jest
tworzenie wspodlnych potaczen o charakterze powiatowym pomiedzy zainteresowanymi gminami,
uwzgledniajgcymi réwniez tworzenie wspdlnych potaczen do Olsztyna — po zawarciu porozumienia
powiatow ziemskiego i grodzkiego.
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Ewaluacja i monitoring Strategii rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie do 2027 r.

Realizacja ,Strategii” narazona jest na wiele ryzyk i zagrozen, ktére nalezy odpowiednio wczesnie
przewidywac, aby moc jak najskuteczniej je powstrzymac a takie przeciwdziata¢ ich skutkom. Ze
wzgledu na powyzsze, nalezy wdrozy¢ w zycie sprawny system monitorowania zmian, ktéry powinien
objgé aspekty funkcjonowania komunikacji miejskiej, aby skutecznie wprowadza¢ zmiany
przewidziane niniejszym planem. Zaktada sie, ze monitoring realizacji niniejszej strategii wykonywany
bedzie za pomocg monitorowania stopnia realizacji poszczegdlnych przedsiewzie¢ i zadan oraz
cyklicznie za pomocg raportéw analitycznych.

W ramach monitorowania Strategii rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie do 2027
r. zaproponowano nastepujace wskazniki realizacji.

Tabela 24. Wskazniki realizacji

Badany element strategii Zakres i narzedzia badania
Zapewnienie dostepnosci do transportu, w Dostepnos¢ podmiotowa:
tym osobom niepetnosprawnym - udziat pojazddw niskopodtogowych w inwentarzu operatoréw,

- stosunek cen biletow do przecietnego wynagrodzenia,

- relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego.

Dostepnos¢ przestrzenna:

- liczba przystankéw na 1km?,

Redukcja negatywnego wptywu transportu - struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm czystosci spalin,
na zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancow - udziat tramwajéw w ogdlne;j liczbie pojazdéw w ruchu,
- udziat tramwajéw w obstudze najintensywniej zabudowanych
obszaréw miasta oraz rejonéw
o najwiekszej gestosci zaludnienia,

Redukcja zanieczyszczenia powietrza i hatasu - struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm czystosci spalin,
oraz efektu cieplarnianego i zuzycia energii - udziat tramwajéw w ogdlne;j liczbie pojazdéw w ruchu,
Efektywnos¢ ekonomiczna transportu oséb - wskaznik odptatnosci ustug [%],

- amortyzacja taboru/koszty ogétem [%],
Integracja transportu - liczba przystankéw weztowych integrujgcych wewnetrznie transport

miejski oraz transport miejski i regionalny,

System taryfowy i inne elementy oferty - wielko$¢ popytu,
przewozowe;j - struktura popytu,

- wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii i obszarow,
Dostosowanie oferty przewozowej do - cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, preferenciji i
potrzeb przewozowych, popytu zachowan transportowych mieszkancéw.

i preferencji komunikacyjnych

Zrédto: Strategia rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie do 2027 r.

Planuje sie, ze Strategia poddana zostanie procesowi ewaluacji i jej aktualizacji nie rzadziej niz co dwa
lata.

Zgodnie z raportem Relacje przestrzenne komunikacji zbiorowej i indywidualnej Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna w kontekscie mobilnosci miejskiej obszar MOF cechuje sie bardzo silnie
zréznicowang dostepnoscig miejscowosci MOF do Olsztyna. Okoto potowa ludnosci zamieszkatej w
MOF posiada co najmniej dobrg dostepnos¢ do osrodkdw ustugowych. Dobrg dostepnoscia cieszg sie
szczegdlnie miejscowosci potozone wzdtuz gtdwnych korytarzy transportowych. Dotyczy to zaréwno
dostepnosci dla transportu indywidualnego, jak i dostepnosci w transporcie publicznym.
Miejscowosci wiejskie potozone peryferyjnie z powodu bardzo stabej infrastruktury drogowej oraz
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niewielkiej liczby mieszkarncow (przektadajacej sie na niski popyt w transporcie publicznym)
odznaczajg sie bardzo stabg dostepnoscia drogowg i czesto brakiem dostepnosci w systemie
transportu zbiorowego. Konsekwencjg takiego stanu rzeczy jest wykluczenie transportowe
przektadajgce sie na niskg mobilnos¢, a co za tym idzie problem niskiego poziomu wyksztatcenia
wynikajacy ze stabego dostepu do miejscowosci ze szkotami ponadgimnazjalnymi, a takze bezrobocia
oraz niskiego poziomu kapitatu spotecznego.

Dostepnosé do transportu publicznego jest waznym elementem zréwnowazonego transportu i
jednoczesnie czynnikiem zréwnowazonej mobilnosci. Dostepnos¢ nalezy tu rozumieé nie tylko, jako
jakakolwiek mozliwosé¢ skorzystania z transportu publicznego, ale tez, jako:

e dostepnos¢ w réznych porach dnia i dniach tygodnia;
¢ dostepnosc dla oséb niepetnosprawnych;
e dostepnosc¢ do informacji o ustugach transportu publicznego.

Kolejnym powaznym problemem transportu publicznego MOF Olsztyna jest jego dezintegracja. Wizja
MOF zintegrowanego, spdjnego i konkurencyjnego napotyka na powazne bariery, wsérdd ktérych
nalezy wskazaé zty stan drég i bardzo staby rozwdéj komunikacji publicznej. Waznym dziataniem jest
miedzy innymi podnoszenie bezpieczenstwa i komfortu podrdézowania transportem publicznym
poprzez tworzenie infrastruktury towarzyszacej, takiej jak wygodne i bezpieczne wiaty przystankowe,
zatoki przystankowe, oswietlanie ciggéw pieszych czy tez budowa przej$¢ dla pieszych w poblizu
przystankéw publicznego transportu zbiorowego.

W skali MOF wyrdzniajg sie obszary o zrdznicowanej sile powigzan funkcjonalnych i dostepnosci
przestrzennej. Konsekwencjg niskiej spdjnosci terytorialnej bedzie w najblizszych latach zamykanie
efektow rozwojowych przy jednoczesnym pogarszaniu sytuacji w tzw. peryferiach uktadu. W
obszarach peryferyjnych postepowaé bedg procesy emigracji, ktére obejmujg gtdwnie osoby lepiej
wyksztatcone i aktywne, co dodatkowo bedzie pogarsza¢ sytuacje i perspektywy rozwoju tych
terendw.

Z rozméw pomiedzy partnerami oraz identyfikacji potencjalnych przedsiewzie¢ wynikfo, ze gtéwnym
problemem Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna jest wykluczenie komunikacyjne, w tym zty
stan drdg lokalnych i stabo rozwinieta sie¢ komunikacji miejskiej. Ponizsza tabela zawiera
indykatywng liste projektéw drogowych ZIT w ramach priorytetu inwestycyjnego 7b i 4e, ktdre sg
przedstawione w formie graficznej w Zatgczniku 5. Projekty te stanowig spdjng i kompleksowg sieé
potaczen, stanowigcg regionalny uktad drogowy w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna.

W MOF Olsztyna konieczna jest poprawa dostepnosci w uktadzie drogowym. Wymaga ona podjecia
kompleksowych dziatarn obejmujgcych zaréwno modernizacje uktadu drogowego, jak i uzupetnianie
go o nowe odcinki drdg. Dziatania te powinny takze dotyczy¢ infrastruktury towarzyszace;j tj. parkingi,
systemy komunikacyjnych drdég rowerowych, traktdw pieszych czy zarzadzanie ruchem. Dzieki temu
nastgpi skrocenie czasu, zwiekszenie bezpieczenstwa i podniesienie komfortu podrézy.

Realizacja projektéw Mobilny MOF (7b) i Ekomobilny MOF jest dziataniem wprost przyczyniajgcym
sie do poprawy infrastruktury drogowej oraz utatwia mobilnosé¢, a na niektérych odcinkach jest
warunkiem funkcjonowania tam transportu publicznego.

Poprawa dostepnosci, ktéra wptynie na wzrost mobilnosci, aktywizacje zawodowg i spoteczng osdb
oraz obszaréw (zwfaszcza tych, gdzie wystepuje problem wykluczenia transportowego) wymaga
poprawy infrastruktury drogowej, ale takze organizacji systemu transportu publicznego.
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W ramach realizacji projektéw Mobilny MOF (7b) zdefiniowano zakres przedsiewzie¢ dotyczacy
zwiekszania mobilnosci regionalnej poprzez faczenie weztéw drugorzednych
i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T (w przypadku MOF Olsztyna jest to DK 16), w tym z weztami
multimodalnymi, terminalami towarowymi, centrami lub platformami logistycznymi. Nalezy przez to
rozumie¢ budowe lub przebudowe drogi lokalnej zapewniajgcej konieczne potgczenie MOF Olsztyna z
siecig TEN-T przez wezet wraz z budowg wezta lub wezet juz istniejgcy albo przez element punktowy
sieci. Droga lokalna moze by¢ posrednia sktadowa uktadu drogowego pod warunkiem, ze na
wczesniejszym fragmencie ciggu drogowego pomiedzy odcinkiem proponowanym a siecig TEN-T
wczesniej zostata przeprowadzona budowa/przebudowa drogi w odpowiednim zakresie oraz jest
ciggiem jednorodnym (nie gorsze parametry drogi niz budowane w ramach ZIT). Potgczenie z siecig
dréog TEN-T bedzie odbywata sie bezposrednio lub do drég serwisowych idgcych wzdtuz obwodnicy
Olsztyna, badz przez ciagi juz zrealizowane nie tworzgce waskich gardet. Projekty beda polegaty na
budowie, przebudowie drég lokalnych w miejskim obszarze funkcjonalnym Olsztyna obejmujacej,
m.in.: wzmocnienie nawierzchni w 80-115KN/0$, przebudowe nienormatywnych obiektow
inzynierskich, budowe infrastruktury towarzyszacej (m.in. chodnikéw, przejs¢ dla pieszych, zatok
autobusowych, skrzyzowan, zjazdéw, sygnalizacji swietlnej, barier ochronnych lub ogrodzen, ciggéw i
$ciezek rowerowych, wag drogowych, oswietlenie, przebudowa infrastruktury podziemnej), korekte
tukéw poziomych i pionowych, poprawe oznakowania poziomego, wyprofilowanie poboczy i rowéw
odwadniajgcych, wycinke kolidujgcych drzew.

Kod dla wymiaru zakresu interwencji dla projektéow Mobilny MOF (7b) to 030 — drugorzedne
potgczenia drogowe z siecig drogowa i weztami TEN-T (nowo budowane), 032 — lokalne drogi
dojazdowe (nowo budowane) i 034 — inne drogi przebudowane lub zmodernizowane (autostrady,
drogi krajowe, regionalne lub lokalne).

W ramach realizacji projektéw Ekomobilny MOF zdefiniowano nastepujgcy zakres przedsiewziec
zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscia miejskg w MOF Olsztyna wraz z infrastrukturg
towarzyszagcg m.in.: wyposazeniem obiektow inzynieryjnych w (zjazdy, zatoki autobusowe i inne
niezbedne urzadzenia drogowe), budowa, przebudowg lub remontem urzgdzen bezpieczerstwa
ruchu drogowego (sygnalizacji Swietlnej, barier ochronnych lub ogrodzen), budowg lub remontem
oston przeciwol$nieniowych Iub ekranéw akustycznych, budowg Ilub remontem chodnikéw
(wytacznie w przypadku budowy, przebudowy lub remontu drogi, jako czesé projektu), budowg lub
remontem przejs¢ dla pieszych, jak réwniez wszelkie inne prace infrastrukturalne pozwalajace
zwiekszy¢ bezpieczenstwo pieszych, w tym azyle dla pieszych, rowerzystow czy zwierzat, budows,
przebudowag lub remontem ciggdéw, Sciezek rowerowych (jako czes¢ projektu), budowa lub
przebudowg oswietlenia na energooszczedne, budowg lub remont miejsc do wypoczynku dla
kierowcéw, w tym zakup wyposazenia dotyczgce wkomponowania ww. rodzaju projektéw w
krajobraz, budowa, przebudowa lub remontem infrastruktury drogowej przyczyniajacej sie do
ochrony Srodowiska (itp. urzadzenia odwadniajgce, w tym kanalizacja deszczowa, zbiorniki
retencyjne, przepusty, saczki, zbiorniki odparowujgce, separatory dla wodd opadowych),
budowa/przebudowa kanalizacji teletechnicznej, przebudowg infrastruktury kolidujacej, stojaki,
wiaty rowerowe, stacje samoobstugowej naprawy rowerdw, parkingi park&ride, kiss&ride,
przebudowa tej czesci skrzyzowan. Odnosnie projektéw realizowanych w ramach Pl 4e w alokacji ZIT
w ramach RPO WiM 2014-2020 Ekomobilny MOF}, s3 to typy projektéw wybierane w trybie
konkursowym. Z uwagi na dokumentem ,Zréwnowazona intermodalna mobilno$¢ miejska (Pl 4e)
Postanowienia Umowy Partnerstwa Dokument wykonawczy”, projekty te zostaty poddane
preselekcji, tak by wpisywaty sie zakres projektdw zintegrowanych opisanych w dokumencie
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wykonawczym. Poszczegdlne projekty kompleksowe zawierajg w sobie elementy tworzgce koncepcje
wzrostu mobilnosci w poszczegdlnych Gminach MOF, przez to w catym Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Olsztyna.. Zgodnie z Zielong Ksiegqg. W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie
(Komisja Wspdlnot Europejskich 2007) projekty te bedg umozliwiaty odbywanie podrézy
alternatywnie do samochoddéw indywidualnych poprzez transport publiczny, rower, ruch pieszy.
Wszystkie drogi realizowane z Pl 4e beda obejmowaty infrastrukture drogowa niezbedng do
rozwoju/odtworzenia systemu transportu publicznego. Projekty, ktére przeszty preselekcje, sg to
drogi, po ktérych porusza sie lub bedzie poruszac sie transport publiczny, ktéry docelowo prowadzi¢
bedzie do zintegrowanego wezta przesiadkowego przy Dworcu PKP/PKS realizowanym ze srodkéw PO
PW 2014-2020. Z uwagi na charakterystyke osadnictwa w MOF Olsztyna — rozproszona zabudowa
siedliskowa, wokoét Olsztyna tworzg sie nowe osiedla domkéw jednorodzinnych, ktére zamieszkane sg
przez spotecznos¢ korzystajgcy z ustug m.in. edukacyjnych i zdrowotnych w miescie rdzeniu Olsztynie.
Osiedla te powstajg na terenach, ktdre czesto nie objete sg ustugg transportu zbiorowego, z uwagi na
zdekapitalizowany stan drég, badz ich brak. Podréze odbywajg sie tylko transportem indywidualnym.
W momencie wprowadzenia transportu publicznego, zintegrowanego z transportem publicznym
Olsztyna, cze$¢ mieszkancow bedzie wykorzystywato ten srodek transportu. W gtéwnej mierze beda
to osoby zalezne (dzieci, mtodziez, jak i osoby starsze). Bez wykonania infrastruktury drogowej nie
bedzie mozliwe stworzenie spdjnego systemu transportu zbiorowego, a w konsekwencji zmniejszenia
zattoczenia miastach i obnizenie niskiej emisji. Jednoczesnie, z uwagi na lokalny charakter drég
poddanych preselekcji, nie ma mozliwosci nadania im priorytetu w ruchu transportu publicznego.
Planowane obnizenie niskiej emisji  wskazane bedzie kazdorazowo w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej oraz na poziomie projektu.

Kod dla wymiaru zakresu interwencji dla projektéw Ekomobilny MOF w czesci beda zaklasyfikowane
do kategorii 043, a w czesci do 034, ktéry bedzie podlegaé warunkowi mniejszosci wydatkow.

Zgodnie z dokumentem ,Zréwnowazona intermodalna mobilno$¢ miejska (Pl 4e) Postanowienia
Umowy Partnerstwa Dokument wykonawczy”, caty projekt pn. ,Rozwdj transportu zbiorowego w
Olsztynie” spetnia warunki bezwzgledne wskazane w dokumencie. Projekt zaktada kompleksowe
podejscie do transportu publicznego. Realizuje zarowno zadania zwigzane z dalszg rozbudowsg linii
tramwajowej wraz z zakupem taboru, jak rowniez integruje rézne formy transportu — zintegrowane
centrum przesiadkowe przy Dworcu PKP/PKS. Przewiduje budowe komunikacyjnych dréog
rowerowych, w tym brakujgcych elementéw tych drég, tworzac spdjng sie i dajac realng alternatywe
poruszania sie ekologicznym S$rodkiem transportu, jakim jest rower. Projekt przewiduje réwniez
ograniczanie ruchu w Srédmiesciu poprzez zawezanie drég dla ruchu samochodéw osobowych,
wydzielajgc w nich pasy dla autobuséw (ulice Partyzantéw, Pienieznego, Sybirakow). Wszystkie
roboty budowlane zwigzane z przebudowag nawierzchni, skrzyzowan czy budowg obiektéow
inzynieryjnych sg niezbedne do wprowadzenia priorytetu dla transportu zbiorowego. Wymaga to
zmiany geometrii jezdni i skrzyzowan, wymiany podbudowy umozliwiajgcej poruszanie sie transportu
publicznego. Na podstawie w/w dokumentu uznaje sie, ze cate zamierzenie inwestycyjne stanowi
projekt komplementarny i objete jest kategorig interwencji 043 Infrastruktura i promocja czystego
transportu miejskiego (w tym wyposazenie i tabor).

Zatem biorgc pod uwage projekty Ekomobilny MOF Olsztyna (4e), oraz projekt dofinansowany z PO
PW 2014-2020 z Poddziatania 2.1. pn. ,Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie”, warunek
»mniejszosci alokacji na inwestycje drogowe” w Pl 4e na budowe drég na poziomie Strategii MOF
Olsztyna jest wypetniony.
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Program/Dziatanie/Poddziatanie Kwota alokacji w Euro Kategoria interwencji
RPO WiM 2014-2020/Zréwnowazony transport
miejski/Ekomobilny MOF (4e) 9292875 043
RPO WiM 2014-2020/Zréwnowazony transport miejski/ 5684 375 * 043
Ekomobilny MOF (4e) 034
PO, PW 201.4-2020/ Nowoczejsha .Infrastruktura Transportowa/ 54 671 703 043
Zréwnowazony Transport Miejski (4e)
tacznie 69 648 953

* Projekt Ekomobilny MOF w czesci robot drogowych zostat uwzgledniony w catosci jako kategoria 034, pomimo, ze zawiera
elementy zwigzane z rozwojem/odtworzeniem systemu transportu publicznego.

Alokacja poddziatan zaznaczonych na niebiesko, przeznaczona jest na budowe drég lokalnych na
potrzeby transportu publicznego, zatem podziat alokacji na inwestycje w intermodalng mobilnos¢
miejska i inwestycje drogowe przedstawia sie nastepujaco:

Wartos¢ w Euro 63964 578 5684 375 69 648 953

Udziat 91,84% 8,16% 100%

W ramach Ekomobilnego MOF bedg realizowane projekty dotyczace mobilnosci miejskiej. W
przypadku realizacji inwestycji w infrastrukture drogowg musza to by¢ projekty kompleksowe
obejmujgce wiele elementéw, w tym tancuch ekomobilnosci. W projekcie bedzie uwzgledniany
procent wiekszosciowy dla kosztow uwzgledniajgcych mobilnosé, np. Sciezki rowerowe, trakty piesze,
pieszo-rowerowe, skrzyzowania przejScia dla pieszych, azyle, oswietlenie, sygnalizacja $wietlna,
elementy BRD, zatoki autobusowe, wiaty przystankowe, parkingi park&ride, zatoki postojowe,
park&bike.

— potaczenie komunikacyjne pomiedzy drogg
wojewodzky 527 z DK16

— przebudowa i rozbudowa drogi gminnej w ciggu
istniejgcej linii miejskiego transportu publicznego

Budowa ciggu drog Olsztyn dworzec — tupstych (Gmina Gietrzwatd)
trzeciorzednych ulic Goscinnej, — alternatywny do drogi wojewddzkiej 527 dojazd do
Kr(.esowe_j, WOfodyjowsklego, Gmina Gietrzwatd/ OIsztyna' o ) o
Zurawiej, Perkoza wraz z — po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie

3G/3J/10 Gmina Jonkowo/

odcinkiem drogi w Gminie . komunikacji zbiorowej
. . . . Gmina Olsztyn o . . .
Gietrzwatd jako potgczenia drogi — w projekcie zatoki autobusowe oraz oswietlenie
wojewddzkiej 527 z DK16 — — poszerzenie pasa drogowego o cigg pieszo
wezet Olsztyn Zachéd rowerowy faczacy Arboretum w Kudypach z

tupstychem (Gmina Gietrzwatd)

— poprawa bezpieczerstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow
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budowa petli autobusowej dla komunikacji
miejskiej, zatok autobusowych, chodnika, drogi
rowerowej, oswietlenia ulicznego i kanalizacji
deszczowej (ul. Zurawia wraz z ul. Kresowg)
przebudowa skrzyzowarn i zjazdow w zakresie
niezbednym do prawidtowego funkcjonowania drogi
utatwienie codziennego dojazdu do miejsc pracy na
terenie miasta Olsztyn

1B/1D

Droga powiatowa 1442N od
skrzyzowania z DK51 w
miejscowosci Sprecowo do
miejscowosci Tutawki, dalej
drogg powiatowg 1449N przez
miejscowos¢ Gady do drogi
powiatowej 1430N, dalej droga
powiatowg 1430N przez
miejscowos¢ Barczewko do DK16

potgczenie DK 51 i stref przedsiebiorczosci w gminie
Dywity z miastem Barczewo i DK16

jedyne potgczenie jednostki osadniczej miejscowosci
Barczewko z osrodkami zycia publiczno-
gospodarczego w Barczewie i Olsztynie

kursuje publiczny transport zbiorowy — prywatny
przewoznik relacji Barczewko-Olsztyn przez
Barczewo, tegajny, Nikielkowo oraz przewoznik
dzieci do szkét podstawowych, gimnazjéw i szkét
ponadgimnazjalnych

skrécenie czasu przejazdu pomiedzy DK16, DK51
wykonanie potgczenia komunikacji zbiorowej od m.
Barczewo do poétnocnej czesci Olsztyna, co utatwi
szybszg komunikacje oraz zmniejszy natezenie ruchu
w samym Olsztynie

pozyskanie nowych inwestoréw dla gm. Barczewo
oraz gm. Dywity

poprawa warunkow dla dziatalnosci juz istniejgcych
w gm. Barczewo oraz gm. Dywity

zwiekszenie atrakcyjnosci terendw mieszkaniowych
dla gm. Barczewo i Gm. Dywity

poprawa jakosci i standardu zycia mieszkancow
poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

drogi stanowi¢ bedg spdjng catos¢ dla stworzenia
wspdlnie z m. Olsztyn i wszystkimi gminami
wspdlnej komunikacji aglomeracyjnej

alternatywne rozwigzanie dla pétnocnej obwodnicy
Olsztyna w przypadku zdarzen drogowych na DK51
lub DK16

1G

Droga powiatowa 1370N od
miejscowosci Szgbruk, dalej
przez Unieszewo do DK16

Gmina
Gietrzwatd/Powiat
Olsztynski

potgczenie komunikacyjne pomiedzy DK51 a DK16
organizacja linii transportu publicznego od m.
Tomaszkowo do dworca w Olsztynie przez Site,
Szabruk, Unieszewo, Gietrzwatd, Kudypy

obecnie kursuje komunikacja zbiorowa relacji
Olsztyn-Woryty i Olsztyn-Gietrzwatd. Linie
obstugujgce miejsca rozwoju turystyki
zorganizowanej Marina Golf Club, OW Copernicus
(Sita) osiedla mieszkaniowe na 2 tys. mieszkaricow
(Szgbruk-Sita), 1 tys. mieszkaricow Unieszewo-
Barwiny

potfaczenie gmin Gietrzwatd i Stawiguda

poprawa jakosci zycia mieszkarncéw m. Szabruk oraz
m. Unieszewo

zwiekszenie atrakcyjnosci terendow mieszkaniowych
poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

poprawa bezpieczeristwa dowozu dzieci do szkoty i
przedszkola w m. Szabruk

zwiekszenie konkurencyjnosci gminy Gietrzwatd
stworzenie nowych miejsc pracy poprzez pozyskanie
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nowych inwestoréw

— poprawa warunkoéw dla dziatalnosci istniejgcych i
dziatajacych firm w gm. Gietrzwatd

— wybudowanie zatok autobusowych, oswietlenia oraz
odcinkowo ciggéw pieszo-rowerowych

— kontynuacja drogi 6G/2S

Droga gminna od miejscowosci
Naterki poprzez miejscowosc

— potaczenie m. Naterki, m. Gronity, m. Kudypy z DK16

— poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazeréw komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

— potaczenie miejsc rozwoju turystyki zorganizowanej,

— potaczenie osiedli, ktére przewidziane sg na okoto 1
tys. mieszkancow (Naterki) oraz okoto 1,5 tys.
mieszkaricéw (Gronity-Kudypy)

4G

Nikielkowo i Wéjtowo do DK16

Droga powiatowa 1425N
Guzowy Mtyn — Biesal jako
potaczenie DK16 z weztem DK51
Olsztynek

2G . Gmina Gietrzwatd ) ) R .
Gronity do Kudyp — wezet — zwiekszenie konkurencyjnosci gminy Gietrzwatd
obwodnicy Olsztyna — stworzenie nowych miejsc pracy poprzez pozyskanie
nowych inwestoréw
— poprawa warunkoéw dla dziatalnosci istniejgcych i
dziatajacych firm w gm. Gietrzwatd
— wybudowanie zatok autobusowych, oswietlenia oraz
odcinkowo ciggéw pieszo-rowerowych
— pofaczenie DK 16 z DK53
Droga powiatowa 1464N od — droga Przeblega Przez ob.szar o quzym nasileniu
L L s rozwoju budownictwa mieszkaniowego ze wzgledu
miejscowosci Klebark Wielki . . ‘. .
L L Gmina na bliskg odlegtos¢ od m. Olsztyn oraz strefy rozwoju
przez miejscowos¢ Klebark Maty . -
1P . Purda/Powiat przemystu i ustug
(wraz z budowg tzw. Obwodnicy Olsztvriski _ bezpi ‘st vtk k6w drogi
Klebarka Matego) do DK16 — 4 popr?wa,\ ekzpleczgl?s .\{vab%lzy ov§/n|. ow Lo,gl’
wezet Wschod pasazerow{ omunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow
— pofaczenie z drogami 2P, 3P, 9P i 5B
— jedyna istniejgca droga taczaca miejscowosci
Wojtowo i Nikielkowo
— po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowe;j
Droga gminna od drogi — wybudowanie zatok autobusowych i przystankéw,
2B powiatowej 1448N przez Gmina Barczewo oswietlenia oraz kanalizacji deszczowej

Gmina
Gietrzwatd/Powiat
Olsztynski

— poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

— kontynuacja drogi 20

— potaczenie komunikacyjne gm. Olsztynek z gm.
Gietrzwatd

— potaczenie DK51 z DK16 oraz drogi wojewddzkiej
531

— po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowe;j

— szybsza komunikacja pomiedzy gm. Olsztynek, gm.
Gietrzwatd i gm. tukta

— zmniejszenie czasu przejazdu pomiedzy DK51 a
DK16

— poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow drogi,
pasazeréw komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

— zwiekszenie atrakcyjnosci terenéw pod wzgledem
turystycznym

— pozyskanie nowych inwestoréow

— stworzenie nowych miejsc pracy
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skrécenie czasu przejazdu do DK7 (wezet Olsztynek)
dla mieszkancéw gminy Jonkowo, Gietrzwatd i
Swiatki

droga stanowi¢ bedzie spdjng catos¢ dla stworzenia
wspdlnie z m. Olsztyn i wszystkimi gminami
wspdlnej komunikacji aglomeracyjnej

3B

Droga gminna od skrzyzowania z
DK16 do drogi powiatowej
1430N poprzez miejscowosé
Zalesie

Gmina Barczewo

potfaczenie drogi powiatowej nr 1430 z m. Zalesie i
DK16

ominiecie m. Barczewo i w bezpieczny sposéb
poprzez wezet w Kromerowie wiaczenie sie do ruchu
na drodze krajowe;j

po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowej

poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

4B

Droga gminna od skrzyzowania z
DK16 do drogi powiatowej
1483N poprzez miejscowosé
Tumiany

Gmina Barczewo

potgczenie DK16 z drogg powiatowa 1483N

po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowe;j

poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

5B

Droga powiatowa 1467N od
miasta Barczewo przez Mokiny,
Skajboty, Silice do skrzyzowania

z drogg powiatowg 1464N i

1463N

Gmina
Barczewo/Gmina
Purda/Powiat
Olsztynski

potaczenie komunikacyjne gm. Barczewo z gm.
Purda

poprawa jakosci zycia mieszkarncdéw miejscowosci
przy DP 1464N

zwiekszenie atrakcyjnosci dla przysztych i obecnych
inwestoréow

stworzenie nowych miejsc pracy

zwiekszenie konkurencyjnosci gm. Barczewo
poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

wzrost rozwoju ekonomicznego istniejacych
zaktaddw pracy (tartak, fermy, rolnictwo)

po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowe;j

szybsze potaczenie m. Barczewo z DK53 (potgczenie
przez m. Klebark Wielki i Klewki)

alternatywne rozwigzanie dla pétnocnej czesci
obwodnicy Olsztyna w przypadku zdarzen
drogowych

zwiekszenie atrakcyjnosci terenéw pod zabudowe
mieszkaniowg

zwiekszenie rozwoju agroturystyki

droga stanowi¢ bedzie spdjng catos¢ dla stworzenia
wspdlnie z m. Olsztyn i wszystkimi gminami
wspdlnej komunikacji aglomeracyjnej

taczy sie z drogg 2P

6G/2S

Skrzyzowanie DK51 z droga
powiatowg 1370N, nastepnie
przez miejscowos¢ Tomaszkowo
do miejscowosci Szgbruk

Gmina
Stawiguda/Powiat
Olsztynski

droga jest potgczeniem komunikacyjnym pomiedzy
DK 51 a DK16

po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowe;j

potfaczenie gm. Gietrzwatd z gm. Stawiguda
modernizacja drogi poprawi jakos¢ zycia
mieszkarncéw m. Tomaszkowo, Szabruk, Naterki
zwiekszenie atrakcyjnosci terendw mieszkaniowych
poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
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rowerzystow

po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowe;j

zwiekszenie konkurencyjnosci gm. Gietrzwatd i
Stawiguda

stworzenie nowych miejsc pracy poprzez pozyskanie
nowych inwestorow

poprawa warunkow dla dziatalnosci istniejgcych i
dziatajacych firm w gm. Gietrzwatd i gm. Stawiguda
zwiekszenie atrakcyjnosci pod wzgledem
turystycznym

stworzenie nowych miejsc pracy w sektorze
turystycznym i agroturystycznym

spéjne witgczenie do obwodnicy Olsztyna
alternatywny przejazd dla pétnocnej obwodnicy
Olsztyna w przypadku zdarzen drogowych
rozdzielenie ruchu lokalnego od ruchu tranzytowego
przebiegajacego potudniowa czescig obwodnicy
droga stanowi¢ bedzie spdjna catos¢ dla stworzenia
wspolnie z m. Olsztyn i wszystkimi gminami
wspolnej komunikacji aglomeracyjnej

jest kontynuacja drogi 1G

9P

Drga powiatowa 1463N od
skrzyzowania z DK53 do
miejscowosci Klebark Wielki

Gmina
Purda/Powiat
Olsztynski

potaczenie DK 16 z DK53

droga przebiega przez obszar o duzym nasileniu
rozwoju budownictwa mieszkaniowego ze wzgledu
na bliskg odlegtos¢ od m. Olsztyn oraz strefy rozwoju
przemystu i ustug

poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

potgczenie z drogami 1P i 5B

Droga gminna w miejscowosci

potaczenie komunikacyjne dla m. Klebark Maty przez
drogg powiatowg 1464N z m. Olsztyn

poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

zwiekszenie konkurencyjnosci gminy Purda

2P Klebark Maty Gmina Purda po.pra.wa wargnkéw dla dziatalnosci istniejacych i
dziatajacych firm w gm. Purda
drogi stanowi¢ bedg spdjng catos¢ dla stworzenia
wspolnie z m. Olsztyn i wszystkimi gminami
wspodlnej komunikacji aglomeracyjnej
potfaczenie z droga 3P
Droga powiatowa 1464N od potaczenie m. Olsztyn z m. Klebark Maty, dalej
wiaduktu w miejscowosci Gmina alternatywnie drogg powiatowa 1464N z DK53
3p Ostrzeszewo do skrzyzowania z Purda/Powiat poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
tzw. Obwodnicg Klebarka Olsztynski pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i

Matego

rowerzystow

Strona 122




Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

poprawa warunkow dla dziatalnosci istniejgcych i
dziatajacych firm w gm. Purda

drogi stanowi¢ bedg spdjng catos¢ dla stworzenia
wspolnie z m. Olsztyn i wszystkimi gminami
wspdlnej komunikacji aglomeracyjnej

potgczenie z drogami 1P i 2P

1

Droga gminna od skrzyzowania z
drogg powiatowg 1368N w
miejscowosci Godki przez
Porbady do miejscowosci
Wrzesina — skrzyzowanie z drogg
wojewddzkg 527

Gmina Jonkowo

modernizacja odcinka z drogi gruntowej na droge o
nawierzchni bitumicznej od m. Godki do m.
Wrzesina (droga gminna) pozwoli na zorganizowanie
transportu publicznego dla mieszkancéw
miejscowosci znajdujgcych sie na modernizowanym
odcinku, obecnie nie kursuje komunikacja ze
wzgledu na zty stan techniczny drogi, potaczenie do
stacji kolejowej

zwiekszenie atrakcyjnosci gospodarczej i
mieszkaniowej gminy Jonkowo

potaczenie komunikacyjne dla m. Wrzesiny, m.
Porbady, m. Godki z m. Jonkowo, w ktérej znajduje
sie urzad gminy, osrodek zdrowia, osrodki edukacji
poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

szybsza i bezpieczniejsza komunikacja do drogi
wojewodzkiej 527, ktora taczy m. Olsztyn z m.
Morag, na tym odcinku kursujg autobusy PKS z
Olsztyna do Mitakowa, Dobrego Miasta, Swigtek
zwiekszenie konkurencyjnosci gminy Jonkowo
poprawa warunkow dla dziatalnosci istniejgcych i
dziatajacych firm w gm. Jonkowo

drogi stanowi¢ bedg spdjnga catos¢ dla stworzenia
wspdlnie z m. Olsztyn i wszystkimi gminami
wspdlnej komunikacji aglomeracyjnej

potfaczenie z droga 2J

2)

Droga powiatowa 1368N od
miejscowosci Godki do
miejscowosci Jonkowo, dalej
drogg powiatowa 1203N do
skrzyzowania z droga
wojewddzkg 527

potaczenie komunikacyjne dla m. Wrzesina, m.
Porbady, m. Godki, m. Jonkowo, m. Matki z droga
wojewddzkg 527 ktdra taczy m. Olsztyn z m. Morag,
na tym odcinku kursujg autobusy PKS z Olsztyna do
Mitakowa, Dobrego Miasta, Swigtek

poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

zwiekszenie konkurencyjnosci gminy Jonkowo
poprawa warunkow dla dziatalnosci istniejgcych i
dziatajacych firm w gm. Jonkowo

drogi stanowi¢ bedg spdjna catos¢ dla stworzenia
wspolnie z m. Olsztyn i wszystkimi gminami
wspolnej komunikacji aglomeracyjnej

potaczenie z drogg 1) oraz 3G/3J/10

2D

Droga gminna od skrzyzowania z
drogg powiatowg 1449N przez
Zalbki do granicy Olsztyna — ul.

Wiosenna

Gmina Dywity

uruchomienie alternatywnego potaczenia
komunikacyjnego z gm. Dywity do Olsztyna w rejon
terenow przemystowych

po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowej

zwiekszenie zainteresowania inwestoréw terenami
wzdtuz modernizowanej drogi

poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow
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1S

5G

Droga gminna od skrzyzowania z
drogg wojewddzkg 598 do
skrzyzowania z drogg powiatowg
1372N przez ul. Przyrodniczg, ul.
Jeziorng i ul. Rumiankowg

Droga gminna Gietrzwatd-
Rentyny (Wrzesina) jako
potaczenie DK16 z droga

wojewodzka 527

Gmina Stawiguda

Gmina
Gietrzwatd/Powiat
Olsztynski

— potaczenie drogi wojewddzkiej 598 do wezta
komunikacyjnego — drogi powiatowej 1372N oraz do
wezta na obwodnicy Olsztyna

— budowa drogi wraz z przystankami autobusowymi,
kanalizacjg deszczowg oraz oswietleniem

— po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowe;j

— poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow drogi,
pasazeréw komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

— podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej obszaréw
w poblizu drogi

— potaczenie komunikacyjne DK16 z drogg
wojewddzka 527

— po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowe;j

— zwiekszenie atrakcyjnosci dla przysztych inwestoréow
w gm. Gietrzwatd

— poprawa jakosci zycia mieszkaricow gm. Gietrzwatd

— potaczenie komunikacyjne gm. Gietrzwatd z gm.
Jonkowo

— poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazeréw komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

— szybszy i bezpieczny dojazd do osrodkéw
edukacyjnych, zdrowotnych i urzedéw w gm.
Gietrzwatd i gm. Jonkowo

— zwiekszenie atrakcyjnosci terenéw pod zabudowe
jednorodzinng

— zwiekszenie atrakcyjnosci terenow kultu religijnego
w m. Gietrzwatd, szybszy dojazd od drogi
wojewddzkiej 527

— zmniejszenie natezenia ruchu dla m. Olsztyn przez
szybszy dojazd od DK 16 do pétnocno-zachodniej
czesci Olsztyna (osiedle Gutkowo, Likusy, Zatorze)
oraz od drogi wojewddzkiej 527 do potudniowo-
zachodniej czesci Olsztyna (osiedle Dajtki,
Uniwersytet)

— droga stanowi¢ bedzie spdjng catos¢ dla stworzenia
wspolnie z m. Olsztyn i wszystkimi gminami
wspodlnej komunikacji aglomeracyjnej

4)

Droga powiatowa 1203N od
miejscowosci Jonkowo przez
miejscowos¢ Nowe Kawkowo,
Gamerki Wielkie do
skrzyzowania z droga
wojewddzka 530

Gmina
Jonkowo/Powiat
Olsztynski

— potaczenie komunikacyjne gm. Jonkowo z drogg
wojewodzky 530 i Powiatem Ostrédzkim

— ze wzgledu na zty stan techniczny drogi ograniczone
kursowanie autobusu PKS relacji Olsztyn—Mostkowo
oraz busu Olsztyn-Gamerki do stacji kolejowej

— po zrealizowaniu inwestycji zwiekszenie
czestotliwosci kursowania transportu zbiorowego
oraz mozliwos$¢ kursowania wiekszych autobuséw

— poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

— zwiekszenie atrakcyjnosci gminy Jonkowo

— pozyskanie nowych inwestoréw dla gm. Jonkowo

— zwiekszenie atrakcyjnosci terendw mieszkaniowych

— poprawa warunkéw dla dziatalnosci istniejgcych i
dziatajacych firm w gm. Jonkowo

— potaczenie drogi wojewddzkiej 530 z DK7

— droga stanowi¢ bedzie spdjna catos¢ dla stworzenia
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wspdlnie z m. Olsztyn i wszystkimi gminami
wspdlnej komunikacji aglomeracyjnej
potaczenie z droga 2J

5)

Droga gminna od skrzyzowania z
droga powiatowa 1203N do
miejscowosci Matki, dalej droga
powiatowa 1368N do
miejscowosci Barkweda, dalej
drogg powiatowg 1501N przez
miejscowos¢ Bragswatd, Dywity
do DK51

Gmina
Jonkowo/Powiat
Olsztynski

potaczenie komunikacyjne gm. Jonkowo z gm.
Dywity

zmniejszenie czasu przejazdu pomiedzy gm.
Jonkowo, a gm. Dywity

po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowe;j

poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

zmniejszenie natezenia ruchu w m. Olsztyn przez
przejecie czesci ruchu pojazdéw samochodowych
jadacych od m. Morag do m. Dywity, Dobre Miasto
oraz w druga strone

skrécenie czasu przejazdu do osrodkéw pracy czy
miejsca zamieszkania dla oséb pracujacych w gm.
Jonkowo czy tez w gm. Dywity, a takze oséb
mieszkajgcych w gm. Jonkowo, a pracujacych w m.
Olsztyn w pdtnocnej czesci miasta

zwiekszenie konkurencyjnosci i atrakcyjnosci dla obu
gmin

poprawa jakosci zycia mieszkancéw

zwiekszenie atrakcyjnosci terenéw pod zabudowe
mieszkaniowa

zwiekszenie atrakcyjnosci gmin dla przysztych
inwestorow

poprawa warunkow dla dziatalnosci istniejgcych i
dziatajacych firm w gm. Jonkowo i Dywity
potaczenie komunikacyjne z DK51

drogi stanowi¢ bedg spdjng catos¢ dla stworzenia
wspdlnie z m. Olsztyn i wszystkimi gminami
wspdlnej komunikacji aglomeracyjnej

potaczenie z droga 2J

4p

Budowa ul. Granicznej i ul.
Rejewskiego taczacych DK53 z
droga powiatowa 1464N

Gmina
Purda/Gmina
Olsztyn

potfaczenie miasta Olsztyna z DK 53

najszybszy dojazd do Olsztyna z planowanego Portu
Lotniczego w Szymanach

po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowej oraz budowa drég
rowerowych

poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

5P

Droga powiatowa 1374N od
miejscowosci Szczesne przez
miejscowos¢ Stary Olsztyn do
drogi wojewddzkiej 598

Gmina
Purda/Powiat
Olsztynski

potgczenie komunikacyjne drogi wojewddzkiej 598
oraz DK53 z obwodnicg Olsztyna

po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowe;j

potgczenie komunikacyjne gm. Stawiguda z gm.
Purda

zwiekszenie atrakcyjnosci dla przysztych inwestoréow
poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

wykonywanie kursow komunikacji zbiorowej, takze
wiekszymi pojazdami

zmniejszenie natezenia ruchu dla m. Olsztyn, szybszy
dojazd do osiedla Jaroty od DK53 oraz szybszy
dojazd do ul. Pstrowskiego w Olsztynie od drogi
wojewodzkiej 598
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poprawa atrakcyjnosci terendéw pod wzgledem
agroturystyki

droga stanowi¢ bedzie spdjng catos¢ dla stworzenia
wspolnie z m. Olsztyn i wszystkimi gminami
wspdlnej komunikacji aglomeracyjnej

potgczenie z drogg 5P

6P

Droga gminna od skrzyzowania z
droga powiatowa 1374N do
miejscowosci Linowo i Trekus

Gmina Purda

potaczenie m. Linowo i Trekus z drogg powiatowg
1374N

po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowej

poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

potgczenie z drogg 4P

7P

Droga gminna od skrzyzowania z
DK53 do miejscowosci
Marcinkowo

Gmina Purda

potaczenie Gminy Purda z DK53 i dalej z Olsztynem
droga, po ktdrej kursuje komunikacja prywatna
(2 linie BUS) i komunikacja PKS na trasie Olsztyn-
Purda-Olsztyn

w ciggu drogi wykonanie nowych ciggdéw pieszych
(gotowa dokumentacja)

w miejscowosci Marcinkowo znajduje sie
przystanek PKP zmodernizowanej linii Olsztyn-
Szymany

poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

8P

Droga gminna od skrzyzowania
drogi wojewddzkiej 598 do
miejscowosci Batdy

Gmina Purda

potgczenie terendéw Gminy Purda (nad jeziorem
Gim) z drogg wojewddzka 598 stanowigcg dojazd do
Olsztyna

poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowej

3D

Droga gminna od skrzyzowania z
drogg powiatowg 1449N w
miejscowosci Kiezliny do
skrzyzowania z drogg powiatowa
1430N w miejscowosci Réznowo

Gmina Dywity

potozenie wzdtuz terendw objetych planami rozwoju
budownictwa indywidualnego i ustugowego

po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowej obejmujgcej m. Kiezliny, Dagi
i R6znowo

budowa traktu rowerowego

poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

odcigzenie ruchu lokalnego na DK51

potfaczenie z drogg 4D

4D

Droga powiatowa 1449N od
skrzyzowania z drogg powiatowa
1430N przez miejscowos¢ Stupy
do miejscowosci Kiezliny i dalej
do granicy Olsztyna

Gmina
Dywity/Powiat
Olsztynski

potozenie wzdtuz terendw objetych planami rozwoju
budownictwa indywidualnego i ustugowego

po zrealizowaniu inwestycji uruchomienie
komunikacji zbiorowej obejmujacej m. Kiezliny,
Stupy

budowa traktu rowerowego

poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,
pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow

potaczenie z drogg 2D i 3D
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— potaczenie komunikacyjne Olsztyna z m. Nikielkowo
i gm. Barczewo
Przebudowa drogi powiatowej — funkcjonuje komunikacja zbiorowa
20 ul. Zlentary Malew_slflej do Gmina Olsztyn - popr..awall bezmeczgnstyva ljlzytkovynll_(ow dro.gl,
granicy Olsztyna - Nikielkowo pasazerow komunikacji zbiorowej, pieszych i
droga powiatowa 1448N rowerzystow
— kontynuacja drogi 2B
Budowa drogi gminnej ul. — skrécenie czasu dojazdu do planowanej obwodnicy
Sikorskiego z ul. Krasickiego jako Olsztyna
30 g : golJ Gmina Olsztyn — budowa, chodnika, drogi rowerowej, oswietlenia
potgczenie z wylotem na wezet i
Pieczewo — obwodnica Olsztyna ulicznego

System transportowy MOF Olsztyna jest sScisle powigzany z systemem transportowym rdzenia MOF,
tj. Olsztyna. W celu jego sprawnego funkcjonowania na catym obszarze MOF, niezbedne jest
usprawnienie systemu transportowego Olsztyna, aby usprawnié przemieszczanie sie mieszkancow
obszaru funkcjonalnego do oraz z miasta. Zaplanowany uktad drogowy tworzacy spdjng siec
przechodzacg przez miasto, stanowigcy réwniez dowigzanie do potudniowej obwodnicy Olsztyna,
wptynie na udroznienie drég, po ktdrych porusza sie transport publiczny, szczegdlnie poprzez
sprawne wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta. Znaczace usprawnienie transportu
publicznego wptynie na wzrost jego znaczenia nie tylko wsréd mieszkaricow Olsztyna, ale réwniez
wsrod osob przyjezdnych, ktdre majgc mozliwosé sprawnego przemieszczenia sie w wybrane punkty
miasta komunikacjg publiczng wybiorg ten $rodek transportu, pozostawiajgc prywatne Srodki
transportu na obrzezach (np. parkingach typu ,parkuj i jedz”). Natomiast osoby nie zainteresowane
przejazdem przez miasto bedg miaty alternatywe na jego ominiecie potudniowg obwodnicg Olsztyna
lub od poétnocnej strony siecia drdg realizowanych w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych.

Planowany do realizacji projekt Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie, zwigzany z rozbudowg
linii tramwajowej pozwoli na znaczne zmniejszenie liczby przewozéw pasazerskich liniami
autobusowymi na korzys¢ linii tramwajowych i tym samym likwidacje czesci linii autobusowych
przemieszczajgcych sie wzdtuz planowanego torowiska. Nastgpi réwniez uprzywilejowanie transportu
publicznego kosztem transportu indywidualnego poprzez wydzielenie oddzielnego torowiska oraz
przez system sygnalizacji akomodacyjnej wzbudzanej przez tramwaje, co znaczgco wptynie na
szybko$¢ przemieszczania sie transportem publicznym. Dziatanie takie pozwoli na wykorzystanie
czesci taboru autobusowego w pdtnocnych i zachodnich czesciach miasta, gdzie priorytetyzowany
jest i bedzie autobusowy transport publiczny. Ponadto dziatanie takie znaczaco wptynie na redukcje
emisji CO,.

W ramach realizacji projektu Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie planowana jest réwniez
budowa lub przebudowa uktadu ulicznego w miescie. Inwestycje te wptyng na bezpieczenstwo
uzytkownikéw drég oraz rozwaj tancucha ekomobilnosci. Bedg miaty charakter kompleksowy, tj. wraz
z przebudowag samych ulic nastgpi m.in. wydzielenie buspaséw, budowa ciggdw pieszo-rowerowych,
dostosowanie przejs¢ dla pieszych do mozliwosci komunikacji oséb niepetnosprawnych, poprawa
widocznosci i oznakowania czy przebudowa oswietlenia, itp.

Jednym z elementéw projektu jest rozbudowa systemu Inteligentnego Sterowania Ruchem (ITS). W
ramach systemu ITS wykonana bedzie m.in. rozbudowa podsystemu sterowania ruchem ulicznym,
wraz z priorytetem dla pojazdéw transportu publicznego, rozbudowa podsystemu monitoringu
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wizyjnego na skrzyzowaniach, rozbudowa podsystemu informacji pasazerskiej na przystankach i w
pojazdach czy podsystem sterowania oswietleniem publicznym. Inwestycja w ITS wptynie na
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwiekszenie jego ptynnosci oraz minimalizacje czasu
przejazdow.

Jednoczesnie rozbudowa systemu komunikacyjnych drég rowerowych w Olsztynie, stanowigca
element projektu poprawi oferte ruchu rowerowego w miescie. Uzupetnig one istniejgcy uktad
infrastruktury poprzez wybudowanie komunikacyjnych drég rowerowych stuzgcych obstudze ruchu
rowerowego. Celem jest stworzenie spdjnego, czytelnego i bezpiecznego systemu komunikacji
rowerowej, obejmujacego teren catego miasta i przenoszacego ruch rowerowy o charakterze
codziennych dojazdéw do miejsca pracy, nauki, itp. W potgczeniu z planowanym do realizacji
projektem Ekomobilny MOF, komunikacyjne drogi rowerowe w Olsztynie i na terenie jego obszaru
funkcjonalnego bedg stanowity spdjng sie¢ komunikacyjng wspierajacg zrownowazong multimodalng
mobilnos¢ miejska.

W ramach projektu pn. Rozwdéj transportu zbiorowego w Olsztynie bedg realizowane nastepujgce
zadania:

Rozwoj transportu zbiorowego w Olsztynie — tanicuchy ekomobilnosci:
1) Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego przy Dworcu PKS/PKP,

2) Przebudowa uktadu ulicznego w Centrum Olsztyna (ul. Pienieznego wraz z mostem $w.
Jakuba oraz ul. Partyzantdow),

3) Zakup taboru tramwajowego,

4) Rozbudowa systemu ITS,

5) Rozbudowa systemu komunikacyjnych drég rowerowych w Olsztynie.
Rozwodj transportu zbiorowego w Olsztynie — trakcja szynowa:

1) Przedtuzenie linii tramwajowej faczacej osiedle Jaroty i Pieczewo z fabryka Michelin i
zintegrowanym weztem przesiadkowym przy Dworcu PKP/PKS wraz z rozbudowg zajezdni
tramwajowej,

2) Zakup taboru tramwajowego,

3) Rozbudowa systemu ITS.

W ramach realizacji zadania pn. Przedtuzenie linii tramwajowej taczacej osiedle Jaroty i Pieczewo z
fabrykg Michelin i zintegrowanym weztem przesiadkowym przy Dworcu PKP/PKS wraz z rozbudowg
zajezdni tramwajowej planowana jest:

* rozbudowa linii tramwajowej od skrzyzowania ul. Sikorskiego/Wilczynriskiego/Ptoskiego
(miejsce obecnie realizowanej inwestycji tramwajowej) zlokalizowanego na granicy osiedli
Jaroty i Generatéw poprzez czes¢ ulic Wilczynskiego, Krasickiego, Synéw Putku,
Wyszynskiego, Pitsudskiego, Dworcowej do skrzyzowania ul. Dworcowej i Towarowej
(miejsce obecnie realizowanej inwestycji tramwajowej) — odcinek o dtugosci ok. 7,0 km;
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*  rozbudowa linii tramwajowej od skrzyzowania ul. Wilczynskiego/Krasickiego na granicy
osiedla Jaroty i Pieczewo poprzez ul. Wilczyriskiego w gtab osiedla Pieczewo wraz z budowg
krancéwki — odcinek o dtugosci ok. 0,6 km;

* rozbudowa linii tramwajowej od skrzyzowania ul. Witosa/Ptoskiego/Bukowskiego na
osiedlu Jaroty poprzez ul. Ptoskiego w kierunku potudniowym wraz z budowg krancowki —
odcinek o dtugosci ok. 0,3 km;

taczna dtugosc¢ trzech wyzej opisanych odcinkdw wynosi ok. 7,9 km. Wraz z rozbudowg linii
tramwajowe] planuje sie rozbudowe infrastruktury, tj. trakcji, sieci energetycznej i podstacji
trakcyjnych tramwajowych, pomieszczen socjalnych dla motorniczych na planowanych krancach,
elementy informacji pasazerskiej itp.

Planowana rozbudowa linii tramwajowej ma za zadanie przede wszystkim zamkngé uktad
olsztynskiego torowiska poprzez dobudowe nowych odcinkéw toréw w uktadzie potudnie — pdétnoc
po wschodniej czesci miasta oraz objecie torowiskiem jak najwiekszego zasiegu potudniowych osiedli
mieszkaniowych: Jaroty, Pieczewo, Generatow (tzw. miejskich sypialni). Rozbudowa uktadu torowego
we wschodniej czesci miasta pozwoli réwniez potaczyé osiedla potudniowe oraz okolice Dworca
PKS/PKP z fabrykg opon Michelin.

Jednoczesna przebudowa centrum przesiadkowego przy Dworcu PKP/PKS pozwoli na potgczenie
réznych rodzajéw transportu publicznego: autobus/tramwaj/kole;.

Podrézni z Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna przyjezdzajgcy do Dworca Gtéwnego bedg
mieli swobodny dostep do linii tramwajowych jadacych do Centrum — miejsca lokalizacji urzedow
regionalnych, szkét, szpitali, zaktadéw pracy. Zgodnie z dokumentem pn. Relacje przestrzenne
komunikacji zbiorowej i indywidualnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w kontekscie
mobilnosci miejskiej codzienne migracje wahadtowe zwigzane z dojazdami do szkét podstawowych,
gimnazjalnych, ponadgimnazjalnych i wyzszych wynoszg 5,4 tys. Natomiast migracje zwigzane z
dojazdami do pracy oscylujg na poziomie 4,3 tys. oséb w relacji dojazdéw z gmin MOF do Olsztyna.
Zintegrowanie réznych form transportu usprawni przemieszczanie sie tych znaczacych grup
podrdzujacych.

Rozbudowa linii tramwajowej potgczy najwiekszych pracodawcéw Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna, jakim jest Uniwersytet Warminsko — Mazurski, fabryka Michelin czy
Wojewddzki Szpital Specjalistyczny z Dworcem PKP/PKS oraz z najwiekszymi sypialniami Miasta, t;.
osiedlami Jaroty, Pieczewo, Generatéw i Teczowy Las (Gmina Stawiguda).

Planowany — gtdwny odcinek linii tramwajowej — o dtugosci ok. 7,0 km (od ul. Wilczyriskiego do ul.
Dworcowej), na dzien dzisiejszy jest obstugiwany w zaleznosci od miejsca przez co najmniej szes¢, a
maksymalnie dziesie¢ linii autobusowych. Z ustug tych, w ciggu jednego dnia roboczego w relacji
potudnie — pdtnoc, korzysta ok. 25500 pasazerdow oraz w relacji potnoc — potudnie ok. 25 300
podrdznych. Wyliczenia liczby podréznych pochodzg z danych uzyskanych od Zarzagdu Drdg, Zieleni i
Transportu w Olsztynie, ktéry w IV kwartale 2014 r. realizowat kompleksowe badania napetnienia
wszystkich linii autobusowych. Sposréd grupy ok. 50 800 pasazeréw z ustug komunikacji miejskiej
wzdtuz odcinka ul. Wilczyniskiego (ok. 1,6 km dtugosci), znaczng czes¢ stanowia podrdzni wysiadajacy
i wsiadajgcy z/do pojazdéw komunikacji miejskiej tylko wzdtuz tego odcinka — ok. 16 800 osdb. Ulica
Wilczynskiego jest gtdwng ulicg najwiekszego olsztyrskiego osiedla mieszkaniowego — Jaroty. Stad tez
dalsza planowana rozbudowa linii tramwajowej przewidywana jest wzdtuz ul. Wilczyiskiego od
skrzyzowania ul. Wilczynskiego/Krasickiego na granicy osiedli Jaroty i Pieczewo poprzez ul.
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Wilczyniskiego w gtab osiedla Pieczewo, wraz z budowg krancédwki. Odcinek o dtugosci ok. 0,6 km
obecnie obstugujg cztery linie autobusowe, ktére dziennie wywozig z osiedla Pieczewo ok. 2 000
podrdznych i przywozg na osiedle ok. 1 900 pasazerow.

Kolejnym kierunkiem rozwoju planowanej linii tramwajowej jest rozbudowa torowiska wzdtuz czesci
ul. Ptoskiego na odcinku 0,3 km od skrzyzowania ul. Witosa/Ptoskiego/Bukowskiego na osiedlu Jaroty
w kierunku potudniowym wraz z budowg krancowki — odcinek o dtugosci 0,3 km. Ten krétki odcinek
obecnie jest obstugiwany przez jedng linie autobusowg, natomiast jest to niewatpliwie miejsce,
dookota ktérego postepuje intensywny rozwdj wielorodzinnej zabudowy mieszkaniowej. Stad tez w
najblizszej przysztosci nalezy sie spodziewac znacznego wzrostu liczby potencjalnych pasazerdw.

Planowana rozbudowa linii tramwajowej pozwoli na znaczne zmniejszenie liczby przewozéw
pasazerskich liniami autobusowymi na korzys¢ linii tramwajowych i tym samym likwidacje czesci linii
autobusowych przemieszczajgcych sie wzdtuz planowanego torowiska, uprzywilejowanie transportu
publicznego kosztem transportu indywidualnego poprzez wydzielenie oddzielnego torowiska oraz
przez system sygnalizacji akomodacyjnej wzbudzanej przez tramwaje, co znaczaco wptynie na
szybko$¢ przemieszczania sie transportem publicznym. Dziatanie takie pozwoli na wykorzystanie
czesci taboru autobusowego w poétnocnych i zachodnich czesciach miasta, gdzie priorytetyzowany
jest i bedzie autobusowy transport publiczny.

Ponadto przewiduje sie:
e przebudowe istniejgcej infrastruktury drogowej dla potrzeb wprowadzenia linii tramwajowej;
e przebudowe kolizji z istniejgcym uzbrojeniem;

* rozbudowe zajezdni tramwajowej o niezbedng liczbe nowych/kolejnych miejsc
postojowych/toréow odstawczych;

e doposazenie zajezdni tramwajowej w niezbedny sprzet techniczny do obstugi linii
tramwajowych w ramach pogotowia technicznego.

W ramach Projektu dokupiony zostanie dodatkowy tabor tramwajowy obstugujacy teren objety
powyzszym zadaniem, dlatego tez koniecznoscia jest rozbudowa zajezdni tramwajowej
o dodatkowe torowiska postojowe. Niezbedny jest takze zakup sprzetu niezbednego do obstugi
taboru i trakcji tramwajowej, ktéry bedzie obejmowat m.in.: dzwig specjalistyczny do wykolejania,
wdz wiezowy — pogotowie sieciowe, pojazd specjalistyczny wielozadaniowy.

W ramach realizacji zadania pn. Zakup taboru tramwajowego niezbedny jest zakup 9 szt. taboru
tramwajowego w celu obstugi komunikacji zbiorowej na terenie objetym zadaniem Przedtuzenie linii
tramwajowe] faczacej osiedle Jaroty i Pieczewo z fabrykg Michelin i zintegrowanym weztem
przesiadkowym przy Dworcu PKP/PKS wraz z rozbudowg zajezdni tramwajowe].

Dzieki tej inwestycji mozliwe bedzie wprowadzenie drobnych modyfikacji/korekt w trasach trzech
linii tramwajowych, ktdre planuje sie uruchomi¢ w momencie zakonczenia realizowanej inwestycji
oraz uruchomienie nowej — czwartej linii tramwajowej z osiedli Jaroty/Pieczewo po planowanym
wschodnim torowisku, poprzez fabryke Michelin do Dworca PKP/PKS.

W ramach realizacji projektu pn. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — tancuchy
ekomobilnosci, zadanie pn. Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego przy Dworcu PKS/PKP
przewidziana jest budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego przy Dworcu PKP/PKS. W ramach
prac przewidziana jest:
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budowa perondw postojowych i przystankowych dla pojazdow komunikacji miejskiej
obstugujgcych ok. 15 linii autobusowych kursujgcych wokét Dworca Gtéwnego. Powyisza
inwestycja pozwolitaby stworzyé miejsce obstugi pasazeréw komunikacji autobusowej
znajdujace sie w okolicach planowanego przystanku tramwajowego. Dzieki tej inwestycji
pasazerowie bedg mieli do dyspozycji zintegrowane centrum przesiadkowe kumulujgce na
niewielkim obszarze rdéine S$rodki transportu, co zdecydowanie usprawnitoby obstuge
zarowno mieszkafncow miasta, jak i pasazeréw przyjezdnych m.in. z MOF Olsztyna/turystéw,
ktorzy na dzien dzisiejszy wokdét dworca majg do dyspozycji ok. 10 przystankéw
autobusowych i busowych oddalonych od siebie nawet o kilkaset metrow,

przebudowa ukfadu drogowego placu Konstytucji 3 Maja,
budowa ciggéw pieszych komunikujacych poszczegdlne przystanki,

budowa miejsc postojowych — parkingu wraz z zapleczem dla autobuséw i buséw
obstugujgcych m.in. Miejski Obszar Funkcjonalny,

przebudowa kolizji z istniejgcym uzbrojeniem,

budowa elementdow systemu dynamiczne]j informacji pasazerskiej.

Zadanie pn. Przebudowa uktadu ulicznego w Centrum Olsztyna (ul. Pienieznego wraz z mostem $w.

Jakuba oraz ul. Partyzantéw) przewiduje przebudowe ukfadu ulicznego w nastepujgcym zakresie:

UL. Pienieznego wraz z mostem Sw. Jakuba

1) Poprawa bezpieczenstwa i rozwdj taricucha ekomobilnosci:

wydzielenie buspasa w kierunku Al. Pitsudskiego,

budowa ciggdw pieszo-rowerowych,

dostosowanie przejs¢ dla pieszych do mozliwosci komunikacji oséb niepetnosprawnych,
poprawa widocznosci i oznakowania,

przebudowa mostu Sw. Jakuba w zakresie zwiekszenia jego nosnosci, w celu umozliwienia
poruszania sie po obiekcie pojazdéw komunikacji miejskiej oraz w celu wydzielenia buspasa,

Po ul. Pienieznego kazdego dnia roboczego wykonywanych jest ok. 940 kursow realizowanych przez

pojazdy obstugujace 13 linii autobusowych. Jest to ulica doprowadzajaca do $cistego Srédmiescia

pojazdy komunikacji miejskiej z kierunkéw potudniowych i zachodnich (osiedla: Zacisze, Brzeziny,

Podgrodzie, Stary Dwoér, Kortowo, Stoneczny Stok, Dajtki, Gutkowo, Likusy, Redykajny, Nad Jeziorem

Dtugim). Obecnie stan mostu na ul. Pienieznego dopuszcza ruch pojazdéw komunikacji miejskiej na

zasadzie zgody ograniczonej warunkowo terminem, stad tez prawidtowa obstuga komunikacjg

miejskg wyzej wymienionych osiedli uzalezniona jest od mozliwosci przeprawy przez obiekt na ul.

Pienieznego oraz nadanie priorytetu dla komunikacji miejskiej na tej ulicy.

2) Poprawa warunkdéw ruchu:

nowa nawierzchnia,
wieksza czytelnosé i przejrzystos¢ skrzyzowan,

uprzywilejowanie transportu zbiorowego poprzez wydzielony buspas i system sygnalizacji
akomodacyjnej wzbudzanej przez autobus,
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e przebudowa oswietlenia.

3) podwyzszenie atrakcyjnosci srodowiska miejskiego, poprawa komfortu mieszkancéw i instytucji
znajdujacych sie przy przebudowywanym ciggu ulic w wyniku:

e lepszego zagospodarowania przestrzeni miejskiej pod katem ruchu pieszego i rowerowego,

« uspokojenia ruchu indywidualnego w Srédmieéciu na rzecz ruchu pieszego, rowerowego i
zbiorowego,

e przebudowy infrastruktury podziemnej,
e zastosowania cichej nawierzchni,
e zmniejszenia niepozgdanego oddziatywania hatasu i spalin.
Ul. Partyzantéw
1) Poprawa bezpieczeristwa:
e wydzielenie buspasa w ulicy Partyzantow,
¢ budowa ciggdéw pieszo-rowerowych,
¢ dostosowanie przejs¢ dla pieszych do mozliwosci komunikacji oséb niepetnosprawnych.

Po ul. Partyzantow kazdego dnia roboczego wykonywanych jest ok. 830 kurséw realizowanych przez
pojazdy obstugujace 10 linii autobusowych. Jest to ulica doprowadzajaca do $cistego Srédmiescia
pojazdy komunikacji miejskiej z kierunkdéw pétnocnych (osiedla: Zatorze, Podlesna), Dworca PKP/PKS,
osiedli przemystowych oraz Gminy Dywity — wchodzgcej w sktad MOF Olsztyna, z ktérg Gmina Olsztyn
ma zawarte stosowne porozumienia w zakresie funkcjonowania komunikacji miejskiej. Prawidtowa
obstuga komunikacjg miejskg wyzej wymienionych osiedli i obszaréw uzalezniona jest od nadania
priorytetu dla komunikacji miejskiej na tej ulicy,

2) Poprawa warunkdéw ruchu:

e uprzywilejowanie transportu zbiorowego poprzez wydzielony buspas i system sygnalizacji
akomodacyjnej wzbudzanej przez autobus,

e nowa nawierzchnia,
e wieksza czytelnos$¢ i przejrzystosé skrzyzowan.

W ulicach Warszawskiej, Sliwy, Niepodlegtosci i Pitsudskiego wykonano buspasy w ramach
poprzedniej perspektywy finansowej, natomiast kontynuacja wykonywania buspaséw w ul.
Pienieznego oraz ul. Partyzantéw spowoduje uprzywilejowanie transportu zbiorowego trzecig
rownolegta do linii tramwajowych nitkg w kierunkach Uniwersytet Warminsko-Mazurski — Dworzec
Gtéwny.

3) Poprawa komfortu mieszkancow i instytucji znajdujgcych sie przy przebudowywanym ciggu ulic w
wyniku:

¢ budowy miejsc postojowych wzdtuz jezdni,
e przebudowy sieci i infrastruktury podziemnej,

e urzadzenia zieleni.
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W ramach realizacji zadania zostang zakupione 6 szt. pociggdw tramwajowych w celu zwiekszenia
czestotliwosci kursowania istniejgcych linii tramwajowych. W ramach projektu ,Modernizacja i
rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie” powstaty trzy linie tramwajowe
oraz wybudowana zostata zajezdnia tramwajowa. Zakup w pierwszej fazie projektu podstawowego
pozwoli na zwiekszenie czestotliwosci kursowania nowego s$rodka transportu, z drugiej strony
istniejgca zajezdnia ma wymagang rezerwe, ktora pozwoli na bezpieczng i funkcjonalng obstuge
taboru. Zabieg ten pozwoli na upowszechnienie nowego srodka transportu rozpowszechniajgc go
przez jego dalsza rozbudowe.

W ramach realizacji zadania pn. Rozbudowa systemu ITS wykonane zostana:

¢ rozbudowa podsystemu sterowania ruchem ulicznym, wraz z priorytetem dla pojazdow
transportu publicznego,

e rozbudowa podsystemu monitoringu wizyjnego na skrzyzowaniach objetych systemem
sterowania ruchem,

¢ rozbudowa podsystemu rejestracji pojazdéw na czerwonym s$wietle i informacji pasazerskiej
na przystankach i w pojazdach wraz z rozbudowg systemu monitoringu,

¢ rozbudowa podsystemu pomiaru predkosci chwilowej,

e podsystem sterowania o$wietleniem publicznym,

¢ rozbudowa systemu Olsztynskiej Karty Miejskiej,

¢ doposazenie Centrum Sterowania Ruchem w laboratorium programowania sterownikow.

Zadanie pn. Rozbudowa systemu komunikacyjnych drég rowerowych w Olsztynie polega na
poprawieniu oferty ruchu rowerowego poprzez wybudowanie komunikacyjnych drég rowerowych.
Uzupetnig one istniejgcy uktad infrastruktury stuzgcy obstudze ruchu rowerowego. Celem jest
stworzenie spdjnego, czytelnego i bezpiecznego systemu komunikacji rowerowej, obejmujgcego
teren catego miasta i przenoszgcego ruch rowerowy o charakterze codziennych dojazdéw do miejsca
pracy, nauki, itp.

Integralng czescig zadania jest wyposazenie tworzonych drég rowerowych w elementy infrastruktury
towarzyszacej w postaci:

e stojakow i parkingdéw rowerowych (w formie rozwigzan dostosowanych do charakterystyki
poszczegdlnych lokalizacji),

¢ elementéw systemu informacji miejskiej (SIM), w tym drogowskazéw przeznaczonych dla
ruchu rowerowego (umieszczonych w weztowych miejscach catego systemu miejskiego) i
tablic informacyjnych zawierajacych tresci promujgce korzystanie z tworzonego systemu
komunikacji rowerowej,

e samoobstugowe stacje naprawy rowerdw umieszczane w lokalizacjach istotnych dla ruchu
rowerowego,

e urzadzen pomiarowych (,licznikdw”) stuzgcych zbieraniu informacji na temat natezenia ruchu
rowerowego na wybranych odcinkach systemu komunikacji rowerowej. Informacje
pochodzace z takich urzadzen stuzg optymalizacji dziatan skierowanych na dalszy rozwdj
systemu oraz dostarczajg danych pomocnych w dziataniach upowszechniajacych korzystanie
z komunikacji rowerowe;.
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Gtéwnym projektem komplementarnym do projektu pn. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie
jest projekt pn. Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie,
realizowany w ramach Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej 2007-2013. Projekt ten
obejmuje:

e budowe sieci tramwajowe] o dtugosci ok. 11 km (linia podstawowa Jaroty — Sikorskiego —
Obiegowa — Kosciuszki — Dworzec Gtéwny z odgatezieniami do Uniwersytetu i Starego
Miasta,

¢ budowe zajezdni tramwajowej, na terenie obecnej zajezdni MPK Sp. z 0.0.,

e zakup 15 pociggéw tramwajowych, niskopodtogowych, dwukierunkowych, o pojemnosci ok.
200 pasazerow,

¢ wybudowanie odcinka planowanej ulicy Obiegowej pomiedzy al. Sikorskiego a al.
Pitsudskiego,

e zaadaptowanie skrzyzowan dla potrzeb poprowadzenia linii tramwajowej,
¢ wybudowanie paséw autobusowych o tacznej dtugosci ok. 6,8 km w pasach drogowych,

e zrealizowanie systeméw ITS (sygnalizacja swietlna, system informacji pasazeréw, sterowanie
ruchem pojazddéw na sieci transportu publicznego, bilet elektroniczny).

W ramach tego projektu wprowadzany jest nowy, ekologiczny $rodek transportu (tramwaj), ktéry
zgodnie z zatozeniami dokumentu strategicznego miasta Strategia Rozwoju Miasta — Olsztyn 2020
(cel operacyjny D1) bedzie dalej rozbudowywany. Realizacja projektu przyczyni sie do powstania
nowoczesnego systemu publicznego transportu zbiorowego. Wprowadza to nowg jakos¢ zaréwno w
obstudze pasazeréw, jak réwniez w trendach rozwoju miasta.

Projektem komplementarnym jest drugi etap projektu Rozwdj transportu drogowego — projekt
rezerwowy, ktory wpisuje sie w Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020, obejmujacy:

e przedtuzenie linii tramwajowej na odcinku Al. Pitsudskiego od ul. Dworcowej do KosSciuszki i
do Uniwersytetu Warminsko — Mazurskiego,

e zakup taboru tramwajowego — 15 szt.,

e przebudowe Al. Sybirakéw w Olsztynie wraz ze skrzyzowaniem z Al. Wojska Polskiego (drogi
wyprowadzajgcej ruch z miasta w kierunku drogi DK 51 — przejscie graniczne Bezledy),

e przebudowe wiaduktu nad kolejg w ciggu ul. Limanowskiego w Olsztynie,
¢ rozbudowe systemu ITS.

Projekt ten przyczyni sie do powstania rozbudowanej sieci linii tramwajowej, umozliwiajgcej
domkniecie ringu w rejonie Srédmiescia. Pozwoli to takze na pofaczenie gtéwnych osiedli — sypialni
miasta (os. Jaroty, os. Pieczewo, os. Generatdw) z samym centrum Olsztyna. Realizacja projektu
rowniez wprowadzi priorytet autobusowej komunikacji w rejonie os. Zatorze. Rozwigze takze
problem waskiego gardta systemu komunikacyjnego, jakim jest wiadukt nad koleja w ciggu ulicy
Limanowskiego. Obiekt ten obecnie jest warunkowo dopuszczony do eksploatacji, a dziennie odbywa
sie po nim ok. 450 kurséw realizowanych przez pojazdy komunikacji miejskiej.

Kolejnymi projektami o charakterze komplementarnym do projektu Rozwdj transportu zbiorowego w
Olsztynie sg projekty realizowane przez GDDKIA bezposrednio tgczace sie z siecig TEN-T: Budowa
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potudniowej obwodnicy Olsztyna w ciggu drdg: ekspresowej S51 i krajowej DK16; Budowa drogi
krajowej S51 na odcinku Olsztyn — Olsztynek realizowanych z Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020 oraz dalej z projektami przebudowy drogi ekspresowej S7, przyczyniajac sie
do skrdécenia czasu dotarcia do osrodkdw wojewddzkich, jak Warszawa i Gdansk. Z powyzszym wigzg
sie projekty przebudowy wyjazdow na obwodnice z miasta rdzenia do wezta Olsztyn — Potudnie,
wezta Olsztyn — Jaroty, wezta Olsztyn — Pieczewo oraz Olsztyn — Wschdd, planowanych do realizacji w
ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020, tj.: Rozbudowa oraz przedtuzenie
drogi wojewddzkiej nr 598 na odcinku ul. Warszawska — wezet Jaroty w ciggu potudniowej obwodnicy
Olsztyna DK 16, Budowa ul. Towarowej od skrzyzowania ul. Towarowej z ul. Leonharda do
projektowanej obwodnicy Olsztyna, Budowa nowego przebiegu ul. Pstrowskiego w Olsztynie do
wezta drogowego Pieczewo w ciggu obwodnicy oraz obecnie realizowanego przez GDDKIA w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 Budowa drogi ekspresowej S51 na
odcinku Olsztyn — Olsztynek.

W ramach realizacji projektéw komplementarnych oraz projektu podstawowego ,,Rozwdj transportu
zbiorowego w Olsztynie — taficuchy ekomobilnosci” oraz ,Rozwdéj transportu zbiorowego w Olsztynie
— trakcja szynowa” powstanie spdjny uktad komunikacyjny obstugujgcy zarowno Olsztyn — miasto
rdzen oraz jego miejski obszar funkcjonalny.

Projekt ,,Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie” wykazuje komplementarno$¢ do nastepujgcych
projektéw planowanych do realizacji w ramach ZIT:

— Ekomobilny MOF — budowa ciggédw rowerowych i pieszych oraz budowa drég gminnych i
powiatowych. Jako rodzaj projektow realizowanych w ramach ZIT w zakresie promowania
strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla obszarow
miejskich, w tym wspierania zrownowazonej, multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzgce na zmiany klimatu. Poszczegdlne projekty beda
zgtaszane w trybie konkursowym stanowigc uzupetnienie zadania realizowanego w ramach
projektu pn. , Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — taricuchy ekomobilnosci” zadanie
Rozbudowa systemu komunikacyjnych drég rowerowych w Olsztynie, poniewaz planowane drogi
beda obstugiwane przez transport zbiorowy, ktory w gtéwnej mierze bedzie dowozit
mieszkancow MOF do miasta rdzenia. Parking dla autobuséw, buséw z m.in. Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego zlokalizowany bedzie przy ul. Lubelskiej, realizowany w ramach zadania Budowa
zintegrowanego wezta przesiadkowego przy Dworcu PKS/PKP.

— Mobilny MOF (7b) — budowa drég gminnych i powiatowych. Jako rodzaj projektow realizowanych
w ramach ZIT w zakresie zwiekszania mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztéw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TENT-T, w tym z weztami multimodalnymi.

W ramach projektu pn. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — etap Il rezerwowy beda
realizowane nastepujgce zadania:

Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — projekt rezerwowy:

1) Przedtuzenie linii tramwajowej na odcinku Al. Pitsudskiego od ul. Dworcowej do Kosciuszki i
do Uniwersytetu Warminsko — Mazurskiego,

2) Zakup taboru tramwajowego,
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3) Przebudowa Al. Sybirakéw w Olsztynie wraz ze skrzyzowaniem z Al. Wojska Polskiego (drogi
wyprowadzajgcej ruch z miasta w kierunku drogi DK 51 — przejscie graniczne Bezledy),

4) Przebudowa wiaduktu nad kolejg w ciggu ul. Limanowskiego w Olsztynie,
5) Rozbudowa systemu ITS,

W ramach realizacji zadania pn. Przedtuzenie linii tramwajowej na odcinku Al. Pitsudskiego od ul.
Dworcowe]j do Kosciuszki i do Uniwersytetu Warminsko - Mazurskiego planowana jest:

*  rozbudowa linii tramwajowej od skrzyzowania ul. Tuwima/Warszawska (miejsce obecnie
realizowanej inwestycji tramwajowe]) poprzez czesci Al. Warszawskiej i ul. Dybowskiego na
teren campusu studenckiego Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego — odcinek o dtugosci ok.
1,0 km;

*  rozbudowa linii tramwajowej od skrzyzowania ul. Dworcowa/Pitsudskiego poprzez czes$é Al.
Pitsudskiego do skrzyzowania Al. Pitsudskiego/Kosciuszki (miejsce obecnie realizowanej
inwestycji tramwajowej) — odcinek o dtugosci okoto 1,0 km;

e rozbudowa linii tramwajowej od skrzyzowania ul. Witosa/Kanta (miejsce obecnie
realizowanej inwestycji tramwajowej) do skrzyzowania ul. Krasickiego/Wilczyniskiego —
odcinek o dtugosci okoto 0,9 km.

taczna dtugosc¢ trzech wyzej opisanych odcinkdw wynosi ok. 2,9 km. Wraz z rozbudowag linii
tramwajowej planuje sie rozbudowe infrastruktury technicznej, tj. trakcji, elementéw informacji
pasazerskiej itp.

Planowana rozbudowa linii tramwajowej ma za zadanie przede wszystkim zamkngé uktad
olsztyriskiego torowiska w rejonie Srédmieécia poprzez dobudowe nowego odcinka toréw wzdtuz
czesci Al. Pitsudskiego w ukfadzie wschdd — zachdd. Rozbudowa uktadu torowego w rejonie
Srédmieécia pozwoli potaczyé osiedla potudniowe i wschodnie ze znaczng czescig Al. Pitsudskiego,
bedaca gtéwnga ulicg miasta o strategicznym znaczeniu ustugowo/biurowo/handlowym oraz okolice
Dworca PKP/PKS i fabryki Michelin z tg czeécig Srédmieécia. Planowany odcinek linii tramwajowej —
o dtugosci 1,0 km jest obecnie obstugiwany przez trzy linie autobusowe kursujgce z najwyzszymi
mozliwymi czestotliwosciami kursowania (co 10/12 minut w czasie szczytdw przewozowych). Z ustug
tych w ciggu jednego dnia roboczego w relacji wschéd — zachdd korzysta ok. 2 700 pasazerow oraz w
relacji zachéd — wschéd ok. 3 500 podrdznych. Wyliczenia liczby podrdéznych pochodzg z danych
uzyskanych od Zarzadu Drdg, Zieleni i Transportu w Olsztynie, ktory w IV kwartale 2014 r. realizowat
kompleksowe badania napetnienia wszystkich linii autobusowych. W sktad podanych wartosci
wchodzi faczna liczba pasazeréw wysiadajgcych i wsiadajacych do wszystkich pojazdéw
obstugujgcych wszystkie linie autobusowe, kursujgce wzdtuz istniejgcych przystankéw autobusowych
znajdujacych sie na planowanej trasie linii tramwajowej.

Rozbudowa linii tramwajowej wzdtuz Al. Pitsudskiego pozwoli réwniez na zachowanie obstugi
komunikacyjnej Dworca PKP/PKS pojazdami szynowymi w razie potencjalnych awarii lub zdarzen
majacych miejsce na czesci ul. Kosciuszki. Ponadto w razie jakichkolwiek zdarzen wystepujgcych w tej
czesci miasta po ul. Dworcowej i Al. Pitsudskiego zostanie utworzona alternatywna droga dojazdowa
z bazy tramwajowej w rejon ul. Sikorskiego i Kortowa.

Kolejnym kierunkiem rozwoju planowanej linii tramwajowej jest rozbudowa torowiska wzdtuz czesci
Al. Warszawskiej i ul. Dybowskiego na odcinku okoto 1,0 km od skrzyzowania Al. Warszawska/Tuwima
w kierunku campusu studenckiego Uniwersytetu Warminisko-Mazurskiego wraz z budowg krancowki.
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Wyzej opisany odcinek na dzien dzisiejszy jest obstugiwany przez osiem linii autobusowych, z ustug
ktorych zaréwno w relacji pétnoc — potudnie, jak i potudnie — pdtnoc korzysta po ok. 4 100
pasazeréw. W rejonie planowanej krancowki ,Uniwersytet”, przewiduje w niedalekiej przysztosci
budowe kolejnego budynku Wydziatowego, o wielkosci zblizonej do zlokalizowanego nieopodal
Wydziatu Humanistycznego i Biblioteki Uniwersyteckiej.

W ramach Projektu dokupiony zostanie dodatkowy tabor tramwajowy obstugujgcy teren objety
zadaniem opisanym ponizej.

W ramach realizacji zadania pn. Zakup taboru tramwajowego niezbedny jest zakup 15 szt. taboru
tramwajowego, w celu obstugi komunikacji zbiorowej na terenie objetym zadaniem pn. Przedtuzenie
linii tramwajowej na odcinku Al. Pitsudskiego od ul. Dworcowej do Kosciuszki i do Uniwersytetu
Warminsko — Mazurskiego. Dzieki tej inwestycji mozliwe bedzie uruchomienie nowej — piatej linii
tramwajowej z osiedli Jaroty/Pieczewo po planowanym wschodnim torowisku, poprzez fabryke
Michelin i Al. Pitsudskiego do Srédmiescia/Centrum.

Kolejne zadanie planowane do realizacji w ramach projektu pn. Rozwdj transportu zbiorowego w
Olsztynie — projekt rezerwowy to zadanie pn. Przebudowa Al. Sybirakdw w Olsztynie wraz ze
skrzyzowaniem z Al. Wojska Polskiego (drogi wyprowadzajacej ruch z miasta w kierunku drogi DK 51
— przejscie graniczne Bezledy.

W ramach realizacji zadania przewidziana jest:

e przebudowa uktadu drogowego Al. Sybirakow wraz ze skrzyzowaniem z Al. Wojska Polskiego,
wzmocnieniu konstrukcji drogi,

e wydzielenie buspasa,

¢ modernizacja skrzyzowania Al. Sybirakéw z ul. Rataja oraz czesciowej modernizacji ulicy
Rataja — na odcinku ok. 130 m do skrzyzowania z Al. Sybirakéw,

¢ budowa nowych zatok i zjazdéw przy przystankach autobusowych oraz dodatkowych paséw
ruchu w obrebie skrzyzowan i zjazdéw,

¢ budowa nowych obustronnych chodnikéw wraz ze sSciezkg rowerowsa, przejs¢ dla pieszych
oraz sygnalizacji swietlnej,

¢ budowa parkingu P&R, parking na miejscu ogrédkéw dziatkowych na 244 samochody i 17
autobusow,

e przebudowa kolizji z istniejgcym uzbrojeniem,

e przebudowa infrastruktury znajdujacej sie w ulicy — kanalizacji deszczowej, sieci gazowe],
sieci cieptowniczej, urzgdzen energetycznych,

¢ budowa systemu informujgcego pasazerow,
¢ budowa nowego oswietlenia drogi,
e zagospodarowanie terenu matg architekturg, m.in. Smietniki, taweczki, zielen, oznakowanie.

Po Al. Sybirakéw kazdego dnia roboczego wykonywanych jest ok. 75 kurséw realizowanych przez
pojazdy obstugujgce jedng linie autobusowa, jednakze nalezy zwréci¢ uwage, ze w zwigzku z
planowang budowg parkingu P+R, a takze wraz z wdrozeniem nowego uktadu komunikacyjnego dla
miasta Olsztyna, uwzgledniajgcego uruchomienie komunikacji tramwajowej, przewiduje sie
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skierowanie na Al. Sybirakéw kolejnej lub dwdch kolejnych linii autobusowych. Aleja Sybirakéw
poprzez ul. Limanowskiego jest ulica doprowadzajagca do Srédmieécia oraz w okolice Dworca
Gtéwnego i osiedli wschodnich pojazdy komunikacji miejskiej z petli Jakubowo, ale w przysztosci
takze pasazeréw m.in. z Gminy Dywity — wchodzgcej w sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna, a decydujgcych sie na pozostawienie samochoddw na parkingu P+R i skorzystanie z
komunikacji miejskie;j.

W ramach realizacji zadania pn. Przebudowa wiaduktu nad kolejg w ciggu ul. Limanowskiego w
Olsztynie nastgpi:

¢ podniesienie no$nosci wiaduktu z 30 na 50 t w celu umozliwienia zintegrowania ruchu
transportu publicznego na drogach: ul. Partyzantow, ul. Limanowskiego, Al. Sybirakéw z Al.
Wojska Polskiego;

¢ obiekt bedzie posiadat priorytet dla transportu publicznego.

Po ul. Limanowskiego kazdego dnia roboczego wykonywanych jest ok. 450 kurséw realizowanych
przez pojazdy obstugujace 7 linii autobusowych. Jest to ulica doprowadzajaca do écistego Srédmiescia
oraz w okolice Dworca Gtdwnego i osiedli wschodnich pojazdy komunikacji miejskiej z kierunkéw
poétnocnych (osiedla: Podlesna, Zatorze, Wojska Polskiego, Zielona Gérka, Track), na dzien dzisiejszy
stan wiaduktu na ul. Limanowskiego pojazdy komunikacji miejskiej dopuszcza do ruchu na zasadzie
zgody ograniczonej warunkowo terminem. Prawidiowa obstuga komunikacjag miejska wyzej
wymienionych osiedli uzalezniona jest od mozliwosci przeprawy przez obiekt na ul. Limanowskiego
oraz nadanie priorytetu dla komunikacji miejskiej na tej ulicy.

Priorytet nadany pojazdom komunikacji miejskiej na wiadukcie oraz wzdtuz ul. Limanowskiego z
jednej strony, poprzedzony bedzie udogodnieniami dla transportu zbiorowego powstatymi wzdtuz Al.
Sybirakéw i dalej bedzie miat swojg kontynuacje wzdtuz ul. Partyzantéw i Pienieznego, do
zrealizowanego ciggu buspaséw zlokalizowanych wzdtuz ul. Sliwy i Warszawskiej. taczny ciag ulic z
nadaniem priorytetu dla pojazdédw transportu zbiorowego osiggnatby dtugos¢ ok. 5,4 km (z
uwzglednieniem zrealizowanych juz buspasow),

W ramach realizacji zadania pn. Rozbudowa systemu ITS wykonane zostana:

¢ rozbudowa podsystemu rejestracji pojazdéw na czerwonym s$wietle i informacji pasazerskiej
na przystankach,

¢ rozbudowa sieci stacjonarnych automatéw biletowych wraz z rozbudowg systemu
monitoringu,

e podsystem wazenia pojazdéw na wjazdach do miasta,
¢ rozbudowa dwupasmowej (2G+5G) sieci WiFi Mesh.

Gtéwnym projektem komplementarnym do projektu pn. Rozwéj transportu zbiorowego w Olsztynie
— projekt rezerwowy jest projekt pn. Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu
zbiorowego w Olsztynie, realizowany w ramach Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej
2007-2013.

Projektem komplementarnym jest projekt Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — tancuchy
ekomobilnosci oraz Rozwaj transportu zbiorowego w Olsztynie — trakcja szynowa, ktéry wpisuje sie w
Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020, obejmujacy:
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e przedtuzenie linii tramwajowej tgczacej osiedle Jaroty i Pieczewo z fabryka Michelin i
zintegrowanym weztem przesiadkowym przy Dworcu PKP/PKS wraz z rozbudowg zajezdni
tramwajowej,

e zakup taboru tramwajowego,
* budowe zintegrowanego wezta przesiadkowego przy Dworcu PKS/PKP,

¢ przebudowe uktadu ulicznego w Centrum Olsztyna (ul. Pienieznego wraz z mostem $w.
Jakuba oraz ul. Partyzantéw),

¢ rozbudowe systemu ITS,
¢ rozbudowe systemu komunikacyjnych drég rowerowych w Olsztynie.

Projekt ten przyczyni sie do powstania rozbudowanej sieci linii tramwajowej, umozliwiajgcej
mobilnos¢ mieszkarncow os. Jaroty, Pieczewo i os. Generatéw w kierunku centrum miasta oraz
Dworca PKP/PKS. Realizacja projektu réwniez wprowadzi priorytet autobusowej komunikacji w
rejonie Srédmieécia. Rozwigze problem waskiego gardta systemu komunikacyjnego, jakim jest most
Sw. Jakuba w ciggu ulicy Pienieznego. Obiekt ten obecnie jest warunkowo dopuszczony do
eksploatacji, a dziennie odbywa sie po nim ok. 950 kurséw realizowanych przez pojazdy komunikacji
miejskiej.

Podobnie, jak w przypadku projektu pn. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie kolejnymi
projektami o charakterze komplementarnym s3g projekty realizowane przez GDDKiA bezposrednio
taczacymi sie z siecig TEN-T: Budowa potudniowej obwodnicy Olsztyna w ciggu drég: ekspresowej S51
i krajowej DK16; Budowa drogi krajowej S51 na odcinku Olsztyn — Olsztynek realizowanych z
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 oraz dalej z projektami przebudowy
drogi ekspresowej S7, a a takze projekty przebudowy wyjazdéw na obwodnice z miasta rdzenia do
wezta Olsztyn — Potudnie, wezta Olsztyn — Jaroty, wezta Olsztyn — Pieczewo oraz Olsztyn — Wschdd,
planowanych do realizacji w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020.

W ramach realizacji projektow komplementarnych oraz projektu ,Rozwdéj transportu zbiorowego w
Olsztynie — etap Il rezerwowy” powstanie spdjny uktad komunikacyjny obstugujgcy zaréwno Olsztyn
jako miasto rdzen oraz jego obszar funkcjonalny.

Projekt pn. Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — projekt rezerwowy wykazuje
komplementarno$é¢ do planowanych do realizacji w ramach ZIT, tj. projektu Ekomobilny MOF oraz
Mobilny MOF (7b).

Budowa catego ww. pakietu inwestycji przyczyni sie do powstania kompleksowego uktadu
komunikacyjnego Olsztyna i jego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Ma to na celu wyprowadzenie
tranzytu idgcego obecnie przez centrum miasta, co bezposrednio zmniejszy kongestie w Srédmiesciu.
Ponadto wybudowanie dowigzan do obwodnicy w tym odpowiedniej dtugosci (Wilczyriskiego —
Warszawska) rozprowadzi ruch samochodéw indywidualnych w kierunku obwodnicy.

Jak zauwazono w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Olsztyna na lata 2012-2027 przebieg tras linii komunikacji autobusowe;j jest wydtuzony w stosunku do
linii prostych, taczacych gtéwne Zrédta i cele podrdzy. Udziat ulic o wyzszych parametrach jest
niewystarczajgcy, a budowana potudniowa obwodnica Olsztyna nie rozwigze problemdéw obstugi
najwiekszych potokéw wewnatrz miasta, zwtaszcza Srédmieécia. Kongestia w ruchu drogowym

Strona 139



Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

powoduje regularne obnizanie parametréw eksploatacyjnych komunikacji autobusowej i w rezultacie
— oferowane;j jakosci ustug.

Drogowy transport publiczny w Olsztynie jest oparty na sieci ulicznej miasta i drég podmiejskich z
wydzielonymi zatokami przystankowymi na trasach o najwiekszych potokach pasazerskich. W sieci
przystankowej funkcjonuje tylko jeden wezet przesiadkowy przy Dworcu PKP/PKS, ktdrego
infrastruktura nie spetnia potrzeb zaréwno mieszkancow Olsztyna, jak i osdb przyjezdnych.
Niezbedna jest rozbudowa wezta przesiadkowego uwzgledniajgca nie tylko istniejgcy siec
transportowg, ale réwniez majacg powstaé w najblizszej przysztosci. W zwigzku z tym nalezy
wybudowac zintegrowany wezet przesiadkowy przy Dworcu PKP/PKS, w sktad ktérego wejdg m.in.:

e perony postojowe i przystankowe dla pojazdow komunikacji miejskiej, obstugujgce
pasazeréw komunikacji autobusowej oraz planowanego przystanku tramwajowego;

e ciagi piesze komunikujgce poszczegdlne przystanki;

* miejsca postojowe (parkingi wraz z zapleczem dla autobuséw i busdw obstugujgcych MOF);

e elementy systemu dynamicznej informacji pasazerskie;j.

Przebudowa centrum przesiadkowego przy Dworcu PKP/PKS pozwoli wiec na potaczenie réznych
rodzajéw transportu publicznego — autobus/tramwaj/kolej. Podrézni z MOF Olsztyna przyjezdzajacy
do Dworca Gtéwnego bedg mieli swobodny dostep do transportu publicznego prowadzgcego do
wybranych punktow Olsztyna, jego obszaru funkcjonalnego i poza jego granice.

Zakres integracji transportu publicznego w Olsztynie i gminach, z ktérymi miasto Olsztyn podpisato
porozumienia dotyczgce wspdlnej organizacji publicznego transportu zbiorowego, zdeterminowany
jest realizowang budowg trakcji tramwajowej. Integracja wewnetrzna miejskiego transportu
publicznego powinna przede wszystkim dotyczy¢:
e bezwzglednego zapewnienia integracji taryfowej i biletowej komunikacji autobusowej i
tramwajowej;
e petnej koordynacji rozktadéw jazdy linii tramwajowych i autobusowych;
¢ integracji informacji o funkcjonowaniu obydwu rodzajéw trakcji (elektrycznej i spalinowej),
zwlaszcza w postaci dynamicznej informacji o odjazdach pojazdéw w przystankach
weztowych komunikacji tramwajowej i autobusowej, z uwzglednieniem takze informacji o
odjazdach autobuséw i pociggdw regionalnych na przystankach przesiadkowych
(zlokalizowanych przy dworcach PKP i PKS) oraz internetowej wyszukiwarki potaczen,
obejmujacej ustugi transportu miejskiego i regionalnego;
e systemow inteligentnego sterowania ruchem drogowym, utatwiajacych przesiadanie sie na
przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji swietlnej).

Miejski transport zbiorowy i regionalny kolejowy transport pasazerski muszg wspétpracowaé, gdyz
podrdze realizowane za posrednictwem kolei s3 kontynuowane z wykorzystaniem srodkéw
transportu miejskiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, niedogodnos¢ przesiadki z
pociggu do autobusu lub tramwaju (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potgczen publicznego
transportu zbiorowego w sgsiedztwie przystankéw lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej
koordynacji rozktadéw jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu.
Wspdtpraca w tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja transportu miejskiego i regionalnego wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji
infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem
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indywidualnym i zbiorowym. Uzupetnieniem dziatan inwestycyjnych prowadzgcych do integracji
podsysteméw transportowych powinna by¢ budowa parkingdw w systemie "parkuj i jedz",
przylegtych do przystankdéw przesiadkowych oraz do wybranych przystankdw tramwajowych.
Zasadne jest lokalizowanie takich parkingdw poza obszarem Srédmieécia Olsztyna.

Realizacja projektow wskazanych w Strategii MOF Olsztyna przyczyni sie rowniez do wypetnienia
zatozen zawartych w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywa do 2030). Dla osiggniecia
celéw SRT mogg by¢ podejmowane nastepujgce dziatania:

e promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej i funkcjonalnej podsystemoéw
transportowych;

e tworzenie warunkéw do integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systemow
intermodalnych (wezty przesiadkowe, systemy "parkuj i jedz", itp.), wspdlnych rozktadow
jazdy, jednolitych systemoéw taryfowych, wprowadzenia biletu waznego na wszystkie Srodki
transportu u wszystkich przewoznikéw w skali regionéw i kraju (biletu elektronicznego);

e zwiekszenie mozliwosci przewozéw Srodkami transportu szynowego na obszarach
aglomeracji;

* modernizacja uktadu drogowego w celu wyeliminowania ciezkiego ruchu towarowego oraz
przewozow masowych tadunkéw niebezpiecznych przez tereny zabudowane,

e wprowadzenie rozwigzan dla logistyki transportu towaru w miastach, ktdre przyczynia sie do
zmniejszenia zattoczenia i innych ucigzliwosci dla mieszkaricdw poprzez ograniczenie i lepsze
skoordynowanie ruchu pojazdéw ciezarowych,

e promowanie innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez zachecanie do rozwijania
systemOw zarzadzania ruchem, zapewniajgcych priorytet w ruchu srodkom transportu
publicznego,

e tworzenie wymogow i zachet dla dostosowywania systeméw transportowych miast do
potrzeb 0séb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie przez odpowiednie przepisy oraz
wspotfinansowanie projektow,

e promowanie komunikacji pieszej i rowerowej.

Réwniez w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego podkreslono koniecznos$¢ wspierania rozwigzan
integrujacych przestrzen funkcjonalnych obszaréw miejskich m.in. w zakresie transportu zbiorowego
(infrastruktury, taboru i rozwigzan organizacyjnych). Integracja wewnetrznej przestrzeni obszaru
metropolitarnego moze nastgpi¢ poprzez wprowadzenie odpowiednich regulacji prawnych i
organizacyjnych w zakresie integracji dostarczania réznych ustug publicznych oraz rozbudowe i
wprowadzenie usprawnien z zakresu multimodalnego transportu zbiorowego (obejmujgcych réine
srodki transportu i elementy infrastruktury, takie jak metro, kolej, tramwaj, inny transport publiczny,
lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty ,parkuj i jedz”). Ponadto, za najwazniejszy cel uznano
zwiekszanie liczby i udziatu pasazeréw korzystajgcych z transportu publicznego w najwiekszych
miastach i ich obszarach funkcjonalnych do 2020 r., co ma na celu zredukowanie problemu kongestii.

Projekty drogowe planowane do realizacji w ramach Pl 7b w znaczacy sposdb przyczynig sie do
zwiekszenia dostepnosci MOF na zewnatrz poprzez potaczenie regionalnego systemu
transportowego z siecig TEN-T. Wskazane w Strategii MOF Olsztyna drogi lokalne, ktére stanowia
regionalny uktad drogowy i tworzg sie¢ potaczen, wpisujg sie w realizacje Celu tematycznego 7
Umowy partnerstwa, gdyz ich realizacja przyczyni sie do stworzenia jednolitej i spdjnej sieci
transportowej TEN-T, ktéra miedzy innymi potaczy gtéwne osrodki zycia gospodarczego kraju (miasta
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wojewddzkie). Przez MOF Olsztyna przebiega droga krajowa nr 16, ktéra dla regionu Warmii i Mazur
stanowi kregostup potgczen drogowych. Droga ta wpisana jest w uzupetniajgcg sie¢ TEN-T. Inwestycje
w ramach Pl 7b wptyng na zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw
drugorzednych i trzeciorzednych z tg infrastrukturg, w tym z weztami multimodalnymi. Ponadto
rozwigzg w sposob catosciowy kwestie potgczen drogowych na obszarze MOF Olsztyna oraz
udostepnig go komunikacyjnie na zewnatrz poprzez potgczenie z regionalnym systemem
transportowym oraz z siecig drég krajowych i siecig TEN-T.

Wybrane do realizacji w Pl 4e drogi gminne i powiatowe pozwolg na rozwiniecie zrGwnowazonego
transportu zbiorowego poprzez utworzenie nowych linii badZ polepszenie jakosci juz istniejgcych
tras. Organizacja lokalnego transportu zbiorowego zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt. 4 ustawy o samorzgdzie
gminnym nalezy do obowigzkdw poszczegdlinych gmin MOF Olsztyna. Rowniez zgodnie z art. 7
ustawy publicznym transporcie zbiorowym to gmina jest organizatorem publicznego transportu
zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich.
Sprawnie zorganizowany publiczny transport zbiorowy poprawi mobilnos$¢ ludnosci na terenie MOF.
Przeznaczone do realizacji drogi w znaczny sposdb przyczynig sie do ograniczenia kongestii w
miescie-rdzeniu poprzez rozprowadzenie ruchu do potudniowej obwodnicy Olsztyna oraz po stronie
pétnocnej — utworzenie potaczen omijajacych Srédmiescie Olsztyna. Realizacja projektu przyczyni sie
do zapewnienia sprawnie funkcjonujgcego i atrakcyjnego dla pasazera publicznego transportu
zbiorowego. Dobrze zorganizowany transport publiczny bedzie stuzyt z jednej strony rezygnacji z
odbywania podrdzy samochodem, a z drugiej zacheci do wykorzystywania innych srodkéw transportu
m.in. komunikacji zbiorowej, roweru czy ruchu pieszego. Podjete kompleksowe dziatania beda
rowniez w znaczgcym stopniu wptywaty na realizacje planéw redukcji emisji CO, zgodnie z
zatozeniami zarowno Umowy partnerstwa jak i Plandw Gospodarki Niskoemisyjnej gmin MOF
Olsztyna.

Problem wzrostu emisji szkodliwych substancji w wyniku zwiekszenia natezenia ruchu
samochodowego zostat zdiagnozowany takie w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej Olsztyna.
Problemy zwigzane ze wzrostem natezenia ruchu drogowego w MOF rozwigza¢ mozna m.in. poprzez:

¢ sukcesywng wymiane obecnie wykorzystywanego taboru autobusowego, specjalistycznego
($mieciarki) samochoddéw stuzbowych,

¢ zmiane rodzaju Srodkéw transportu, tj. wprowadzenie na liniach obecnie obstugiwanych przez
autobusy np. autobusdéw elektrycznych, tramwajow itp.,

¢ modernizacje nawierzchni, a tym samym poprawe parametrow technicznych niektérych ulic
obstugujgcych komunikacje zbiorows.

Modernizacja i rozbudowa systemu transportu publicznego nie jest wiec celem samym w sobie, ale
wptynie na zmiany w mobilnosci miejskiej prowadzace do zmniejszenia emisji CO, i innych
zanieczyszczen ucigzliwych dla srodowiska i mieszkarncow aglomeracji oraz zwiekszy efektywnos¢
energetyczng systemu transportowego.

Projekt Mobilny MOF realizowany w ramach Pl 7b i Ekomobilny MOF jest spdjny z projektem Mobilny
MOF (Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie) realizowanym ze Srodkéw krajowych programow
operacyjnych. Celem rozwoju catosci systemu transportu publicznego w okresie 2014 — 2020 jest:

e rozwdj i wieksze wykorzystanie niskoemisyjnego transportu miejskiego w obstudze
mieszkancow obszaru funkcjonalnego Olsztyna,
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e poprawa mobilnosci mieszkarncow w Olsztynie i jego obszarze funkcjonalnym.

Realizowane bedgy przedsiewziecia w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego, stuzgce
podniesieniu jego bezpieczenstwa, jakosci, atrakcyjnosci i komfortu. Inwestycje bedg miaty charakter
zaréwno infrastrukturalny, jak i taborowy, a takie kompleksowy, obejmujacy obydwa typy
projektéw.

Wymiernym rezultatem realizacji przedsiewzie¢ bedzie podniesienie efektywnosci uktadéw
transportowych Olsztyna i jego obszaru funkcjonalnego, wyrazone przez poprawe jakosci
Swiadczonych ustug transportu miejskiego oraz zwiekszenie jego atrakcyjnosci, co powinno przetozy¢
sie na wzrost roli publicznego transportu zbiorowego. Jednym z najwazniejszych celéw jest
zwiekszanie liczby i udziatu pasazerdow korzystajgcych z transportu publicznego w Olsztynie i jego
obszarze funkcjonalnym do 2020 r., co ma na celu zredukowanie problemu kongestii.

Dzieki planowym inwestycjom w zakresie transportu nastgpi przeksztatcenie sieci transportowej
miasta w sprawny i funkcjonalny element infrastruktury regionu i systemu transportowego kraju,
zapewniajgcy dogodne powigzania z innymi regionami i z europejskim systemem transportowym.
Ponadto zostanie sprawnie zorganizowany transport, zgodny z oczekiwaniami mieszkancéw, zaréwno
w miesScie jak i wewnatrz MOF oraz utatwiajacy przemieszczanie do i z obszaréw zewnetrznych.
Inwestycje wptyng réwniez na ruch samochoddw ciezarowych poprzez usprawnienie przejazdu przez
miasto w kierunku obwodnicy, co w znaczacy sposéb zredukuje ruch w miescie. Cato$¢ dziatan
zostanie przeprowadzona z zapewnieniem réwnowagi pomiedzy zdolnoscig transportu do stuzenia
rozwojowi ekonomicznemu, a poszanowaniem srodowiska naturalnego i zachowaniem jakosci zycia
w przysztosci.

Projekty realizowane w ramach priorytetu inwestycyjnego 7b rowniez bedg miaty znaczny wptyw na
rozwdj publicznego transportu zbiorowego — realizowanego w ramach priorytetu inwestycyjnego 4e.
Docelowo cata struktura wptynie na polityke przestrzenng Miasta oraz MOF Olsztyna — uspokajanie
ruchu samochodowego w Srédmieéciu, poprawe jakosci publicznego transportu zbiorowego, ruchu
rowerowego i pieszego (faicuchy ekomobilnosci) oraz na jakos¢ Zzycia mieszkancéow i stanu
$rodowiska naturalnego.

Planowane inwestycje przyczynig sie wiec do wypetnienia zatozen Strategii Rozwoju Transportu do
2020 roku, tj. ptynnego poruszania sie w miastach, szczegélnej dbatosci o srodowisko naturalne,
dostepnosci transportu miejskiego, zmniejszenia ruchu na drogach przechodzgcych przez mate
miejscowosci czy poprawy warunkéw przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu w obszarach
metropolitalnych. Réwniez w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego podkreslono koniecznosé
wspierania rozwigzan integrujgcych przestrzen funkcjonalnych obszarow miejskich m.in. w zakresie
publicznego transportu zbiorowego (infrastruktury, taboru i rozwigzan organizacyjnych).

W celu osiaggniecia zamierzonego efektu dla Olsztyna, jak i catego MOF niezbedna jest realizacja
wszystkich projektéw strategicznych realizowanych w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych oraz krajowych programéw operacyjnych.
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5s.14. ZASADY ORAZ TRYB | KRYTERIA WYBORU PROJEKTOW

W ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych na obszarze MOF Olsztyna przewiduje sie
realizacje projektéw konkursowych, finansowanych z EFRR i EFS oraz pozakonkursowego
finansowanego z EFRR.

Tryb konkursowy — tryb, w ktérym wniosek o dofinansowane projektu jest sktadany w ramach
konkursu organizowanego i przeprowadzanego przez instytucje organizujgca konkurs. Konkurs jest
postepowaniem stuzgcym wybraniu do dofinansowania projektéw, ktére spetnity kryteria wyboru
projektow.

Warunek dotyczacy Planu Transportowego w wojewddztwie warminsko-mazurskim dla drég
wojewddzkich i krajowych jest spetniony przez posiadanie dokumentéw przedstawionych w rozdziale
5.13. Plan mobilnosci miejskie;j.

Propozycje kryteriow wyboru projektéw. Dla projektéw konkursowych w Strategii ZIT przyjmuje sie
kierunkowe zasady wyboru projektéw, na ktére sktadajg sie:

1. Spetnianie kryteriow okreSlonych w art. 39 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach
realizacji programow w zakresie polityki spdjnosci finansowanych w perspektywie finansowej
2014-2020.

2. Zgodnos¢ projektow z zapisami SzOOP RPO WiM na lata 2014-2020.
3. Umiejscowienie projektow na terenie MOF Olsztyna.

4. Woypetnienie oczekiwanego efektu interwencji w ramach OSI Aglomeracja Olsztyna, tj. wzrost
funkcji metropolitalnych, zgodnie ze Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego
wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2025.

5. Zasady wyboru dla typéw projektow w Strategii:

- ,Mobilny MOF” (7b) — kryteria przyjete przez Komitet Monitorujgcy Regionalny Program
Operacyjny Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020 dnia 25 lutego 2016 .

Nazwa kryterium Rodzaj kryterium
Zgodnosc ze Strategig Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna zerojedynkowe
Bezposrednie potgczenie miasta MOF Olsztyna z siecig TEN-T, zerojedynkowe
terminalami towarowymi, centrami lub platformami logistycznymi
Obecnos¢ projektu na liscie indykatywnej przedsiewziecia Mobilny zerojedynkowe
MOF (7b)
Zgodnos¢ z postulatami Narodowego Programu Bezpieczenstwa zerojedynkowe

Ruchu Drogowego 2013-2020 (NPBRD) i kréotkoterminowych
programow realizacyjnych

Stopien realizacji wskaznikéw  Strategii Miejskiego Obszaru punktowe
Funkcjonalnego Olsztyna

- liczba punktéw (P) za kryterium jest rowna:
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Wp1+wp2+wpx
p-Wsl WS2 WSXxp
X

wp — wartosé wskaznika do osiggniecia w ramach projektu
ws — wartos¢ wskaznika dla catej Strategii ZIT
x — ilo$¢ badanych wskaznikow

A — maksymalna liczba punktéw do zdobycia w ramach tego
kryterium

Projekt moze otrzymac od
>0 do 30 punktéw

Zasieg oddziatywania projektu na obszarze ZIT

- oceniany bedzie zasieg terytorialny oddziatywania projektu:
e projekt oddziatuje na 1 gmine: 0 pkt
e projekt oddziatuje na wiecej niz jedng gmine: 5 pkt
e projekt oddziatuje na caty obszar ZIT: 10 pkt

punktowe

Projekt moze otrzymac od
0 do 10 punktéw

Komplementarnos¢ projektu w ramach Strategii MOF Olsztyna.
- oceniana bedzie komplementarnosc¢ projektu:

* projekt jest kontynuacjg projektu/éw realizowanego/ych na
obszarze ZIT w perspektywie finansowej 2007-2013: 1 pkt

» projekt jest powigzany z projektem/ami realizowanym/i na
obszarze MOF w perspektywie finansowej 2014-2020: 1 pkt

e projekt jest czescig zintegrowanego przedsiewziecia

wskazanego w Strategii ZIT Olsztyna (uzupetnia lub jest

uzupetniany przez projekty finansowane z innych zrédet niz

$rodki przeznaczone dla ZIT): 1 pkt

punktowe

Projekt moze otrzymac od
0 do 3 punktow

Efektywnos¢ kosztowa wybudowania 1 km drogi

Kryterium ocenia sredni umowny koszt jednostkowy uzyskania 1

jednostki wskaznika produktu w projekcie w pordéwnaniu z
analogicznym kosztem jednostkowym zaplanowanym w Strategii
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Umowny koszt
jednostkowy wykorzystany do wyliczenia wartosci wskaznika wynidst
6 119 000 zt/km (koszt budowy 1 km drdg zgodnie z metodologig
przyjetg w Strategii MOF Olsztyna) i bedzie on stanowit punkt
odniesienia podczas oceny projektéw tym kryterium:
e 6 pkt — efektywnos¢ kosztowa na poziomie ponizej 75%
$redniego kosztu (do 4 589 249 zt/km wtgcznie)
e 4 pkt — efektywnos¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub
réwnym 75% i nizszym niz 100% sredniego kosztu (od 4 589
250 do 6 118 999 zt/km wtacznie)
e 2 pkt — efektywnos$¢ kosztowa na poziomie wyziszym lub

rownym 100% i nizszym niz 125% Sredniego kosztu (od 6 119

Kryterium punktowe —
przyznanie 0 punktow nie
dyskwalifikuje z mozliwosci
uzyskania dofinansowania.

Projekt moze otrzymac od
0 do 6 punktow

Ocena kryterium bedzie
polegata na:

a) wyliczeniu dla projektu
wartosci umownego kosztu
jednostkowego dla jednego
z dwdch wskaznikow, ktoéry
jest realizowany przez
projekt poprzez podzielenie
dofinansowania z EFRR dla
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000 do 7 648 749 zt/km wigcznie)
e 0 pkt — efektywnos¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub
réwnym 125% sredniego kosztu (7 648 750 zt/km i wiecej)

Efektywnos¢ kosztowa przebudowy 1 km drogi

Kryterium ocenia Sredni umowny koszt jednostkowy uzyskania 1

jednostki wskaznika produktu w projekcie w poréwnaniu z
analogicznym kosztem jednostkowym zaplanowanym w Strategii
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Umowny koszt
jednostkowy wykorzystany do wyliczenia wartosci wskaznika wynidst
3027 751 zt/km (koszt przebudowy 1 km drég zgodnie z metodologia
przyjetg w Strategii MOF Olsztyna) i bedzie on stanowit punkt
odniesienia podczas oceny projektéw tym kryterium:
e 6 pkt — efektywnos¢ kosztowa na poziomie ponizej 75%
$redniego kosztu (do 2 270 812 zt/km wigcznie)
e 4 pkt — efektywnos¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub
rownym 75% i nizszym niz 100% S$redniego kosztu (od 2 270
813 do 3 027 750 zt/km wtacznie)
e 2 pkt — efektywnos$¢ kosztowa na poziomie wyiszym lub
réwnym 100% i nizszym niz 125% Sredniego kosztu (od 3 027
751 do 3 784 687 zt/km wtacznie)
e 0 pkt — efektywnos¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub

réwnym 125% sredniego kosztu (3 784 688 zt/km i wiecej)

projektu przez poziom
wystepujacego w projekcie
wskaznika produktu
osigganego w projekcie (i
zaokraglenia do petnych
ztotych), a nastepnie
sprawdzeniu, w ktorym
przedziale miesci sie
wyliczony wskaznik i
przyznaniu odpowiedniej
liczby punktéw,

b) przyznaniu 0 punktéw -
kiedy projekt nie realizuje
zadnego z dwéch
wskaznikéw.

Wptyw projektu na zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Kryterium  punktuje  projekty zwiekszajgce bezpieczenstwo

uzytkownikdbw. Oparte jest ono na analizie catkowitego

wspotczynnika redukcji  wypadkowosci. W ramach  kryterium

obliczamy catkowity wspdtczynnik redukcji wypadkowosci:

wr=wrlxwr2 xwr3

gdzie:

wr — catkowity wspdtczynnik redukcji wypadkowosci,

wrl, wr2, wr3 — wspotczynniki redukcji wypadkowosci przypisane
(maksymalnie trzy

danym S$rodkom poprawy bezpieczenstwa

najkorzystniejsze z punktu widzenia analizy ekonomicznej).
Wykorzystujemy wspotczynniki redukcji liczby zdarzen drogowych i
ofiar dla inwestycji dotyczacych przebudowy:
¢ budowa azyli centralnych w osi jezdni: 0,65
¢ budowa azylu centralnego na dojezdzie do skrzyzowania:
0,55
e sygnalizacja swietlna na przejsciu dla pieszych: 0,92

¢ budowa wyniesionego przejscia dla pieszych: 0,76

Punktacje przyznaje sie w
nastepujacy sposoéb:

5 pkt — wyliczony
wspotczynniki redukcji
wypadkowosci zawiera sie w
przedziale <0,60; 1,00)

4 pkt —wyliczony
wspotczynniki redukcji
wypadkowosci zawiera sie w
przedziale <0,50; 0,60)

3 pkt — wyliczony
wspotczynniki redukcji
wypadkowosci zawiera sie w
przedziale <0,40; 0,50)

2 pkt — wyliczony
wspotczynniki redukcji
wypadkowosci zawiera sie w
przedziale <0,30; 0,40)

1 pkt — wyliczony
wspotczynniki redukcji
wypadkowosci zawiera sie w
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budowa zatoki autobusowej na obszarach niezabudowanych:
0,88

budowa naprzemiennych skretéw w lewo na skrzyzowaniu:
0,85

instalacja sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu o 4 wlotach:
0,80

zamkniecie jednego dojazdu na skrzyzowaniu o 4 wlotach:
0,77

wydzielenie paséw do lewoskretu na skrzyzowaniach bez
sygnalizacji Swietlnej: 0,75

wydzielenie paséw i fazy Swiatet do skretu na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng: 0,80

wydzielenie przestrzeni dla ruchu lekkiego, w tym budowa

chodnika lub s$ciezki rowerowej: 0,82

Wspdtczynniki redukcji liczby zdarzen drogowych i ofiar dla inwestycji

dotyczacych budowy:

budowa wygrodzenia wzdtuz chodnika: 0,85

dobudowa drugiej jezdni: 0,60

wydzielenie pasa dla ruchu rowerowego na jezdni: 0,90
wydzielenie pasa dla ruchu ciezkiego/wolnego: 0,90

poprawa szorstkosci nawierzchni poza skrzyzowaniem: 0,90
instalacja barier ochronnych wzdtuz krawedzi jezdni: 0,85
usuniecie przeszkéd statych z otoczenia drogi np. drzew,
stupdw itp.: 0,60

budowa tunelu dla ruchu pojazdéw Ilub ruchu
niezmotoryzowanego (segregacja ruchu): 0,65

wydzielenie pasa dla pojazdéw wtaczajgcych sie do ruchu:

0,95

przedziale <0,20; 0,30)

0 pkt —wyliczony
wspotczynniki redukcji
wypadkowosci zawiera sie w
przedziale <0,00; 0,20)

Wptyw na rozwigzanie wszystkich zdiagnozowanych probleméw

kluczowych interesariuszy

Weryfikowane bedzie rozwigzanie przez projekt wszystkich naglgcych

problemdw kluczowych interesariuszy.

W ramach kryterium mozna przyznaé nastepujace punkty:

0 pkt — projekt przyczynia sie do rozwigzania wybranych
probleméw kluczowych interesariuszy w obszarze objetym
projektem

1 pkt — projekt przyczynia sie do rozwigzania wszystkich
zdiagnozowanych problemoéw kluczowych interesariuszy w
obszarze objetym projektem

Kryterium punktowe —
przyznanie 0 punktow nie
dyskwalifikuje z mozliwosci
uzyskania dofinansowania.

Realizacja kilku komplementarnych celéw

Weryfikowane bedzie realizowanie przez projekt kilku réznych, ale

Kryterium punktowe —
przyznanie 0 punktow nie
dyskwalifikuje z mozliwosci
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uzupetniajgcych sie celdw wynikajagcych z analizy sytuacji

problemowe;.

W ramach kryterium mozna przyznaé nastepujace punkty:
e 0 pkt— projekt realizuje jeden cel,
e 1 pkt — projekt realizuje kilka uzupetniajgcych sie celdéw
wymagajgcych odrebnych dziatan.

uzyskania dofinansowania.

Oddziatywanie na realizacje polityk horyzontalnych:

zrownowazonego rozwoju
Kryterium punktuje wykorzystanie elementéw podlegajgcych
recyklingowi (elementy starej drogi, ttuczen) w ramach realizowanej
inwestycji drogowej:
e 3 pkt — pow. 30%
podlegajgcych

ilosci wykorzystanych elementdéw

recyklingowi w stosunku do wszystkich
materiatow niezbednych do realizacji robdt budowlanych;

e 2 pkt — pow. 10% do 30% ilosci wykorzystanych elementéw
podlegajgcych recyklingowi w stosunku do wszystkich
materiatow

¢ niezbednych do realizacji robét budowlanych;

e 1 pkt - do 10%

podlegajgcych

ilosSci wykorzystanych elementow

recyklingowi w stosunku do wszystkich
materiatow niezbednych do realizacji robdt budowlanych;

¢ 0 pkt—brak recyklingu.

Kryterium punktowe —
przyznanie 0 punktow nie
dyskwalifikuje z mozliwosci
uzyskania dofinansowania.

Projekt moze otrzymac od
0 do 3 punktow.

Gotowosc projektu do realizacji

Preferowane beda projekty gotowe do realizacji:

e 0 pkt, gdy brak gotowosci,

e 1 pkt—gdy projekt ma uregulowang wtasnos¢ gruntéow

e 2 pkt — gdy projekt posiada pozwolenia/zgtoszenia na
budowe

e 3 pkt—gdy projekt ma ogtoszone postepowania przetargowe

e 5 pkt — gdy projekt ma wybranego wykonawce robot
budowlanych

Kryterium punktowe —
przyznanie 0 punktow nie
dyskwalifikuje z mozliwosci
uzyskania dofinansowania.

Projekt moze otrzymac od 0
do 5 punktéw.

Zgodnos¢ projektu z zasadami horyzontalnymi wynikajgcymi z RPO
WiM 2014-2020

Preferowane beda projekty spetniajace zasady horyzontalne, w

szczegdlnosci  kryterium  stosowania  klauzul spotecznych w

zamoéwieniach publicznych.

Kryterium premiuje
zatozone we wniosku o
dofinansowanie
wykorzystanie przy wyborze
oferentdow — obok jakosci i
ceny — takze kryteriow
odnoszacych sie do kwestii
spotecznych
(dopuszczonych przez
prawo zaméwien
publicznych).

Strona 148




Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

W ramach kryterium mozna
przyznac¢ nastepujace
punkty:

0 pkt — w zamdwieniach
publicznych
realizowanych/planowanych

do realizacji w ramach
projektu nie wskazano, czy
wsrdd kryteridw wyboru
oferentdow beda kryteria
odnoszace sie do kwestii
spotecznych

1 pkt —w zamdwieniach
publicznych
realizowanych/planowanych
do realizacji w ramach
projektu zobowigzano sie
do stosowania kryteriéw
odnoszacych sie do kwestii
spotecznych

- ,Ekomobilny MOF” — kryteria omawiane w Grupach roboczych powotanych w ramach Komitetu

Monitorujgcego Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata

2014-2020
Nazwa kryterium Rodzaj kryterium

Zgodnosc ze Strategig Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna zerojedynkowe
Projekt stanowi realizacje kompleksowej koncepcji zréwnowazonej zerojedynkowe
mobilnosci w gminie - uzupetnienie fancucha ekomobilnosci (np.
stanowig potaczenie z przystankami komunikacji zbiorowej lub stanowig
kontynuacje ciggu pieszego, rowerowego, pieszo-rowerowego w ramach
mobilnosci miejskiej.
Czy projekty sg wpisane na liste indykatywng projektéw zerojedynkowe
w ramach typu projektu Ekomobilny MOF wymienionych w Strategii ZIT?
Projekty przewidujg powstanie elementow infrastruktury zbiorowego zerojedynkowe
transportu publicznego (w przypadku realizacji elementéw drogowych).
Projekty zapewnig powstanie/utrzymanie linii zbiorowego transportu zerojedynkowe
publicznego np. oswiadczenie beneficjenta, list intencyjny (w przypadku
realizacji elementow drogowych).
Projekty sg niezbednym i uzupetniajgcym elementem projektu w zakresie zerojedynkowe
systemu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
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Zasieg oddziatywania projektu na obszarze MOF Olsztyna. punktowe
- oceniany bedzie zasieg terytorialny oddziatywania projektu:
e projekt oddziatuje na 1 gmine: 0 pkt
¢ projekt oddziatuje na wiecej niz jedng gmine: 5 pkt
e projekt oddziatuje na caty obszar MOF Olsztyna: 10 pkt max — 10 pkt
Komplementarnos¢ projektu w ramach Strategii MOF Olsztyna. punktowe
- oceniana bedzie komplementarnos¢ projektu:
* projekt jest kontynuacjg projektu/éw realizowanego/ych na
obszarze MOF w perspektywie finansowej 2007-2013: 1 pkt
e projekt jest powigzany z projektem/ami realizowanym/i na
obszarze MOF w perspektywie finansowej 2014-2020: 1 pkt
e projekt jest czescig zintegrowanego przedsiewziecia wskazanego max — 3 pkt
w Strategii MOF Olsztyna: 1 pkt
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego. punktowe

- oceniany bedzie wptyw projektu na poprawe bezpieczeristwa ruchu
rowerowego:

e oSwietlenie uliczne: 1 pkt

e zastosowanie nawierzchni bitumicznych: 1 pkt

* stojaki/wiaty rowerowe: 1 pkt

e stacje samoobstugowej naprawy rowerdéw: 1 pkt

e przejazdy dla rowerzystéow (z przejSciami dla pieszych w
przypadku ciggéw pieszo-rowerowych): 1 pkt

e fizyczna separacja chodnikédw od komunikacyjnych drég dla
rowerow (np. przy pomocy zieleni, zréinicowania rodzajow
nawierzchni itp.): 1 pkt

e ciggtos¢ niwelety i nawierzchni drogi dla rowerdw przez zjazdy
indywidualne i publiczne: 1 pkt

e stosowanie automatycznej detekcji rowerdw na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg Swietlng: 1 pkt

e poprawa jakosci oznakowania poziomego: 1 pkt

e poprawa jakosci oznakowania pionowego: 1 pkt

e poprawa przepustowosci : 1 pkt

e poprawa nosnosci (np. poprawa nawierzchni): 1 pkt

¢ budowa chodnika: 1 pkt

¢ budowa wydzielonej drogi dla roweréw, paséw ruchu dla
rowerow, drogi dla pieszych i rowerdw lub ciggu pieszo-
rowerowego: 1 pkt

¢ budowa azyli dla pieszych, wysp kanalizujgcych ruch lub progow
zwalniajgcych lub innych urzadzen BRD, w tym wyniesionych
przejs¢ dla pieszych i/lub przejazdéw dla rowerzystow
wyniesionych tarcz skrzyzowan, mini rond itp.: 1 pkt

¢ budowa zatok autobusowych: 1 pkt

¢ budowa wiat przystankowych: 1 pkt
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¢ budowa przejscia dla pieszych: 1 pkt
e przebudowa skrzyzowania z drogg wyzszej kategorii: 1 pkt

max — 20 pkt
e montaz barier ochronnych lub sprezystych: 1 pkt
Stopien realizacji wskaznikéw projektu zawartych w Strategii MOF punktowe
Olsztyna.
- liczba punktéw za kryterium jest réwna:
wpl + wp2 L Wpx
p=Wsl Ws2 WwsX«aqg
X
P — liczba punktéw
wp — wartosé wskaznika produktu do osiggniecia w ramach projektu
ws —wartos¢ wskaznika produktu dla catej Strategii MOF Olsztyna
x — ilo$¢ badanych wskaznikow
30 — maksymalna liczba punktéw do zdobycia w ramach kryterium
0 pkt — projekt nie realizuje zadnego wskaznika produktu
30 pkt — projekt realizuje w 100% wartosci wskaznikéw produktu*
* liczba punktéw nie zmienia sie w przypadku przekroczenia 100%
wartosci wskaznika produktu max — 30 pkt
Stopien realizacji wskaznikéw projektu zawartych w Strategii MOF punktowe
Olsztyna.
- liczba punktéw za kryterium jest réwna:
wpl + wp2 L Wpx
p=WslL Ws2 WsX« 9
X
P — liczba punktéw
wp — wartos¢ wskaznika rezultatu bezposredniego do osiggniecia
w ramach projektu
ws — warto$¢ wskaznika rezultatu bezposredniego dla catej Strategii MOF
Olsztyna
x —ilo$¢ badanych wskaznikow
20 — maksymalna liczba punktéw do zdobycia w ramach kryterium
0 pkt — projekt nie realizuje zadnego wskaznika rezultatu bezposredniego
20 pkt — projekt realizuje w 100% wartosci wskaznikdw rezultatu
bezposredniego*
* liczba punktéw nie zmienia sie w przypadku przekroczenia 100%
wartosci wskaznika rezultatu bezposredniego max — 20 pkt
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- ,Spoteczny MOF”

Nazwa kryterium Rodzaj kryterium
Czy grupg docelowa projektu sg mieszkancy MOF Olsztyna? zerojedynkowe
Zgodnosc ze Strategig Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna zerojedynkowe
Przedsiewziecia dotyczace aktywizacji zawodowej uwzgledniajg zasade zerojedynkowe
efektywnosci spoteczno-zawodowej w zakresie uregulowanym w
wytycznych ministra ds. rozwoju regionalnego.
Zasieg oddziatywania projektu na obszarze MOF Olsztyna. punktowe
- oceniany bedzie zasieg terytorialny oddziatywania projektu:
* projekt oddziatuje na 1 gmine: 0 pkt
* projekt oddziatuje na wiecej niz jedng gmine: 5 pkt
. L ] max — 10 pkt
e projekt oddziatuje na caty obszar MOF Olsztyna: 10 pkt
Zasieg oddziatywania projektu na obszarze rewitalizowanym. punktowe
- oceniany bedzie zasieg projektu na obszarze rewitalizowanym:
e projekt obejmuje obszar rewitalizowany: 10 pkt
e projekt nie obejmuje obszaru rewitalizowanego: 0 pkt max — 10 pkt
Komplementarnos¢ projektu w ramach Strategii MOF Olsztyna. punktowe
- oceniana bedzie komplementarnosc¢ projektu:
e projekt jest kontynuacjg projektu/éw realizowanego/ych na
obszarze MOF w perspektywie finansowej 2007-2013: 1 pkt
* projekt jest powigzany z projektem/ami realizowanym/i na
obszarze MOF w perspektywie finansowej 2014-2020: 1 pkt
e projekt jest czescig zintegrowanego przedsiewziecia wskazanego max — 3 pkt
w Strategii MOF Olsztyna: 1 pkt
Stopien realizacji wskaznikéw projektu zawartych w Strategii MOF punktowe

Olsztyna.
- liczba punktéw za kryterium jest réwna:
wpl + wp2 4 Wpx

P = wsl ws2  wsx * 30
X

P — liczba punktéw

wp — wartos$¢ wskaznika produktu do osiggniecia w ramach projektu
ws — wartos¢ wskaznika produktu dla catej Strategii MOF Olsztyna

x —ilo$¢ badanych wskaznikow

30 — maksymalna liczba punktéw do zdobycia w ramach kryterium
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0 pkt — projekt nie realizuje zadnego wskaznika produktu
30 pkt — projekt realizuje w 100% wartosci wskaznikéw produktu*

* liczba punktdw nie zmienia sie w przypadku przekroczenia 100%
wartosci wskaznika produktu

max — 30 pkt.

Stopien realizacji wskaznikéw projektu zawartych w Strategii MOF
Olsztyna.

- liczba punktéw za kryterium jest réwna:
wpl + wp2 L Wpx

p=WslL Ws2 WwsX« 9
X

P — liczba punktéw

wp — wartos¢ wskaznika rezultatu bezposredniego do osiggniecia
w ramach projektu

ws — warto$¢ wskaznika rezultatu bezposredniego dla catej Strategii MOF
Olsztyna

x — ilo$¢ badanych wskaznikow
20 — maksymalna liczba punktéw do zdobycia w ramach kryterium
0 pkt — projekt nie realizuje zadnego wskaznika rezultatu bezposredniego

20 pkt — projekt realizuje w 100% wartosci wskaznikéw rezultatu
bezposredniego*

* liczba punktéw nie zmienia sie w przypadku przekroczenia 100%
wartosci wskaznika rezultatu bezposredniego

punktowe

max — 20 pkt

- ,Zdrowy i aktywny MOF”

Nazwa kryterium

Rodzaj kryterium

Czy grupg docelowa projektu sg mieszkancy MOF Olsztyna?

zerojedynkowe

Zgodnosc ze Strategig Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

zerojedynkowe

Dziatania sg zgodne z horyzontalnymi wytycznymi ministra ds. rozwoju
regionalnego dotyczacymi celu tematycznego 9 oraz z Komunikatem
Komisji Europejskiej , Ustugi swiadczone w interesie ogdlnym, w tym
ustugi socjalne swiadczone w interesie ogdlnym: nowe zobowigzania
europejskie” KOM(2007)725.

zerojedynkowe

Zasieg oddziatywania projektu na obszarze MOF Olsztyna.

- oceniany bedzie zasieg terytorialny oddziatywania projektu:
e projekt oddziatuje na 1 gmine: 0 pkt
e projekt oddziatuje na wiecej niz jedng gmine: 5 pkt
e projekt oddziatuje na caty obszar MOF Olsztyna: 10 pkt

punktowe

max — 10 pkt
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Zasieg oddziatywania projektu na obszarze rewitalizowanym.
- oceniany bedzie zasieg projektu na obszarze rewitalizowanym:

e projekt obejmuje obszar rewitalizowany: 10 pkt
e projekt nie obejmuje obszaru rewitalizowanego: 0 pkt

punktowe

max — 10 pkt

Komplementarnos¢ projektu w ramach Strategii MOF Olsztyna.
- oceniana bedzie komplementarnos¢ projektu:

* projekt jest kontynuacjg projektu/éw realizowanego/ych na
obszarze MOF w perspektywie finansowej 2007-2013: 1 pkt

e projekt jest powigzany z projektem/ami realizowanym/i na
obszarze MOF w perspektywie finansowej 2014-2020: 1 pkt

e projekt jest czescig zintegrowanego przedsiewziecia wskazanego
w Strategii MOF Olsztyna: 1 pkt

punktowe

max — 3 pkt

Stopien realizacji wskaznikéw projektu zawartych w Strategii MOF
Olsztyna.

- liczba punktéw za kryterium jest réwna:
wpl + wp2 4 Wpx

P = wsl ws2  wsx * 30
X

P — liczba punktéw

wp — warto$¢ wskaznika produktu do osiggniecia w ramach projektu
ws — wartos¢ wskaznika produktu dla catej Strategii MOF Olsztyna

x —ilo$¢ badanych wskaznikow

30 — maksymalna liczba punktéw do zdobycia w ramach kryterium
0 pkt — projekt nie realizuje zadnego wskaznika produktu

30 pkt — projekt realizuje w 100% wartosci wskaznikéw produktu*

* liczba punktdw nie zmienia sie w przypadku przekroczenia 100%
wartosci wskaznika produktu

punktowe

max — 30 pkt

Stopien realizacji wskaznikéw projektu zawartych w Strategii MOF
Olsztyna.

- liczba punktéw za kryterium jest réwna:

wpl + wp2 4 Wpx
P = wsl ws2  WSX x 20
X

P — liczba punktéw

wp — wartos¢ wskaznika rezultatu bezposredniego do osiggniecia
w ramach projektu

punktowe
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ws — wartosé wskaznika rezultatu bezposredniego dla catej Strategii MOF
Olsztyna

x — ilo$¢ badanych wskaznikow
20 — maksymalna liczba punktéw do zdobycia w ramach kryterium
0 pkt — projekt nie realizuje zadnego wskaznika rezultatu bezposredniego

20 pkt — projekt realizuje w 100% wartosci wskaznikéw rezultatu
bezposredniego*

* liczba punktdw nie zmienia sie w przypadku przekroczenia 100%

wartosci wskaznika rezultatu bezposredniego max — 20 pkt
- ,2Zdrowy i aktywny MOF”
Nazwa kryterium Rodzaj kryterium
Czy grupg docelowg projektu sg mieszkancy MOF Olsztyna? zerojedynkowe
Zgodnosc ze Strategig Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna zerojedynkowe
Dziatania sg zgodne z planem dziatania na rzecz sektora ochrony zdrowia, zerojedynkowe
wdrazanego z wykorzystaniem funduszy unijnych na szczeblu krajowym i
regionalnym.
Uczestnicy projektu zostali zidentyfikowani w porozumieniu z jednostka zerojedynkowe
pomocy spotecznej (zaswiadczenie z jednostki pomocy spotecznej).
Zasieg oddziatywania projektu na obszarze MOF Olsztyna. punktowe
- oceniany bedzie zasieg terytorialny oddziatywania projektu:
e projekt oddziatuje na 1 gmine: 0 pkt
e projekt oddziatuje na wiecej niz jedng gmine: 5 pkt
. L ] max — 10 pkt
¢ projekt oddziatuje na caty obszar MOF Olsztyna: 10 pkt
Komplementarnos¢ projektu w ramach Strategii MOF Olsztyna. punktowe
- oceniana bedzie komplementarnos¢ projektu:
* projekt jest kontynuacjg projektu/éw realizowanego/ych na
obszarze MOF w perspektywie finansowej 2007-2013: 1 pkt
e projekt jest powigzany z projektem/ami realizowanym/i na
obszarze MOF w perspektywie finansowej 2014-2020: 1 pkt
e projekt jest czescig zintegrowanego przedsiewziecia wskazanego max — 3 pkt
w Strategii MOF Olsztyna: 1 pkt
Stopien realizacji wskaznikéw projektu zawartych w Strategii MOF punktowe

Olsztyna.

- liczba punktéw za kryterium jest réwna:
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wpl + wp2 4 Wpx
P = wsl ws2  WSX x 30
X
P — liczba punktéw
wp — wartos$¢ wskaznika produktu do osiggniecia w ramach projektu
ws — wartos¢ wskaznika produktu dla catej Strategii MOF Olsztyna
x — ilo$¢ badanych wskaznikow
30 — maksymalna liczba punktéw do zdobycia w ramach kryterium
0 pkt — projekt nie realizuje zadnego wskaznika produktu
max — 30 pkt
30 pkt — projekt realizuje w 100% wartosci wskaznikéw produktu*
* liczba punktéw nie zmienia sie w przypadku przekroczenia 100%
wartosci wskaznika produktu
Stopien realizacji wskaznikéw projektu zawartych w Strategii MOF punktowe
Olsztyna.
- liczba punktéw za kryterium jest réwna:
wpl + wp2 L Wpx
p=WslL Ws2 WsX« 9
X
P — liczba punktéw
wp — wartos¢ wskaznika rezultatu bezposredniego do osiggniecia
w ramach projektu
ws — warto$¢ wskaznika rezultatu bezposredniego dla catej Strategii MOF
Olsztyna
x —ilo$¢ badanych wskaznikow
20 — maksymalna liczba punktéw do zdobycia w ramach kryterium
0 pkt — projekt nie realizuje zadnego wskaznika rezultatu bezposredniego
20 pkt — projekt realizuje w 100% wartosci wskaznikdw rezultatu
bezposredniego*
* liczba punktdw nie zmienia sie w przypadku przekroczenia 100%
wartosci wskaznika rezultatu bezposredniego max — 20 pkt
Tryb pozakonkursowy — tryb moze zosta¢ zastosowany do wyboru projektéow, ktérych

whnioskodawcami, ze wzgledu na charakter lub cel projektu, mogg by¢ jedynie podmioty
jednoznacznie okreslone przed ztozeniem wniosku o dofinansowanie. W trybie pozakonkursowym
moga by¢ wybierane wyfacznie projekty o strategicznym znaczeniu dla spoteczno-gospodarczego
rozwoju kraju, regionu, lub obszaru objetego realizacja Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych lub
projekty dotyczgce realizacji zadan publicznych.
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,Bezpieczny MOF” — dla ZIT MOF Olsztyna przewidziano tryb pozakonkursowy dla projektu
realizujgcego cele osi priorytetowej ,srodowisko przyrodnicze i racjonale wykorzystanie zasobéw”,
priorytet inwestycyjny 5b, dziatanie 5.4 Zapobieganie i zarzadzanie ryzykiem, poddziatanie 5.4.2
Bezpieczny MOF (ZIT Olsztyna).

W ramach tego dziatania bedzie realizowany jeden kompleksowy projekt ,,Bezpieczny MOF”, ztozony
z szeregu zadan wdrazanych przez poszczegdlnych cztonkéw Zwigzku ZIT. Projekt rozwigzuje w
sposéb kompleksowy kwestie bezpieczenstwa publicznego na terenie MOF Olsztyna, ale takze ze
wzgledu na zwiekszajaca sie efektywnosé dziatania stuzb, przy wykorzystaniu najnowszych technik
informatycznych i telekomunikacyjnych, oraz budowanie poczucia solidarnosci miedzysasiedzkiej.
Bezpieczenstwo, ten aspekt zycia olsztynian i mieszkancéw Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego,
wymaga optymalnego zarzadzania, wcigz udoskonalanych  procedur, wspodtdziatania
miedzyinstytucjonalnego oraz maksymalnego zaangazowania Srodkéw UE, w tym takze na edukacje i
dziatania prewencyjne. RCB to takze mozliwos¢ szybkiej reakcji na kleski zywiotowe i katastrofy
ekologiczne, ktérych liczba w ostatnich latach znacznie wzrosta. Dynamiczne zmiany klimatyczne,
powodujgce czesto ekstremalne warunki pogodowe i stanowigce duze zagrozenie dla zycia
mieszkancow, wymagaja nowoczesnej infrastruktury wysokiej jakos$ci i koordynacji na poziomie
regionalnym wszystkich stuzb odpowiedzialnych za bezpieczerstwo.

Projekt wykazuje zgodnosc¢ z nastepujgcymi dokumentami strategicznymi:

e Strategia Europa 2020;

e Strategia Rozwoju Kraju 2020;

* Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020. Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie;

e Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku
2025;

Ponadto projekt ,Bezpieczny MOF” bezposrednio wynika z celdw strategicznych i priorytetéw
Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.

W ramach projektu ,Bezpieczny MOF” realizowane bedzie przedsiewziecie wynikajgce ze Strategii
ZIT i przyczyniajagce sie do realizacji dziatania ,Wzmacnianie bezpieczenistwa i zapobieganie
zagrozeniom w miastach” obszaru priorytetowego Bezpieczenstwo Strategii UE dla regionu Morza
Battyckiego (SUE RMB). Strategicznos¢ projektu Bezpieczny MOF wynika z monopolu
kompetencyjnego zadan wtasnych realizowanych przez gminy (ustawa o samorzadzie gminnym) i
powiat (ustawa o samorzadzie powiatowym).
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Przebieg procesu decyzyjnego

Ogtoszenie konkursu
przez IZ RPO

Zgtaszanie projektow
do IZ RPO przez
beneficjentéw

Ocena_fornjalna Konieczne minimum
projektow punktéw w ocenie IZ RPO
przez IZ RPO (60%)
Zatwierdzenie
Ocena strategiczna Ocena merytoryczna listy rankingowej projektow
projektow - i utworzenie listy przez IP RPO i podpisanie
przez IP RPO rankingowe] przez |IZ RPO listy przez IZ RPO jako
ostateczna weryfikacja
kwalifikowalnosci projektow

Punkty z obu ocen
nie sumuja sie

Powierzenie zadan Zwigzkom ZIT — tryb pozakonkursowy

Zatwierdzenie
listy rankingowej projektow

Zgtaszanie projektow w przez IP RPO i podpisanie Po_dpisanie ur_néw
" o dofinansowanie przez
Strategii ZIT przez IP RPO listy przez IZ RPO jako - 7 RPO p

ostateczna weryfikacja
kwalifikowalnosci projektow

Identyfikacja projektow do Ocena strategiczna
dofinansowania - w projektow
ramach opiniowania

Strategii ZIT przez IZ RPO przez |P RPO

Wezwanie przez IZ RPO

beneficjentow Ocena formalna
zidentyfikowanych i merytoryczna projektéow
projektow do ztozenia przez 12 RPO
whioskow
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Powierzenie zadan Zwigzkom ZIT — tryb konkursowy

Ogtoszenie konkursu
przez IZ RPO

Ocena formalna
projektow
przez IZRPO

Zatwierdzenie
listy rankingowej projektow
przez IP RPO i podpisanie
listy przez IZ RPO jako
ostateczna weryfikacja
kwalifikowalnosci projektow

Podpisanie umow
o dofinansowanie
przez IZ RPO

Ocena strategiczna
projektow przez IP RPO

Ocena merytoryczna
i przekazanie listy
rankingowej przez IZ RPO
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5.15. INSTRUMENTY FINANSOWE

W ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych przewiduje sie dotacje bezzwrotne, nie
przewiduje sie natomiast instrumentéw finansowych o charakterze zwrotnym. Wsparcie zwrotne
przewiduje sie jedynie przy projektach realizowanych w ramach Priorytetu inwestycyjnego 4.llI
Wspieranie efektywnosci energetycznej, inteligentnego zarzqdzania energiq i wykorzystania
odnawialnych zrédet energii w infrastrukturze publicznej, w tym w budynkach publicznych, i w

sektorze mieszkaniowym Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

5.16.  PLAN FINANSOWY

Tabela 26. Plan finansowy ZIT MOF Olsztyna

. Srodki
Alokacja ze z Budzetu Fund
Lp. | Os priorytetowa Dziatanie Poddziatanie PI sSrodkéw UE , *
(Euro) Panstwa usz
(Euro)
1 4. Efektywnos¢ 4.4 ZrownO\{vaTzo.ny 4.4.1 Ekomobilny MOF (ZIT 4e 19 752 750,05 i EFRR
energetyczna transport miejski Olsztyna)
5. Srodowisko
przyrodnicze i . L. .
5. racjonalne 5.4 Zapob!egame.l 5.4.2 Bezpieczny MOF (ZIT sh 7370 000,00 i EFRR
. zarzadzanie ryzykiem Olsztyna)
wykorzystanie
zasobow
7.2 Infrastruktura
3. 7. Infrastruktura | drogowa w miejskich | 7.2.1 Mobilny MOF (ZIT 7b 14 977 249,95** 373333400 | EFRR
transportowa obszarach Olsztyna)
funkcjonalnych
11.1.2 Aktywizacja
11.1 Aktywne spoteczna
wigczenie, w tym z i zawodowa oséb
mysla o promowaniu wykluczonych oraz
a4 rownych szans oraz zagrozonych wykluczeniem 9i 10 000 000,00 823 529,00 EES
aktywnego spotecznym z
uczestnictwa i wykorzystaniem
zwiekszaniu szans na instrumentéw aktywnej
zatrudnienie integracji — projekt ZIT
11. Wtaczenie Olsztyna — Spoteczny MOF
spoteczne 11.2 Utatwienie 11.2.2 Utatwienie dostepu
dostepu do do ustug zdrowotnych —
&P projekt ZIT Olsztyna — 270 000,00 25 412,00
przystepnych cenowo,
trwatych oraz wysokiej Zdrowy
- ,y. y a Aktywny MOF .
5. jakosci ustug, w tym — 9iv EFS
. . 11.2.4 Utatwienie dostepu
opieki zdrowotnej i
ustug socjalnych do ustug spotecznych — 6 209 366.00
- projekt ZIT Olsztyna — 4 584 411,00
Swiadczonych w
interesie ogdlnym Zdrowy
i Aktywny MOF
Razem: 58 579 366,00 5166 686,00

Zrédto: opracowanie wtasne

* Procent wktadu z Budzetu Paristwa w ramach Pl 4e i Pl 7b moze ulec zmianie w zaleznosci od rozstrzygniecia przez wtasciwego ministra
whniosku Marszatka Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego, zgodnie z pismem znak PR.I1.412.1.10.2016 z dnia 19 lutego 2016 r.

** Alokacja ze Srodkéw UE w ramach Pl 7b uwzglednia kwote 2 477 249,95 Euro, ktéra zwieksza alokacje do spetnienia warunku
okreslonego w Umowie Partnerstwa, dotyczgcego limitu 15% na drogi lokalne i wymaga akceptacji przez Komisje Europejska.
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Tabela nr 26 przedstawia plan finansowy z uwzglednieniem realizacji projektéw. Poddziatania

odzwierciedlajg projekty planowane do realizacji w ramach ZIT w odniesieniu do priorytetéw

inwestycyjnych z RPO WiM 2014-2020 i z podziatem przydzielonej alokacji w ramach Europejskiego

Funduszu Rozwoju Regionalnego i Europejskiego Funduszu Spotecznego.

W tabeli nr 27 przedstawiono wysokos$¢ alokacji oraz wktadu wtasnego Zwigzku ZIT niezbednych i

najwazniejszych do realizacji celéw strategicznych ujetych w Strategii MOF. Wktad wtasny Zwigzku

ZIT dla kazdego z projektow bedzie rozpatrywany indywidualnie i uzalezniony od miejsca jego

realizacji. Kazdy z cztonkéw Zwigzku ZIT bedzie ponosit koszty zgodnie z zasiegiem realizacji projektu,

a w przypadku, gdy projekt jest realizowany przez wiecej niz jednego cztonka Zwigzku ZIT, zgodnie z

porozumieniem zawartym miedzy nimi.

Tabela 27. Plan finansowy zgodnie z celami strategicznymi MOF Olsztyna

Alokacja ze Srodk
Lp. Projekt Cel strategiczny Priorytet Strategii MOF Pl srodkéw UE z Bt{dzetu LS A
MOF Panstwa w Euro usz
(Euro)
(Euro)
2.1. Poprawa jakosci
potgczen drogowych w MOF
L oraz dostepnosci do sieci
2. Podniesienie TEN-T
Mobiln jakosci komunikacji 22 Poorawa
1. v zbiorowej i e P , 14 977 249,95 3733334,00 3301 867,75 EFRR
MOF bezpieczenstwa ruchu 7b
transportu
drogowego
drogowego >~
2.3 Rozwoj systemu
zrébwnowazonego
transportu zbiorowego
2.1. Poprawa jakosci
potaczen drogowych w MOF
2. Podniesienie oraz dostepnosci do sieci
5 Ek bil jakosci komunikacji | TEN-T EFRR
. omobiln
Y zbiorowej i 2.2. Poprawa 4e | 19752 750,05 - 3485 779,42
MOF transportu bezpieczenstwa ruchu
drogowego
drogowego —
2.3. Rozwdj systemu
zrbwnowazonego
transportu zbiorowego
3. Uporzadkowanie
przestrzeni
publicznych dla
3 Bezpieczny podqle5|er)|a 3.2. I?oprayva systemu sh 7370000,00 i 1300 588,24 EERR
MOF bezpieczenstwa, bezpieczenstwa
fadu
przestrzennego i
konkurencyjnosci
6.2. Poprawa jakosci ustug
publicznych na rzecz
bezpieczenstwa i
aktywnosci spotecznej 6209 366,00 584 411,00 1198 901,82
poprzez zintegrowane
. Zdrowy 6. Wzrost jakosci dziatania miekkie .
4, i Aktywny . . . 9iv EFS
MOE ustug publicznych i inwestycje
6.3. Integracja i
podniesienie jakosci
systemu ustug publicznych 270 000,00 25412,00 52 131,53
w zakresie edukacji, ochrony|
zdrowia i sportu
5. Spoteczny 6. Wzrost jakosci 6.2. Poprawa jakosci ustug 9i 10 000 000,00 823 529,00 1910 034,53 EFS
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MOF

ustug publicznych

publicznych na rzecz
bezpieczenstwa i

aktywnosci spotecznej
poprzez zintegrowane
dziatania miekkie i
inwestycje

Razem:
Zrédto: opracowanie wtasne

58 579 366,00

5166 686,00

11 249 303,29

Wktad witasny do projektow w ramach poszczegdlnych priorytetéw inwestycyjnych bedzie

sfinansowany z budzetow JST realizujgcych dany projekt oraz ewentualnych kredytéw i pozyczek

zacigganych na poczet finansowania inwestycji. W ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego,

zrodta finansowania wktadu wtasnego bedg finansowane z budzetéw JST oraz pozostatych

podmiotéw zgodnych z katalogiem beneficjentéw wskazanych w danym priorytecie inwestycyjnym.

W ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych nie przewiduje sie instrumentéw finansowych

o charakterze zwrotnym. Wsparcie zwrotne przewiduje sie jedynie przy projektach realizowanych w

ramach Priorytetu inwestycyjnego 4.l Wspieranie efektywnosci energetycznej, inteligentnego

zarzqgdzania energiq i wykorzystania odnawialnych Zrddet energii w infrastrukturze publicznej, w tym

w budynkach publicznych, i w sektorze mieszkaniowym Programu Operacyjnego Infrastruktura i

Srodowisko.

Tabela 28. Wysokosc¢ przyznanej alokacji z podziatem na fundusze

Fundusz UE Alokacja ze srodkéw UE
EFRR 42 100 000,00
EFS 16 479 366,00
Razem: 58 579 366,00

5.17.

OPIS SYSTEMU WDRAZANIA

Tabela 29. System wdrazania instrumentu ZIT na terenie MOF Olsztyna

Funkcja w
Organ )
systemie

Podstawowe zadania

Cztonkowie

Lider ZIT -
petniacy
funkcje IP RPO

decyzyjna

1. Petnienie funkcji IP RPO na podstawie art. 10 ust. 1

ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji

programéw  w

zakresie polityki spojnosci

finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020.
. Zadania nalezgce wytgcznie do kompetencji Lidera:

wybor projektéw realizowanych w ramach ZIT, w tym
opracowanie listy rankingowej,

zawarcie porozumienia z 1Z RPO, dotyczacego
realizacji ZIT w MOF Olsztyna,

udziat w programowaniu RPO WiM w zakresie ZIT,
uzgadnianie z 1Z RPO harmonogramu ogtaszania
konkursow, szczegétowych opiséw priorytetéw oraz
kryteriéw wyboru projektéw,

udziat w pracach Komitetu Monitorujgcego RPO WiM,
zatwierdzanie Strategii ZIT oraz jej zmian po
uprzednim ich przyjeciu w drodze uchwaty przez
Komitet Sterujacy ZIT,

przedktadanie Strategii ZIT do zaopiniowania IZ RPO
oraz  ministrowi  wifasciwemu ds.  rozwoju
regionalnego,

Prezydent Olsztyna

Strona 162




Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

* przedtozenie propozycji kryteridw wyboru projektéw
realizowanych w ramach ZIT i uzgodnienie ich z 1Z
RPO.

1.Zadania  nalezgce  wytacznie do  kompetencji | ¢ Prezydent Olsztyna — petnigcy

Przewodniczacego Komitetu Sterujacego ZIT: funkcje Przewodniczacego KS

* kierowanie pracami Komitetu Sterujgcego, ZIT

* koordynacja dziatar zwigzanych ze Strategia ZIT. e Strony Porozumienia -
2. Zadania nalezace do kompetencji Komitetu Sterujgcego Przedstawiciele pozostatych 6

ZIT: gmin MOF Olsztyna

¢ opiniowanie Strategii ZIT oraz jej zmian,

* opiniowanie kryteriéw wyboru projektéw

realizowanych w ramach ZIT,
* opiniowanie harmonogramu ogtaszania konkurséw,
Kor.nitet opiniodawcza szczegéiowYch lopiséw priorytetéw oraz kryteriow
Sterujacy ZIT wyboru projektow,
e opiniowanie  projektéw  ubiegajacych sie o
dofinansowanie w ramach ZIT,
* opiniowanie listy rankingowej projektéw
przedktadanych IZ RPO,
przedktadanie sprawozdan z realizacji Strategii ZIT
(z projektéw w ramach ZIT),
opiniowanie innych dokumentéw wymaganych przez

I1Z RPO,
e przyjmowanie Strategii ZIT oraz jej zmian w drodze
uchwaty.
1. Obstuga KS ZIT, w tym: e Pracownicy Urzedu Miasta
e przygotowywanie dokumentéw zgodnie z Olsztyna

wytycznymi Komitetu Sterujacego,

e przekazywanie dokumentéw do zatwierdzenia
Komitetowi Sterujgcemu,

e organizacjia W  wyznaczonych  terminach
posiedzen Komitetu Sterujacego oraz

administracyjno- przygotowywanie protokotéw z posiedzen.

Biuro ZIT 2. Przygotowanie i aktualizacja Strategii ZIT MOF
merytoryczna Olsztyna
3. Przygotowanie projektéw dokumentéw

wymaganych przez 1Z RPO, w tym przygotowanie
kryteriow wyboru projektéw oraz listy projektéw
realizowanych w ramach ZIT, w tym opracowanie
listy rankingowej.

e Przygotowanie projektu sprawozdan z realizacji
Strategii ZIT.

1. Doradztwo podczas wyboru projektéw oraz |e Eksperci powotani przez KS ZIT,

tworzenia listy rankingowej. w tym co najmniej:
panel 2. Doradztwo dla KS ZIT. 0 specjalisci w ramach
Ekspertow ZIT doradcza poszczegblnych dziedzin;

0 eksperci z zakresu analizy
finansowej i ekonomicznej;

0 eksperci z zakresu ochrony
srodowiska.

(fakultatywnie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Powyisza tabela obrazuje system wdrazania Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w ramach
MOF Olsztyna. Zawiera szczegdtowy opis wraz z podziatem kompetencji poszczegdlnych organdw.
Kompetencje sg rozdzielone na: Lidera ZIT, ktérym jest Prezydent Olsztyna, petnigcego funkcje
Instytucji Posredniczacej; Komitet Sterujacy ZIT sktadajgcy sie z przedstawicieli gmin MOF Olsztyna;
Biuro ZIT dziatajgce w strukturze Urzedu Miasta Olsztyna oraz Panel Ekspertéw ZIT, ktory jest
organem doradczym szczegdlnie w zakresie analizy finansowej, ekonomicznej i ochrony srodowiska.
Panel Ekspertéw ZIT jest ciatem powotywanym przez KS ZIT. Grupe te stanowig przedstawiciele
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna powotywani z roznych obszardw i Srodowisk. Jako ciato
doradcze bedg mogli oni bra¢ udziat w posiedzeniach KS ZIT i analizowaé uwarunkowania
gospodarczo-spoteczne wptywajgce na proces wdrazania Strategii ZIT. Panel Ekspertéw ma charakter
zespotu wspierajgcego wiedzg, doswiadczeniem oraz znajomoscia kwestii zwigzanych z
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zagadnieniami wynikajgcymi z istniejgcej sytuacji w MOF Olsztyna, stajac sie jednoczesnie partnerem
w procesie wdrazania Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.
Powyzsze organy zostaty powotane w porozumieniu z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie wspdtdziatania

celem realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna, ktére miedzy innymi miato na celu ustalenie praw i obowigzkow oraz zasad wspotpracy
stron porozumienia.

W proces realizacji Strategii ZIT, a tym samym w proces realizacji dziatan w zakresie Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych w ramach MOF Olsztyna bedg zaangazowani partnerzy ze s$rodowisk
spotecznych i gospodarczych, tj. organizacje pozarzagdowe, przedsiebiorcy, naukowcy itp. poprzez
m.in. uczestnictwo w spotkaniach informacyjnych i promocyjnych dotyczacych instrumentu ZIT czy
korzystanie z informacji umieszczonych na stronie internetowej. Beneficjenci projektow
realizowanych w ramach ZIT i projektéw komplementarnych do ZIT, jako bezposredni odbiorcy
rezultatow realizowanych przedsiewzieé, bedg brac czynny udziat w procesie realizacji Strategii ZIT.

W celu realizacji Strategii ZIT bedg organizowane spotkania informacyjne w terminie poprzedzajagcym
ogtoszenie pierwszych konkurséw m.in. z mieszkaricami Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna, organizacjami pozarzagdowymi, przedsiebiorcami. Prowadzone dziatania informacyjne beda
petnity role wspomagajgca w realizacji gtdwnych dziatan ZIT jako catosci. Dziatania te bedg miaty na
celu uswiadomienie mieszkarncom MOF Olsztyna idei i celu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.
Majg budowac tozsamosé mieszkancéw, zachecajgc do wspdtpracy i wskazaé benefity z realizacji
wspolnych przedsiewzieé na obszarze MOF.

Jednoczesnie bedzie mozliwos¢ uczestnictwa w spotkaniach zewnetrznych w ramach wymiany
doswiadczen, w celu pogtebienia dotychczasowej wiedzy oraz pozyskania nowych doswiadczen i
wiedzy w zakresie realizacji ZIT oraz zapoznania sie z dziataniami podejmowanymi w instytucjach
partnerskich.

W zakresie dziatan realizowanych w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego istnieje mozliwos¢
udziatu w projektach partneréw wytanianych w trybie art. 33 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o
zasadach realizacji programdéw w zakresie polityki spéjnosci finansowanych w perspektywie
finansowej 2014-2020. Spotkania z mieszkarnicami i przedsiebiorcami w ramach EFS, na ktdrych
omawiano kwestie zwigzane z problemami natury spotecznej, byty juz organizowane.

W zakresie kwestii zwigzanych z zagadnieniami transportu publicznego w Olsztynie oraz w zakresie
szeroko rozumianej mobilnosci funkcje doradczg petni Platforma Ekomobilnosci Miejskiej, powotana
zarzagdzeniem Prezydenta Olsztyna. Cztonkami Platformy sg przedstawiciele réznych srodowisk,
ktorych wiedza i doswiadczenie pomagajg w rozwigzywaniu problemdéw dotyczacych mobilnosci
miejskiej i majg wptyw na realizacje zadan zwigzanych z powyzszym zagadnieniem.

5.18. MONITORING | EWALUACIA

Celem prowadzenia monitoringu i ewaluacji jest kontrola realizacji Strategii MOF, w tym
przygotowanie niezbednych informacji do oceny postepdw wdrazania planowanych projektow w
ramach ZIT.

Organem odpowiedzialnym za monitoring i ewaluacje jest Biuro ZIT. Dziatania prowadzone sg w
porozumieniu z poszczegdlnymi Stronami Porozumienia oraz innymi podmiotami realizujgcymi
projekty w ramach ZIT MOF Olsztyna. Realizacja Strategii MOF jest mierzona za pomocg wskaznikéw
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produktu oraz rezultatu okreslonych w Strategii dla poszczegdlnych projektéw. Raport z monitoringu
opracowywany jest przez Biuro ZIT raz w roku i przedstawiany do akceptacji Komitetowi Sterujgcemu
ZIT.

Monitoring Strategii MOF jest prowadzony w sposdb ciggly i stanowi kontynuacje prac
diagnostycznych i programowych zwigzanych z przygotowaniem dokumentu. Procesem ciggtym jest
rowniez ewaluacja Strategii MOF.

Raport z monitoringu jest przygotowywany w formie sprawozdania z realizacji Strategii MOF, w
oparciu o dane pozyskiwane bezposrednio od beneficjentdw wsparcia uzyskanego w ramach ZIT badz
IZ RPO oraz na bazie zrédet ogdlnodostepnych, takich jak Bank Danych Lokalnych GUS. Wyniki i
whioski zawarte w raporcie sg przedmiotem analiz Komitetu Sterujgcego ZIT. W sytuacji zagrozenia
realizacji Strategii MOF poprzez niewykonanie zaktadanych wskaznikdw produktu oraz rezultatu,
Komitet Sterujgcy ZIT moze realizowaé procedury zaradcze badz zaleci¢ beneficjentom dziatania
naprawcze.

Monitoring Strategii MOF prowadzony jest rowniez na biezgco, w formie sprawdzania gotowosci do
uruchomienia projektéow przewidywanych do realizacji w ramach ZIT. Jest to kontynuacja prac
prowadzonych w fazie przygotowania Strategii MOF. Biezgcym monitoringiem zajmuje sie Biuro ZIT,
ktore jest w stalym kontakcie z sygnatariuszami porozumienia i beneficjentami planowanych do
realizacji projektéw. Monitoring i ewaluacja Strategii MOF bedg przeprowadzone w sposéb
wiarygodny, z zachowaniem obiektywnosci i realizmu. Pozyskiwane dane bedg aktualne i pozwolg na
reagowanie w odpowiednim czasie, a takze uwzglednig kontekst spoteczno-gospodarczy i inne
czynniki warunkujgce wdrazanie Strategii MOF.

System ewaluacji Strategii MOF bedzie wpisywat sie w system ewaluacji RPO WiM 2014-2020. W
uzasadnionych przypadkach Komitet Sterujgcy ZIT moze podjg¢ decyzje o przeprowadzeniu przez
podmiot zewnetrzny ewaluacji majgcej na celu poprawe jakosci projektowania i wdrazania
dokumentu, jak réwniez analize skutecznosci, efektywnosci i wptywu projektéw na osigganie celéw
Strategii MOF.

Nadzdr nad realizacjg poszczegdlnych projektdw prowadzg Strony Porozumienia zaangazowane w ich
realizacje i wnoszgcy wktad wtasny. Ponoszg one odpowiedzialno$¢ za wszystkie etapy zwigzane z
przygotowaniem, realizacjg i rozliczeniem projektu, m.in.: przygotowanie dokumentacji technicznej
(w przypadku inwestycji), przeprowadzenie postepowan o zamodwienie publiczne, podpisanie i nadzér
nad realizacjg umowy.
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6. PROCES PRZYGOTOWANIA STRATEGII

Gtéwnym celem Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych jest nauka wspétpracy m.in. pomiedzy
jednostkami samorzadu terytorialnego na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, co
prowadzi do realizacji zintegrowanych projektdw rozwigzujgcych zdiagnozowane problemy.
Wymusito to partycypacyjne podejscie i ustalenie z gminami wspdlnych zintegrowanych projektéw
okreslonych w Strategii ZIT w sposdb zintegrowany. W proces przygotowania i realizacji Strategii ZIT
byli zaangazowani m.in. przedstawiciele cztonkdw MOF Olsztyna, mieszkancy, radni, , przedstawiciele
rad osiedli i organizacje pozarzgdowe.

6.1. PRZYGOTOWANIE STRATEGI!I

Rozmowy dotyczace problemdéw obszaru funkcjonalnego Olsztyna rozpoczety sie przed ukazaniem sie
Zasad realizacji Zintegrowanych Inwestycji w Polsce oraz przeprowadzeniem delimitacji miejskich
obszarow funkcjonalnych osrodkéw wojewddzkich. Dnia 7 grudnia 2012 r. odbyto sie zebranie
zatozycielskie, w ktérym udziat wzieli przedstawiciele jednostek samorzadu terytorialnego, ktérych
Rady Gmin (Barczewo, Biskupiec, Dobre Miasto, Dywity, Gietrzwatd, Jeziorany, Jonkowo, Kolno,
Olsztynek, Purda, Stawiguda, Swiatki) i Rada Powiatu Olsztyriskiego podjety uchwaty w sprawie
utworzenia Stowarzyszenia Olsztynski Obszar Aglomeracyjny. Stowarzyszenie zostato wpisane do
Krajowego Rejestru Sgdowego postanowieniem z dnia 4 lutego 2013 r. Zgodnie ze Statutem
Stowarzyszenia OOA jego celem jest wspieranie idei samorzadu terytorialnego oraz inicjowanie
wspotpracy gmin i powiatu na rzecz spéjnosci terytorialnej, rozumianej jako proces polegajacy na
takim ksztattowaniu przestrzeni, aby zapewnic¢ najlepszy rozwdj unikalnego potencjatu terytoriow
poszczegblnych gmin dla osiggania celéw rozwojowych, w tym spdjnosci spoteczno-gospodarczej
Olsztynskiego Obszaru Aglomeracyjnego, poprzez zintegrowane zarzgdzanie jego rozwojem.
Cztonkowie Stowarzyszenia OOA na posiedzeniach prowadzili dyskusje dotyczgce problemoéw obszaru
funkcjonalnego, dalszej wspodtpracy i realizacji wspdlnych przedsiewzied.

Przyjety przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego w lipcu 2013 r. dokument Zasady realizacji
Zintegrowanych Inwestycji w Polsce wskazat delimitacje obszarow funkcjonalnych osrodkéw
wojewddzkich. Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna skfada sie z szesciu gmin, tj. gminy Barczewo,
Dywity, Gietrzwatd, Jonkowo, Purda i Stawiguda oraz rdzenia — gminy Olsztyn.

Proces ksztattowania dokumentu Strategii ZIT rozpoczat sie od przygotowania wniosku
o uruchomienie postepowania w sprawie udzielenia zaméwienia publicznego, do ktdrego nie stosuje
sie przepisOw ustawy Prawo zamdwien publicznych, w trybie zapytania ofertowego dnia 18 lipca
2013 r. Na skutek postepowania zostat wytoniony wykonawca i dnia 8 sierpnia 2013 r. zostata
podpisana umowa z firmg GEOPROFIT Wojciech Dziemianowicz z Warszawy. Przedmiotem umowy
byto opracowanie strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w zakresie Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych. Do potowy wrzesnia 2013 r. zostata przygotowana wersja robocza
dokumentu Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w zakresie Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych, ktéra zostata przekazana do Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego dnia 13 wrzesnia 2013 r.
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Od sierpnia 2013 roku odbyly sie dwadziescia trzy spotkania z przedstawicielami gmin Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna oraz Powiatu Olsztyriskiego, na ktérych omawiano gtowne
problemy, ktére utrudniajg rozwadj i wptywajg na jakos¢ zycia mieszkancéw MOF Olsztyna. Nastepnie
wskazywano propozycje rodzajéw projektéw, ktére mogtyby by¢ realizowane w formule ZIT. Na
spotkaniach omawiane byty zaréwno projekty drogowe, jak i wszystkie te, ktdre wpisujg sie w
okreslone kierunki interwencji wyznaczone przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju (wczesniej
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego):

*  rozwdj zrbwnowazonego, sprawnego transportu faczacego miasto i jego obszar
funkcjonalny,

e przywracanie funkcji spoteczno-gospodarczych zdegradowanych obszaréw miejskiego
obszaru funkcjonalnego,

e poprawa stanu srodowiska przyrodniczego na obszarze funkcjonalnym Miasta,

e wspieranie efektywnosci energetycznej,

e wzmacnianie rozwoju funkcji symbolicznych budujgcych miedzynarodowy charakter
i ponadregionalng range miejskiego obszaru funkcjonalnego oraz poprawa dostepu i jakosci
ustug publicznych w catym obszarze funkcjonalnym.

Przedstawiono pie¢ obszardw, w ramach ktdrych zostaty przygotowane propozycje przedsiewzieé
projektowych, a mianowicie:

1) Zdrowy i aktywny MOF — w ramach przedsiewziecia przewidziano realizacje wigzek zadan,
ktorych celem jest wzrost dostepnosci i jakosci ustug publicznych umozliwiajgcych
aktywizacje spoteczno-zawodowsg, przede wszystkim wzrost udziatu oséb i rodzin
zagrozonych wykluczeniem spotecznym w zyciu lokalnej spotecznosci.

2) Bezpieczny MOF — przedsiewziecie partnerskie Miasta Olsztyna oraz Powiatu Olsztynskiego,
zaktadajgcy wprowadzenie systemu bezpieczenstwa regionu olsztynskiego. Projekt ma
zapewni¢ wzrost poczucia bezpieczenstwa spoteczenstwa w wyniku zwiekszenia
efektywnosci dziatania stuzb oraz stworzenie mozliwosci wczesnego informowania
i ostrzegania mieszkancéw przed zagrozeniami, co wymaga inwestycji w infrastrukture oraz
rozwdj systemow zintegrowanego monitoringu i ostrzegania.

3) Spoteczny MOF — przedsiewziecie zaktada aktywizacje oséb i rodzin wykluczonych oraz
zagrozonych wykluczeniem spofecznym, w tym spoteczng, zawodowg, edukacyjng i
zdrowotnag.

4) Warminski MOF — przedsiewziecie zaktada promocje tradycji warminskiej i dziedzictwa
kulturowego opartg na wydarzeniach w postaci spotkan, zaje¢ warsztatowych, koncertéw
itp., realizowanych na obszarze MOF Olsztyna.

5) Zielony MOF — przedsiewziecie zaktada zagospodarowanie terenéw zielonych jako miejsc
wypoczynku i rekreacji w poszczegdlnych gminach MOF Olsztyna.

Z rozméw pomiedzy partnerami oraz identyfikacji potencjalnych przedsiewzie¢ wynikfo, ze gtéwnym
problemem Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna jest wykluczenie komunikacyjne, w tym zty
stan drég lokalnych i stabo rozwinieta sie¢ komunikacji miejskiej. W zwigzku z tym, najwiekszg
potrzebg wskazywang przez cztonkédw MOF Olsztyna byta koniecznosé¢ przebudowy/budowy ciggow
drég taczacych rdzen z gminami osciennymi. W wyniku rozméw ustalono, ze jednym ze
strategicznych projektéw bedzie wigzka przedsiewzie¢ tworzaca sie¢ potgczen drogowych
dowigzujgcych sie do Obwodnicy Olsztyna (projekt planowany do realizacji z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020), a od strony pétnocnej bezposrednio wchodzacych do Miasta.
Przedsiewziecie to nazwano Mobilny MOF. Kolejnym zaproponowanym byt Sieciowy MOF, ktéry byt
odpowiedzig na problemy zwigzane z rozproszeniem osadnictwa na terenie gmin wiejskich
i wynikajace z nich wysokie koszty budowy infrastruktury technicznej. Problem ten przetozono na
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cele, jednak przedsiewziecie nie zostato przyjete ze wzgledu na ograniczajgce zapisy w Regionalnym
Programie Operacyjnym Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020 oraz na
niespetnienie podstawowej idei Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, tj. realizacji
zintegrowanych projektéw odpowiadajacych w sposéb kompleksowy na potrzeby i problemy miast i
ich obszaréw funkcjonalnych.

Ostatecznie w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych finansowanych w ramach RPO WiM
2014-2020 zostat zaplanowany projekt realizowany w trybie pozakonkursowym, tj. Bezpieczny MOF
oraz projekty planowane do realizacji w trybie konkursowym, tj. Mobilny MOF (7b), Ekomobilny
MOF, Spoteczny MOF oraz Zdrowy i aktywny MOF. Projekt Ekomobilny MOF zaktada stworzenie drog
rowerowych i traktéw pieszych wraz z weztami przesiadkowymi umozliwiajgcymi przesiadanie sie do
komunikacji zbiorowej, ktére sprzyjaé beda poprawie jakosSci zycia oraz zaspokajaniu codziennych
potrzeb transportowych wigzgcych sie z dojazdami do pracy i szkoty na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna. Strategia MOF wskazuje rdwniez na realizacje dziatan dotyczacych rozwoju
transportu publicznego na terenie miasta Olsztyna, w tym m.in. budowe centrum przesiadkowego.

Przedsiewziecia zostaty zweryfikowane pod katem zamierzen strategicznych wynikajgcych ze
zidentyfikowanych w diagnozie projektédw. Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
opiera sie m.in. na zapisach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego na lata 2014-2020 oraz ustaleniach z Instytucjg Zarzadzajgcy, czyli Urzedem
Marszatkowskim Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego. W zwigzku z powyzszym dnia 10 marca
2014 r. zostata przekazana do Urzedu Marszatkowskiego pierwsza wersja Mandatu negocjacyjnego
Zwigzku ZIT w sprawie realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020, a dnia 3 kwietnia 2014 r. wersja druga Mandatu
negocjacyjnego. W ramach negocjacji Zwigzku ZIT z Instytucjg Zarzadzajgcg dnia 21 marca 2014 r.
odbyto sie spotkanie, na ktéorym w obecnosci Wicemarszatka Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
Jarostawa Stomy ustalano zakres strategii, typy projektéw przeznaczonych do realizacji w ramach ZIT.
Ponadto przedstawiciele MOF Olsztyna w trybie roboczym na biezgco kontaktowali sie z Instytucjg
Zarzadzajgcy. Dnia 20 grudnia 2013 r. zostato zorganizowane spotkanie z udziatem przedstawicieli
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, osrodkéw subregionalnych Elblaga i Etku oraz Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego dotyczace zasad realizacji ZIT i Strategii
ZIT.

Rownolegle z opracowywaniem Strategii ZIT w Referacie ds. Strategii Wydziatu Rozwoju Miasta
Urzedu Miasta Olsztyna przygotowywany byt projekt porozumienia miedzy gminami MOF Olsztyna
i Powiatem Olsztyriskim. Porozumienie administracyjne w sprawie powotania Zwigzku ZIT w ramach
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna zostato zawarte dnia 6 marca 2014 roku w Urzedzie
Miasta Olsztyna.

W marcu 2014 r. zostata rozpoczeta procedura przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania
na Srodowisko dokumentu Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Projekt zakresu
prognozy zostat przedtozony do uzgodnienia Warminsko-Mazurskiemu Panstwowemu
Wojewddzkiemu Inspektorowi Sanitarnemu oraz Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Olsztynie. Jednoczes$nie na tablicach ogtoszen w Gminie Olsztyn oraz we wszystkich gminach MOF
Olsztyna oraz Starostwie Powiatowym w Olsztynie zostato wywieszone obwieszczenie o prowadzeniu
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna. Procedura przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko zostata
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zakonczona w styczniu 2015 r., po wydaniu opinii dotyczacej projektu dokumentu przez organy
Srodowiskowe.

W zwigzku z wymogiem Komisji Europejskiej dotyczagcym zapisow odnosnie petnienia funkcji
Instytucji Posredniczgcej przez Zwigzek ZIT, nastgpita koniecznosé¢ zmiany tresci porozumienia.
Ponadto, wymdg uwzglednienia w porozumieniu podstawy prawnej opierajgcej sie m.in. na art. 74
ustawy o samorzadzie gminnym, wymusit konieczno$¢ zmiany formy porozumienia z
administracyjnego na porozumienie miedzygminne. W zwigzku z powyzszym Powiat Olsztyriski nie
moze by¢ jednym 1z sygnatariuszy porozumienia miedzygminnego, jednak nadal pozostaje
beneficjentem planowanych do realizacji projektow.

6.2. KONSULTACIE SPOLECZNE

Dnia 21 marca 2014 r. Prezydent Olsztyna podpisat Zarzgdzenie nr 124 o przeprowadzeniu konsultacji
spotecznych w sprawie Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Termin konsultacji
zostat przewidziany od dnia 1 kwietnia do 25 kwietnia 2014 r. Dnia 16 kwietnia 2014 r. odbyto sie
spotkanie konsultacyjne z mieszkancami MOF Olsztyna. Uwagi do Strategii Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna mozna byto sktadaé na formularzu online zamieszczonym na platformie
konsultacji spotecznych www.konsultacje.olsztyn.eu. Réwnolegle do konsultacji prowadzonych
w Gminie Olsztyn przeprowadzone byty konsultacje we wszystkich gminach Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna i w Starostwie Powiatowym.

Celem przeprowadzenia konsultacji byto poinformowanie mieszkancéw Olsztyna oraz mieszkarncow
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna o przygotowanym projekcie Strategii Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Konsultacje daty mieszkancom mozliwo$¢ zapoznania sie
z projektem dokumentu, a takze mozliwos¢ zgtaszania pytan i uwag pozwalajgcych na opracowanie
Strategii MOF w sposéb najbardziej odpowiadajacy ich potrzebom.

Kampania informacyjna o spotkaniu konsultacyjnym w Gminie Olsztyn rozpoczeta sie
1 kwietnia 2014 r. W miejscach publicznych (Urzad Miasta Olsztyna, filie Miejskiej Biblioteki
Publicznej) zostaty umieszczone plakaty informujgce o terminie spotkania oraz
o mozliwosci zgtoszenia uwag do projektu Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na
formularzu online, zamieszczonym na Platformie Konsultacji Spotecznych
www.konsultacje.olsztyn.eu. Informacja na temat dokumentu zostata umieszczona na Platformie
w dniu 24 marca 2014 roku wraz z watkiem dotyczacym Strategii MOF na forum. Informacje
dotyczace konsultacji ukazaty sie rdwniez w prasie w formie tradycyjnej oraz w formie elektronicznej
na portalach internetowych.

Dnia 8 kwietnia 2014 roku odbyto sie spotkanie z Radg Dziatalnosci Pozytku Publicznego, na ktorym
zostat przedstawiony i omdwiony projekt dokumentu. Jednoczesnie informacja o konsultacjach
projektu Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna zostata przekazana przedstawicielom
organizacji pozarzgdowych w formie elektroniczne;j.

Réwnolegle do konsultacji spotecznych prowadzonych w Gminie Olsztyn bylty prowadzone
konsultacje spoteczne we wszystkich gminach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, czyli
w gminach Barczewo, Dywity, Gietrzwatd, Jonkowo, Purda i Stawiguda oraz w Starostwie
Powiatowym w Olsztynie.
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Po zakonczonym procesie konsultacji spotecznych zostato przygotowane zestawienie uwag z
konsultacji przeprowadzonych w gminach MOF i Starostwie Powiatowym w Olsztynie oraz Raport z
konsultacji spotecznych dla przedsiewziecia opracowania dokumentu Strategia Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna, ktére zostaty zamieszczone w Zatgczniku 2 niniejszego dokumentu.
Dokumenty podpisane przez osoby decyzyjne sg do wgladu w wydziale merytorycznym Urzedu
Miasta Olsztyna.

W celu podkreslenia udziat partneréw spoteczno-gospodarczych w procesie przygotowania i
wdrazania Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna, co wynika z zasad Umowy partnerstwa, dnia 26 stycznia 2015 roku zostato zorganizowane
posiedzenie Obywatelskiej Rady Kultury Olsztyna, na ktérym zostata przedstawiona prezentacja na
temat ZIT w ramach MOF Olsztyna, dzieki ktdrej ugruntowata sie wiedza cztonkéw Rady w
powyzszym zakresie.

Informacje na temat Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych i Strategii MOF Olsztyna zostaty
rowniez przekazane przedstawicielom Komitetu Monitorujgcego Strategie Rozwoju Miasta w dniu
12 maja 2015 roku oraz cztonkom Rady Gospodarczej przy Prezydencie Olsztyna na spotkaniu w dniu
19 maja 2015 roku. Dzieki spotkaniom przedstawiciele srodowisk gospodarczych, naukowych i
spotecznych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna mogli zapoznaé sie z procesem
przygotowania i wdrazania instrumentu ZIT na terenie MOF Olsztyna.

63. STRATEGICZNA OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Dnia 13 marca 2014 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie oraz Warmirsko-
Mazurskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego zostat przedtozony do
uzgodnienia zakres i stopien szczegdétowosci prognozy oddziatywania na Srodowisko projektu
dokumentu pt. Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Jednoczesnie na tablicy
ogtoszen Urzedu Miasta Olsztyna oraz tablicach ogtoszen gmin MOF Olsztyna oraz Starostwa
Powiatowego wywieszono na okres trzech tygodni obwieszczenie o prowadzeniu strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko dla Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.

Dnia 25 marca 2014 r. zostat przygotowany wniosek o uruchomienie postepowania w sprawie
udzielenia zamoéwienia publicznego, do ktérego nie stosuje sie przepiséw ustawy Prawo zamoéwien
publicznych, w trybie zapytania ofertowego. Na skutek postepowania zostat wytoniony wykonawca i
dnia 18 kwietnia 2014 r. zostata podpisana umowa z Monikg Szewczyk prowadzacg dziatalnosc
gospodarczg pod nazwg ,,EKOPRO”. Przedmiotem umowy byto wykonanie prognozy oddziatywania
na Srodowisko dokumentu Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Dnia 23 maja 2014
r. Gmina Olsztyn odebrata przedmiot umowy w formie papierowej oraz w formie cyfrowe;j.

W zwigzku z odbywajgcymi sie spotkaniami w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju i zmianami
zapiséw zaréwno Umowy partnerstwa, jak i Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020, procedura dotyczaca oceny oddziatywania na
srodowisko zostata wznowiona w grudniu 2014 r. Projekt Strategii Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko zostat przestany do
zaopiniowania do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie oraz Warmirsko-
Mazurskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego dnia 9 grudnia 2014 r.
Jednoczesnie na tablicy ogtoszen Urzedu Miasta Olsztyna oraz tablicach ogtoszen gmin MOF Olsztyna
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oraz Starostwa Powiatowego wywieszono na okres od 30 grudnia 2014 r. do 22 stycznia 2015 r.
obwieszczenie o wytozeniu do publicznego wgladu Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna wraz z prognozg oddziatywania na sSrodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie wydat opinie dotyczaca projektu Strategii
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna dnia 22 grudnia 2014 r., natomiast opinia Warminsko-
Mazurskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego zostata wydana dnia 8 stycznia
2015r.
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7. SPOJNOSC Z KRAJOWYMI | UNIUNYMI DOKUMENTAMI
STRATEGICZNYMI | PLANISTYCZNYMI

Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna (a zatem i ZIT Olsztyna) sg spdjne z gtdwnymi
dokumentami wyzszego rzedu, do ktorych zaliczono:

e Strategie Europa 2020 — zbieznos$¢ powinna by¢ wykazywana ze wzgledu na fakt, iz Strategia
MOF Olsztyna bedzie mogta by¢ realizowana m.in. poprzez wsparcie srodkami funduszy
strukturalnych i funduszu spéjnosci;

e Strategie Rozwoju Kraju 2020. Aktywne spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne
panstwo (SSRK — od ,,éredniookresowe]” Strategii Rozwoju Kraju) — do tego dokumentu majg
obowigzek odnosic sie wszystkie strategie wojewddzkie. Ze wzgledu na scisty zwigzek miedzy
Strategiag MOF Olsztyna a SRSGWM 2025 istotne jest rdwniez wskazanie celéw MOF Olsztyna
w szerszym kontekscie polityki krajowej;

e Krajowg Strategie Rozwoju Regionalnego. Regiony, miasta, obszary wiejskie (KSRR) —
dokument ten przedstawia terytorialne cele rozwoju kraju, réwniez stanowi wazne
odniesienie dla strategii wojewddzkich, dlatego takze Strategia MOF Olsztyna powinna by¢
zbiezna z KSRR.

e Strategie rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku
2025 — jest to najwazniejszy dokument strategiczny na poziomie wojewddzkim, ktéry jest
podstawg do opracowania Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego (RPO WiM).

Wszystkie cele strategiczne Strategii MOF Olsztyna sg spdjne z jednym lub dwoma priorytetami
Strategii Europa 2020. Strategia MOF w najwiekszym stopniu bedzie przyczyniata sie do realizacji
priorytetu ,Rozwdj zrwnowazony”, w ktorym przewiduje sie inicjatywy skierowane na zagadnienia
srodowiskowe, wzrost mobilnosci (usprawnienia transportowe) oraz konkurencyjnos¢ regionow i
miast.

Tabela 30. Cele strategiczne MOF Olsztyna a Strategia Europa 2020

Strategia MOF OLSZTYNA Strategia Europa 2020 (priorytety strategiczne)

(cele strategiczne) Rozwaéj Rozwaj Rozwéj sprzyjajacy
inteligentny zréwnowazony wiaczeniu

spotecznemu

Ochrona i efektywne gospodarowanie zasobami przyrodniczymi v

Podniesienie jakosci komunikacji zbiorowej i transportu drogowego v v

Uporzgdkowanie  przestrzeni publicznych dla  podniesienia v v

bezpieczenstwa, fadu przestrzennego i konkurencyjnosci

Zwiekszenie efektywnosci energetycznej 4

Podniesienie konkurencyjnosci i innowacyjnosci v v

Wozrost jakosci ustug publicznych v

Budowa tozsamosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego 4

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (SRK) okresla trzy obszary strategiczne, z ktérych pierwszy ,Sprawne i
aktywne panstwo” odpowiada dziataniom, ktdre przewidziano w Strategii MOF w celu 3. Z kolei cel 6
Strategii MOF bedzie realizowat cel trzeci SRK. W pozostatych przypadkach Strategia MOF wpisuje sie
najpetniej w cel drugi SRK, tj.: ,konkurencyjng gospodarke”.
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Tabela 31. Cele strategiczne MOF Olsztyna a Strategia Rozwoju Kraju 2020

Strategia MOF OLSZTYNA Strategia Rozwoju Kraju 2020 (obszary strategiczne)

(cele strategiczne) Sprawne i Konkurencyjna Spojnosc¢ spoteczna
efektywne panstwo gospodarka i terytorialna

Ochrona i efektywne gospodarowanie zasobami przyrodniczymi v

Podniesienie jakosci komunikacji zbiorowej i transportu drogowego v

Uporzgdkowanie przestrzeni  publicznych  dla  podniesienia v v

bezpieczeristwa, fadu przestrzennego i konkurencyjnosci

Zwiekszenie efektywnosci energetycznej v

Podniesienie konkurencyjnosci i innowacyjnosci v

Wozrost jakosci ustug publicznych v

Budowa tozsamosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego v

KSRR bardzo wyraznie odnosi sie do duzych miast i ich obszaréw metropolitalnych, a takze do

aglomeracji miast wojewddzkich. W szczegdlnosci dotyczy to celu 1 KSRR ,Wspomaganie wzrostu

konkurencyjnosci regiondw”, w ktérym przewidziane sg kierunki dziatan zbieine z potrzebami i

aspiracjami MOF Olsztyna:

e wzmacnianie funkcji metropolitalnych osrodkéow wojewddzkich i integracja ich obszarow
funkcjonalnych;

e tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania procesdow rozwojowych i zwiekszania ich absorpcji
poza miastami wojewddzkimi (w tym dziataniu mieszczg sie réwniez aspekty specjalizacji
terytorialnej);

¢ budowa podstaw konkurencyjnosci regionéw (Olsztyn wraz z obszarem funkcjonalnym wpisuje
sie w zadania ukierunkowane na rozwdj kapitatu ludzkiego, wsparcie dla lokalizacji inwestycji
zagranicznych, wzrost innowacyjnosci w firmach, wspierania instytucji otoczenia biznesu,
zagadnienia srodowiskowe oraz wspétprace miedzynarodowg).

Cel 2 KSRR dotyczy budowania spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatania marginalizacji obszaréow

problemowych. Pomimo wyraznego potencjatu MOF, jako gtdwnego osrodka rozwoju wojewddztwa,

nalezy podkresli¢ wcigz aktualne problemy z rewitalizacjg oraz wcigz relatywnie niskiej dostepnosci
komunikacyjne;.

W celu 3 KSRR przewidziane sg kierunki dziatan odnoszace sie do: ,Tworzenia warunkéw dla
skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatann rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie.
Strategia MOF Olsztyna wpisuje sie w ten nurt dziatan, jednak sama nie przewiduje dodatkowych
celéw zwigzanych z zarzadzaniem. Jedynym kierunkiem dziatan, w ktdory wpisuje sie Strategia MOF
jest ,,wspieranie budowy kapitatu spotecznego dla rozwoju regionalnego w oparciu o sieci wspotpracy
miedzy réznymi aktorami polityki regionalne;j”.

Kazdy cel strategiczny MOF Olsztyna bedzie przyczyniat sie rowniez do realizacji celu 1 KSRR.

Tabela 32. Cele strategiczne MOF Olsztyna a Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020.
Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie

Strategia MOF OLSZTYNA Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020 (cele polityki regionalnej)

(cele strategiczne) Wspomaganie Budowanie spéjnosci Tworzenie warunkéw dla
wzrostu terytorialnej i skutecznej, efektywnej i

konkurencyjnosci przeciwdziatanie partnerskiej realizacji
regionéw marginalizacji obszaréw dziatan rozwojowych
problemowych ukierunkowanych
terytorialnie

Ochrona i efektywne gospodarowanie zasobami v

przyrodniczymi

Podniesienie  jakosci komunikacji  zbiorowej i v

transportu drogowego

Uporzadkowanie przestrzeni publicznych dla v
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podniesienia bezpieczeristwa, tadu przestrzennego i

konkurencyjnosci

Zwiekszenie efektywnosci energetycznej v v
Podniesienie konkurencyjnosci i innowacyjnosci v

Wzrost jakosci ustug publicznych 4 v

Budowa

tozsamosci Miejskiego Obszaru

Funkcjonalnego

Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warminisko-mazurskiego do roku 2025 okresla nie

tylko cele, w ktore bardzo dobrze wpisuje sie Strategia MOF (

Tabela ), ale przede wszystkim w duzym stopniu odnosi sie do sytuacji w Olsztynie i jego obszarze

funkcjonalnym. W szczegdlnosci nalezy wymienic:

liczne odwotania do potencjatu spoteczno-gospodarczego Olsztyna, jego funkcji naukowych,
edukacyjnych oraz roli jakg petni bedac stolicg wojewddztwa;

wyrdznienie OSI Aglomeracja Olsztyna, co oznacza ukierunkowang interwencje polityki
regionalnej wojewddztwa warminisko-mazurskiego;

wskazanie inteligentnych specjalizacji wojewddztwa warminsko-mazurskiego, ktérych rozwdj
opiera sie m.in. o potencjat gospodarczy, naukowy i instytucjonalny zgromadzony w MOF
Olsztyna. Istotne jest, ze Olsztyn i jego otoczenie mogg przyczyni¢ sie rowniez do rozwoju

dziedzin warunkujgcych rozwdj

finansowanie, targi i promocja).

specjalizacji

(bezpieczenstwo, sektor ICT, logistyka,

Kazdy z celéow strategicznych MOF Olsztyna bedzie przyczyniat sie do realizacji co najmniej jednego

celu strategicznego okreslonego na poziomie wojewdédzkim. W szczegdlnosci wspierany bedzie cel 4,

tj. nowoczesna infrastruktura rozwoju (bedzie realizowany przez 4 cele strategiczne MOF).

Tabela 33. Cele strategiczne MOF Olsztyna a Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warmirsko-

mazurskiego do roku 2025

Strategia MOF OLSZTYNA
(cele strategiczne)

Ochrona i zasobami

przyrodniczymi

efektywne  gospodarowanie
Podniesienie jakosci komunikacji zbiorowej i transportu
drogowego

Uporzadkowanie przestrzeni publicznych dla podniesienia
bezpieczenstwa, fadu przestrzennego i konkurencyjnosci
Zwiekszenie efektywnosci energetycznej

Podniesienie konkurencyjnosci i innowacyjnosci

Wozrost jakosci ustug publicznych

Budowa tozsamosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego

Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewodztwa warminsko-

Wazrost
konkurencyjnosci
gospodarki

mazurskiego do roku 2025 (cele strategiczne)

Wzrost Wozrost liczby i Nowoczesna
aktywnosci jakosci powiazan infrastruktura
spotecznej sieciowych rozwoju

v
v
v
v
v
v v
v
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9. ZAtACZNIK 1. MATRYCA LOGIKI INTERWENCIJI
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Matryca logiki interwencji

C-Cel strategiczny ZIT/P-Priorytet ZIT/ Typ Jednostka Wartosé Rok Wartosé Czestotli
0-05$ priorytetowa RPO/D-Dziatanie RPO/PD-Poddziatanie Projekt Nazwa wskaznika wskaznika miar bazowa bazow docelowa wos¢ Zrédto
RPO P/RS/RB* y v (2023) pomiaru

P: 2.1. Poprawa jakosci potgczen drogowych w MOF oraz dostepnosci do sieci TEN-T
P: 2.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
P: 2.3 Rozwdj systemu zréwnowazonego transportu zbiorowego

O: 7. Infrastruktura transportowa Mobilny MOF (7b)
D: 7.1 Infrastruktura drogowa Catkowita dtugos¢ nowych drog P km 0 2014 5,8 rocznie 1ZRPO
PD: 7.1.2 Mobilny MOF (ZIT Olsztyna)

Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég P km 0 2014 19,5 rocznie 1Z RPO
- . - . od 2013r. .
Wskaznik Drogowej Dostepnosci Transportowej WDDT Il (syntetyczny) RS 13,49 2013 17,1450** 0 2-3 lata MIiR

P: 2.1. Poprawa jakosci potgczen drogowych w MOF oraz dostepnosci do sieci TEN-T
P: 2.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
P: 2.3 Rozwdj systemu zréwnowazonego transportu zbiorowego

O: 4. Efektywnos$¢ energetyczna Ekomobilny MOF
D: 4.4 Zréwnowazony transport miejski Dtugosé nowych lub przebudowanych linii komunikacji miejskiej P km 0 2014 5,8 rocznie 1Z RPO
PD: 4.4.1 Ekomobilny MOF (ZIT Olsztyna)
Dtugosé drog dla roweréw P km 0 2014 36,1 rocznie 1Z RPO
Liczba z.aku.Plom/.ch.Je.dnostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym p ot 0 2014 3 rocznie 1Z RPO
komunikacji miejskiej
Szacowany spadek emisji gazdéw cieplarnianych P Me 0 2014 2240 rocznie 1Z RPO
CO,/rok
Przewozy pasazeréw komunikacja miejska RS min os. 59,5 2012 63,4 rocznie GUS
Liczba przewozéw komunikacjg miejska na przebudowanych i nowych liniach komunikacji Zrédta
. .p. 1 Jskqnap ¥ ¥ ] RB szt./rok 0 2014 4380 rocznie rozproszo
miejskiej
ne
Wielkos¢ obszaru objeta taricuchem ekomobilnosci RB km? 0 2014 1450 rocznie GUS

P 3.2. Poprawa systemu bezpieczenstwa
0: 5. Srodowisko przyrodnicze Bezpieczny MOF
D: 5.4 Zapobieganie i zarzadzanie ryzykiem
PD: 5.4.2 Bezpieczny MOF (ZIT Olsztyna)

Liczba wprowadzonych do uzycia systemdw monitorowania zagrozen i systemow

. P szt. 0 2014 1 rocznie 1Z RPO
wczesnego ostrzegania

Liczba miast, w ktérych podjeto dziatania zwigzane z zabezpieczeniem przed

B S - - RB szt. 0 2014 2 rocznie CZK***
niekorzystnymi zjawiskami pogodowymi

P: 6.2. Poprawa jakosci ustug publicznych na rzecz bezpieczenstwa i aktywnosci spotecznej poprzez zintegrowane dziatania miekkie i inwestycje

0: 11. Wiaczenie spoteczne Spoteczny MOF Liczb ‘b zagrosonveh ubdstwern lub wykluczeniem tecznvm obietvch wsparciem w biezacy
D: 11.1 Aktywne wiaczenie, w tym z myslg o promowaniu ¢ aos_o agrozonych ubostwem b wykiuczeniem spofecznym objetych wsparcie P 0s. 0 2014 1968 monitorin 1ZRPO
rownych szans oraz aktywnego uczestnictwa i zwiekszaniu programie g
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szans na zatrudnienie

PD: 11.1.2 Aktywizacja spoteczna i zawodowa 0s6b
wykluczonych oraz zagrozonych wykluczeniem spotecznym z
wykorzystaniem instrumentéw aktywnej integracji — projekt
ZIT Olsztyna — Spoteczny MOF

biezgcy
Liczba oséb z niepetnosprawnosciami objetych wsparciem w programie P os. 2014 182 monitorin 1Z RPO
g
Liczba osdb zagrozonych ubdéstwem lub wykluczeniem spotecznym pracujgcych po biezacy
D zagrozony ) > Wyit pofecznym pracujacych p RB % 2013 20 monitorin |  SL2014
opuszczeniu programu (tgcznie z pracujgcymi na wtasny rachunek) g
Liczba oséb zagrozonych ubdéstwem lub wykluczeniem spotecznym poszukujacych pracy po biezacy
D zagrozony Y P yme JACYER Pracy b RB % 2013 6 monitorin |  SL 2014
opuszczeniu programu g
Liczba oséb zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spotecznym, ktdre uzyskat biezacy
3 0S0b zagrozonych u v potecznym, yskaly RB % 2013 30 monitorin | SL 2014
kwalifikacje po opuszczeniu programu g

P: 6.2. Poprawa jakosci ustug publicznych na rzecz bezpieczenstwa i aktywnosci spotecznej poprzez zintegrowane dziatania miekkie i inwestycje

O: 11. Witaczenie spoteczne

D: 11.2 Ufatwienie dostepu do przystepnych cenowo,
trwatych oraz wysokiej jakosci ustug, w tym opieki zdrowotnej
i ustug socjalnych swiadczonych w interesie ogélnym

PD: 11.2.4 Utatwienie dostepu do ustug spotecznych — projekt
ZIT Olsztyna — Zdrowy i Aktywny MOF

Zdrowy i aktywny MOF

. . . . . . . biezgcy
Liczba osob_z?glfozonych u_bos_twem I_ub W\’/kluczenlem spoh._fecznym objetych ustugami p os. 2014 3508 monitorin 1Z RPO
spotecznymi $wiadczonymi w interesie ogélnym w programie g
Liczba wspartych w programie miejsc Swiadczenia ustug spotecznych istniejgcych po biezacy
a wspartych W prog ! § spoteczny Jacychp RB % 2013 50 monitorin |  SL2014
zakonczeniu programu g
Liczba oséb zagrozonych ubdéstwem lub wykluczeniem spotecznym poszukujacych pracy, biezacy
uczestniczacych w ksztatceniu lub szkoleniu, zdobywajgcych kwalifikacje, pracujacych RB % 2013 15 monitorin SL 2014
(tacznie z prowadzacymi dziatalnos¢ na wtasny rachunek) po opuszczeniu programu g

P: 6.2. Poprawa jakosci ustug publicznych na rzecz bezpieczenstwa i aktywnosci spotecznej poprzez zintegrowane dziatania miekkie i inwestycje
P: 6.3. Integracja i podniesienie jakosci systemu ustug publicznych w zakresie edukacji, ochrony zdrowia i sportu

O: 11. Wiaczenie spoteczne

D: 11.2 Utatwienie dostepu do przystepnych cenowo,
trwatych oraz wysokiej jakosci ustug, w tym opieki zdrowotnej
i ustug socjalnych swiadczonych w interesie ogélnym

PD: 11.2.2 Utatwienie dostepu do ustug zdrowotnych —
projekt ZIT Olsztyna — Zdrowy i Aktywny MOF

Zdrowy i aktywny MOF

. , . , . . . biezacy
Liczba oséb z.agrozonych .ubostwem lub wykluczeniem spotecznym objetych ustugami P os. 2014 681 monitorin 1Z RPO
zdrowotnymi w programie g
Liczba wspartych w programie miejsc $wiadczenia ustug zdrowotnych istniejacych po biezacy
a wspartyeh W prog ! & ¥ Jacychp RB % 2013 50 monitorin |  SL2014
zakonczeniu projektu g

* P — wskaznik produktu, RS — wskaznik rezultatu strategicznego, RB — wskaznik rezultatu bezposredniego
** wartos¢ docelowa dla wskaznika WDDT Il bedzie liczona w roku 2020
**% Centrum Zarzadzania Kryzysowego Miasta Olsztyna i Powiatu Olsztynskiego

1.  Wskazniki rezultatu strategicznego odnoszg sie do catego wojewddztwa warminsko-mazurskiego. Beda one zgodne zaréwno w zakresie wielkosci, jak i przeprowadzanego monitoringu wskaznikéw rezultatu zawartych w RPO WiM 2014-2020.
2. Wskazniki rezultatu bezposredniego liczone sg w oparciu o dane uwzgledniajgce obszar MOF Olsztyna.
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10. ZAtACZNIK 2. RAPORT Z KONSULTACIJI SPOLECZNYCH

RAPORT Z KONSULTACII SPOLECZNYCH DLA PRZEDSIEWZIECIA

opracowania dokumentu Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

CEL PRZEPROWADZENIA KONSULTACII

Celem przeprowadzenia konsultacji byto poinformowanie mieszkancéw Olsztyna oraz
mieszkancow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna o przygotowanym projekcie Strategii
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Konsultacje daty mieszkancom Olsztyna oraz
mieszkancom MOF Olsztyna mozliwo$¢ zapoznania sie z projektem dokumentu, a takze mozliwosé
zgtaszania pytan i uwag pozwalajgcych na opracowanie Strategii MOF w sposdb najbardziej
odpowiadajgcy ich potrzebom.

PRZEBIEG KONSULTACII

21 marca 2014 roku Prezydent Olsztyna wydat Zarzqdzenie Nr 124 o przeprowadzeniu
konsultacji spotecznych w sprawie Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Termin
konsultacji przewidziano od dnia 1 kwietnia do 25 kwietnia 2014 roku.

Konsultacje Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna odbyty sie 16 kwietnia 2014 roku o
godzinie 17:00 w sali 219 Urzedu Miasta Olsztyna. W spotkaniu wzieto udziat okoto 50 oséb —
przedstawicieli Rady Miasta Olsztyna, Rad Osiedli, mieszkancéw Olsztyna, a takze przedstawicieli
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna oraz Powiatu Olsztynskiego. Spotkaniu przewodniczyt
Prezydent Olsztyna Piotr Grzymowicz. Na pytania i watpliwosci uczestnikow spotkania odpowiadat
prof. Wojciech Dziemianowicz — wspdtautor dokumentu Strategia Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna oraz Pani Justyna Sarna-Pezowicz, Kierownik Referatu ds. Strategii w
Woydziale Rozwoju Miasta Urzedu Miasta Olsztyna.

Pan Piotr Grzymowicz powitat wszystkich Uczestnikdw spotkania oraz Wspdtautora
dokumentu Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, prof. Wojciecha Dziemianowicza.
Podziekowat Partnerom uczestniczagcym w opracowaniu dokumentu Strategii MOF, ktérymi sa:

- Burmistrz Barczewa — Lech Jan Nitkowski,

- Wéjt Gminy Dywity — Jacek Szydto,

- Wéjt Gminy Gietrzwatd — Mieczystaw Zidtkowski,

- Wéjt Gminy Jonkowo — Wojciech Giecko,

- Wéjt Gminy Purda — Jerzy Laskowski,

- Wéjt Gminy Stawiguda — Teodozy Jerzy Marcinkiewicz

oraz

- Starosta Olsztynski — Mirostaw Pampuch,

a takze wszystkim osobom wspdttworzacym dokument za zaangazowanie, rdéwniez
w przygotowanie Porozumienia Administracyjnego. Porozumienie Administracyjne zostato podpisane
przez przedstawicieli gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna oraz Powiatu Olsztyriskiego
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w dniu 6 marca 2014 r. Na mocy Porozumienia powstat tzw. Zwigzek ZIT (ZIT — Zintegrowane
Inwestycje Terytorialne).

Prof. Wojciech Dziemianowicz wyjasnit, ze polityka miejska stanowi obecnie 0§ myslenia o
kierunkach rozwoju. Rozwdj opiera¢ sie bedzie na metropoliach, w ktdrych istotng role bedzie
odgrywaé wiedza i innowacje. Polityka miejska i rozwdj oparty na miastach wynika m.in. z
dokumentow, tj. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 czy Krajowa Strategia
Rozwoju Regionalnego. W ramach realizacji polityki miejskiej, miasta muszg wspdtpracowac z
gminami sgsiednimi i przygotowac Strategie ZIT w ramach swoich obszaréw funkcjonalnych. Dlatego
wtasnie dokument Strategii MOF zawiera rozdziat dotyczacy Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych. Zgodnie z ekspertyzg prof. Przemystawa Sleszyriskiego, opracowang na zlecenie
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego, obszar funkcjonalny Olsztyna to 6 gmin sasiednich, czyli
Barczewo, Dywity, Gietrzwatd, Jonkowo, Purda i Stawiguda. Srodki w ramach ZIT zostaty przeliczone
w oparciu o liczbe mieszkancéw poszczegélnych gmin. Istotnym dziataniem prowadzgacym do rozwoju
funkcji miejskich, metropolitalnych sg projekty zintegrowane. Oznacza to, ze realizowane projekty
majg stuzyé spotecznosci na obszarze catych obszaréw funkcjonalnych.

Pani Marianna Hotubowska, mieszkanka Olsztyna, Osiedle Pojezierze, zauwazyta, ze
Zarzadzenie Prezydenta Olsztyna o przeprowadzeniu konsultacji spotecznych w sprawie Strategii
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna dotyczy mieszkancéw Olsztyna, natomiast MOF
Olsztyna obejmuje 6 gmin osciennych. Dodata, ze nie nalezy rozdziela¢ opinii mieszkaricéw Olsztyna
od opinii mieszkanncéw gmin na temat wspdlnego dokumentu. Spotkanie konsultacyjne w Olsztynie
nie powinno by¢ ograniczone do udziatu przedstawicieli wtadz poszczegdlnych gmin. Pan Mieczystaw
Zidtkowski, Wojt Gminy Gietrzwatd odpowiedziat, ze projekt Strategii Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna jest konsultowany w poszczegdlnych gminach zgodnie z procedurami
okreslonymi dla kazdej z nich. Pan Piotr Grzymowicz dodat, iz konsultacje spoteczne sg organizowane
we wszystkich gminach MOF Olsztyna. Konsultacje sg przeprowadzane w oparciu o funkcjonujgce
przepisy, a Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna musi by¢ przyjeta uchwaty przez
rady wszystkich gmin odrebnie.

Pan Dariusz Rudnik, Radny Rady Miasta Olsztyna zauwazyt, ze Strategia MOF jest
przygotowana w taki sposéb, aby uwzgledni¢ wszystkie potrzeby poszczegdlnych gmin.
W dokumencie brakuje planéw utworzenia niskoemisyjnego transportu szynowego. Byty pomysty na
stworzenie transportu szynowego z Gutkowa do Dworca Gtownego w Olsztynie przy przebudowie
ulicy Battyckiej, jednakze zostaty zarzucone. Do pomystu nalezatoby wrdci¢ w ramach realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. Transport taki utatwitby zycie mieszkancéw gmin wokot
Olsztyna i bytby rozwigzaniem ekologicznym. Dodat, ze nie ma planéw budowy pétnocnej obwodnicy
Olsztyna, jednakie potaczenie tranzytowe z drogg w kierunku Bartoszyc bedzie musiato by¢
zrealizowane. W chwili obecnej newralgicznym punktem jest most na ulicy Limanowskiego. Ulica
Towarowa, ktéra ma by¢ remontowana nie rozwigze problemu, a Plac Bema stanowi waskie gardto.
Warto bytoby sie zastanowié¢ nad przedtuzeniem ulicy Artyleryjskiej i stworzeniem alternatywnego
przejazdu tranzytowego. Pan Piotr Grzymowicz poinformowat, ze na projekt kolei miejskiej Zarzad
Drog, Zieleni i Transportu wykonat analizy, z ktérych wynika, ze niewielka liczba o0séb chciataby
utworzenia tego typu kolei z Gutkowa do Olsztyna. Ponadto inwestycja taka wigzataby sie z wysokimi
kosztami, ktére musiatoby ponies¢ miasto w zwigzku z korzystaniem z infrastruktury kolejowej.
Zaproponowane projekty do realizacji w ramach ZIT zostaty wypracowane wspdlnie z
przedstawicielami gmin MOF Olsztyna. Rozwigzujg one w sposéb kompleksowy problemy powigzan
komunikacyjnych na obszarze MOF Olsztyna. Modernizacja zaplanowanych drég usprawni potgczenia
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sgsiednich gmin z miastem wojewddzkim. Ponadto w planach inwestycyjnych Gminy Olsztyn znajduje
sie modernizacja wiaduktéw, zaréwno na ulicy Limanowskiego, jak i na ulicy Towarowej. Docelowo
planowane jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta. Gmina Olsztyn przygotowuje realizacje
dowigzan do potudniowej obwodnicy Olsztyna i przygotowuje sie do realizacji obwodnicy pdtnocne;j
wspolnie z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad. Ruch tranzytowy przez ulice
Limanowskiego nie bedzie wzmacniany. Prof. Wojciech Dziemianowicz dodat, ze dokument Strategii
MOF bedzie zawierat réwniez projekty komplementarne. Projekty drogowe bedg mogty byc
realizowane w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia w trybie konkursowym. W ramach ZIT projekty drogowe s3
przewidziane do realizacji w trybie pozakonkursowym.

Pan Jan Switon zapytat, czy w ramach Strategii MOF planowane s3 gtéwnie drogi, poniewaz
wazna jest réwniez poprawa warunkdw socjalno-bytowych spoteczenstwa, oséb wykluczonych w
Olsztynie i na obszarze wszystkich gmin sgsiednich, rowniez poprzez budowe mieszkan socjalnych.
Pani Justyna Sarna-Pezowicz odpowiedziata, ze planowany projekt Spoteczny MOF oraz Zdrowy i
aktywny MOF w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego przewiduje wiaczenie o0séb
wykluczonych spotecznie, dtugotrwale bezrobotnych czy niepetnosprawnych do spoteczeristwa
poprzez aktywizacje spoteczno-zawodowa. Srodki unijne przewidziane sg na dtugotrwate efekty,
przede wszystkim zwigzane ze spadkiem bezrobocia poprzez aktywizacje oséb wykluczonych. Tego
typu dziatania znajdujg sie w celu strategicznym nr 6 Wzrost jakosci ustug publicznych - Integracja i
podniesienie jakosci systemu ustug publicznych w zakresie edukacji, ochrony zdrowia i sportu
poprzez integracje systeméw edukacyjnych, zmniejszanie réznic w jakosci i dostepie do ustug
edukacyjnych, jak réwniez zwiekszenie ochrony zdrowia mieszkancéw MOF poprzez zwiekszenie
dostepu do badan oraz dziatania w zakresie profilaktyki zdrowotnej. Na inne projekty spoteczne,
ktore bedzie mozna realizowaé¢ w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych oraz RPO WiM
na lata 2014-2020 bedg publicznie ogtaszane konkursy, do ktérych bedg mogty startowac organizacje
pozarzgdowe, organizacje spoteczne itp.

Pan Andrzej Filipiak zauwazyt, ze podziat kwot przeznaczonych na ZIT jest niestuszny,
poniewaz tylko drogi bedg stuzyty wszystkim gminom. Projekt zwigzany z bezpieczenstwem lezy w
gestii panstwa polskiego. Prof. Wojciech Dziemianowicz odpowiedziat, Ze bezpieczenstwo
spoteczenstwa jest mierzone réwniez poczuciem bezpieczenstwa mieszkaricow. Projekt Zdrowy i
aktywny MOF przewiduje udziat catego przekroju spoteczenstwa, a zaleze¢ on bedzie od
zaangazowania i kampanii promocyjnej poszczegdlnych gmin i organizacji pozarzagdowych. Pan
Mirostaw Pampuch, Starosta Olsztyriski dodat, ze Powiat Olsztynski wraz z Miastem Olsztyn przyjat
polityke poprawy mobilnosci stuzb, tj. policja czy straz pozarna. Sg to dziatania zwigzane z szeroko
rozumiang poprawg bezpieczenstwa. Projekt Bezpieczny MOF bedzie sie odnosit nie tylko do Miasta
Olsztyna, ale do catego Powiatu Olsztynskiego. Przedstawione projekty sg spdjne i sg wynikiem
wspolnej pracy 8 jednostek samorzadu terytorialnego. Ponadto Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna
tak naprawde wychodzi poza granice wyznaczone poprzez delimitacje prof. Przemystawa
Sleszyriskiego. W ramach Stowarzyszenia Olsztyriski Obszar Aglomeracyjny zostanie zlecone
przeprowadzenie nowej delimitacji Aglomeracji Olsztynskiej, ktéra pokaze faktyczne oddziatywanie
Miasta Olsztyna, np. na Olsztynek czy Dobre Miasto. Srodki na miejskie obszary funkcjonalne w
nastepnej perspektywie finansowania Unii Europejskiej bedg wyzsze, w zwigzku z czym nalezy
promowac Aglomeracje Olsztynska, rowniez poza wianuszkiem 6 gmin osciennych.

Pan Stefan Dziembowski, Przewodniczgcy Rady Osiedla Pojezierze zwrdcit uwage na fakt, iz
majgce powstac lotnisko w Szymanach jest istotng inwestycjg dla regionu, w zwigzku z czym czy
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planowane jest potgczenie drogowe Olsztyna ze Szczytnem. Dodat, ze do Prezydenta Olsztyna zostat
przekazany wniosek o prowizoryczne zamkniecie ulicy Pitsudskiego od Urzedu Wojewddzkiego do
Urzedu Miasta Olsztyna, zostawiajgc jeden pas drogowy w celu pokazania, jak zwezenie drogi utrudni
dojazd np. na ulice Battyckg. Pan Piotr Grzymowicz odpowiedziat, ze sprawy dotyczace lotniska w
Szymanach podlegajg Marszatkowi Wojewddztwa Warminisko-Mazurskiego. Planowana jest szybka
kolej do Szyman, z ktérej mieszkancy Olsztyna i okolic bedg mogli korzystaé. Natomiast wniosek,
ktory wptynat wymaga okreslonej procedury. W imieniu Prezydenta ruchem zarzadza Zarzad Drdg,
Zieleni i Transportu, ponadto istnieje Komisja Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, ktdra opiniuje
whioski. Tranzyt, ktéry odbywa sie przez Srédmiescie nie jest dobrym rozwigzaniem. Istotny jest
rozwdj transportu publicznego, uspokojenie ruchu w Srédmiesciu, zmniejszenie niskiej emisji, ktéra
jest przekroczona i stanowi zagrozenie dla mieszkaricéw Srédmiescia.

Pani Monika Falej, Rada Organizacji Pozarzgdowych Miasta Olsztyna zauwazyta, ze
Zarzadzenie Prezydenta Olsztyna o przeprowadzeniu konsultacji spotecznych w sprawie Strategii
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna zaktada przestanie dokumentu organizacjom
pozarzagdowym pocztg elektroniczng. Organizacje pozarzagdowe nie miaty szansy zapoznaé sie z
projektem Strategii MOF i pracowac nad nim, wobec czego trudno jest sie do niego odnies¢. Ponadto
z uwagi na kroétki termin konsultacji pojawia sie pytanie, do jakiego obszaru projektu Strategii MOF
moga odnie$é sie organizacje pozarzadowe i czy uwagi zostang uwzglednione. Dodata, ze projekt
Strategii MOF jest dokumentem trudnym, zawierajagcym wiele niezrozumiatych pojeé. Spotkanie
informacyjne na temat Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, wszelkich dokumentéw zwigzanych
z powyzszym tematem powinno odby¢ sie wczesniej, pomimo napietych termindw okreslonych przez
Urzad Marszatkowski. Bez podstawowej wiedzy trudno jest wyrazi¢ opinie na temat dokumentu.
Ponadto tak niewielkg kwote w ramach ZIT mozna wykorzysta¢ w catosci na cele spoteczne. Prof.
Wojciech Dziemianowicz odpowiedziat, ze Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
powinna doktadnie wpisywac sie w Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego na lata 2014-2020. Mozna dyskutowaé o ewentualnych zmianach, jednak nalezy
pamietac, ze w przypadku rozszerzenia zapisdw dokumentu Strategii MOF pojawig sie konsekwencje
w postaci wykluczen potencjalnych beneficjentdw z aplikowania o $rodki. Strategia MOF zostata
przygotowana w taki sposdb, aby nie ogranicza¢ aktywnosci potencjalnych wnioskodawcéw w innych
obszarach. Zatozeniem Komisji Europejskiej jest przeéwiczenie wspotpracy w ramach ZIT na
relatywnie matym obszarze tematycznym. Pan Piotr Grzymowicz dodat, Ze pierwsza wersja
dokumentu Strategii MOF zostata przygotowana w roku 2013 z uwagi na koniecznosé spetnienia
warunkéw Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego. Z déwczesnym
Ministerstwem Rozwoju Regionalnego toczyty sie rozmowy na temat delimitacji Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna i rozszerzenia jego granic do obszaru Powiatu Olsztyriskiego wraz ze
zwiekszeniem $Srodkéw. Ponadto dokument Strategii MOF nie mdgt by¢ wczesniej zamkniety z uwagi
na brak dokumentu RPO WiM na lata 2014-2020, z ktérym powinien by¢ spdjny. Po ogtoszeniu
konsultacji spotecznych w sprawie Strategii MOF, dokument wraz z formularzem do zgtaszania uwag i
wszelkimi informacjami zostat wywieszony na Platformie Konsultacji Spotecznych. Ponadto powinien
by¢ przekazany organizacjom pozarzagdowym pocztg elektroniczng poprzez Biuro Dialogu
Obywatelskiego. Organizacje pozarzagdowe mogg wyrazi¢ swojg opinie na temat projektu Strategii
MOF. Konsultacje spoteczne trwajg do 25 kwietnia 2014 r. Pani Justyna Sarna-Pezowicz wyjasnita, ze
Europejski Fundusz Spoteczny jest w catosci dedykowany celom spotecznym. Zintegrowane
Inwestycje Terytorialne sg zupetnie nowym instrumentem. Przed rozpoczeciem prac na dokumentem
Strategii MOF nalezato zapoznad sie z szeregiem dokumentéw, tj. Umowq Partnerstwa, Zasadami
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realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Polsce czy Regionalnym Programem
Operacyjnym Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020. Jezyk tych dokumentéw
jest specyficzny, a dokumenty ulegajg zmianie, do ktérych nalezy sie dostosowac. Przy tworzeniu
projektu Strategii MOF nie byto swobody tworzenia, jak w przypadku Strategii rozwoju Miasta —
Olsztyn 2020. Strategia MOF musi zawierac okreslone punkty i wpisywac sie w dokumenty wyzszego
rzedu. Ponadto dokument bedzie musiat zyskaé akceptacje Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.
Jezeli organizacje pozarzagdowe i inni potencjalni wnioskodawcy wykazg w swoich projektach przy
aplikacjach do np. Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwdj spdjnosé ze Strategiq MOF, by¢
moze zyskajg dodatkowe punkty. Wobec powyzszego uwagi do projektu Strategii MOF mogg by¢
sktadane, szczegdlnie w obszarze celéw strategicznych. Zakres wykorzystania srodkéw w ramach ZIT
zostat narzucony przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju oraz Zarzagd Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego.

Pan Robert Szewczyk, Radny Rady Miasta Olsztyna zauwazyt, ze w zwigzku
z faktem, iz projektami kluczowymi w ramach ZIT sg inwestycje drogowe, nasuwa sie pytanie o
dtugos¢ planowanych drég, koszty i czas realizacji inwestycji. Zapytat czy budowa drég lokalnych w
ramach ZIT nie bedzie miata konsekwencji dla Miasta Olsztyna w przypadku checi ubiegania sie w
trybie pozakonkursowym w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020. Pan Piotr Grzymowicz odpowiedziat, ze do Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego zostato wystosowane pismo w sprawie
mozliwosci aplikowania o Srodki w trybie pozakonkursowym, poniewaz takiej mozliwosci nie byto w
przypadku drég wojewddzkich. Pani Halina Zaborowska-Boruch, Zastepca Prezydenta Olsztyna
wyjasnita, ze planowane drogi powiatowe, ktére stanowig 90% drég spdjnie zamykajg ruch i
prowadzg go do Olsztyna badz drogi wyzszego rzedu, tj. drogi krajowej czy obwodnicy Olsztyna.
Kazda gmina bedzie realizowata drogi na swoim terenie we wiasnym zakresie. Gmina Olsztyn w
ramach ZIT planuje stworzenie alternatywy do ulicy Battyckiej, co z Gming Jonkowo i Gming
Gietrzwatd tworzy spdjne potaczenie drogi wojewddzkiej 527 przez ulice Goscinng, Kresowa, Zurawig,
nastepnie przez tupstych do DK 16. Ponadto planowana jest przebudowa ulicy Zientary-Malewskiej
do miejscowosci Nikielkowo. Koszty budowy drdég szacowane sg na poziomie 33 000 000,00 PLN.
Prof. Wojciech Dziemianowicz dodat, ze istotnym czynnikiem charakteryzujgcym RPO WiM na lata
2014-2020 sg wykluczenia typéw projektéw z mozliwosci ubiegania sie o srodki w ramach RPO WiM
w trybie konkursowym poza formutg ZIT, ktére dotyczg zaréwno obszaru, jak i instytucji.
Wojewddztwo warminsko-mazurskie jako region peryferyjny nie powinien stosowac tego typu
ograniczen.

Pan Robert Szewczyk, Radny Rady Miasta Olsztyna powiedziat, ze zaproponowana struktura
drég w ramach ZIT jest przygotowana bardzo dobrze i bedzie wspierana, jednakze niepokdj wzbudza
stan finansdw Olsztyna. RPO WiM na lata 2014-2020 jest obecnie negocjowany w Ministerstwie
Infrastruktury i Rozwoju. Nasuwa sie pytanie, czy planowane projekty nie powinny w wiekszym
stopniu dotyczy¢ transportu publicznego niz budowy samych drég. Pan Lech Jan Nitkowski, Burmistrz
Barczewa powiedziat, ze wiadze gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, jako
samorzgdowcy, zjednoczyly sie i wypracowaty wspdlny dokument. Mieszkaricy Gminy Barczewo
dojezdzajg do Olsztyna do pracy, szkot i sklepow. Wobec powyiszego zadaniem wspdlnym,
spajajgcym MOF Olsztyna jest budowa drdg. Na inne projekty, zwigzane np. z budowg kanalizacji
bedg przewidziane $rodki w ramach innych programéw unijnych. Dodat, ze istnieje obawa co do
wykorzystania wszystkich Srodkéw w ramach ZIT z Europejskiego Funduszu Spotecznego. Przy
opracowywaniu projektu Strategii MOF zwracano uwage na zapisy przy projektach,
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w ramach ktérych bedg budowane sciezki rowerowe przy rzece tyna, aby dotyczyly dorzecza rzeki
tyny. Ponadto w ramach budowy badz przebudowy drég przewidziany jest transport publiczny.

Pan Krzysztof Ludwiniak, Radny Gminy Barczewo zapytat, czy mapa przedstawiajgca réoznymi
kolorami planowane w ramach ZIT drogi pokazuje réwniez kolejno$¢ ich realizacji. Pan Mirostaw
Pampuch wyjasnit, ze kolory drég sg przypisane poszczegdlnym jednostkom samorzadu
terytorialnego, linie ciggte dotyczg kluczowych projektéw drogowych, natomiast linie przerywane
pokazujg projekty rezerwowe. ,Pfatki” komunikacyjne na mapie przedstawiajg caty ciag
komunikacyjny w ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. W ramach ZIT mogg by¢
realizowane drogi funkcjonalne, ktére oddziatujg na sfere zycia mieszkaricdw MOF Olsztyna. Drogi
pozwolg na zrealizowanie systemu komunikacji zbiorowej. Prof. Wojciech Dziemianowicz dodat, ze
Strategia MOF bedzie negocjowana z Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa Warminisko-
Mazurskiego i z Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju. Rozpoczyna tez wspdtprace gmin MOF
Olsztyna od planowania wspélnego systemu komunikacyjnego.

Protokdt ze spotkania zostat umieszczony na platformie konsultacji spotecznych
http://www.konsultacje.olsztyn.eu/forum/43-strategia-miejskiego-obszaru funkcjonalnego/5688-
strategia-miejskiego-obszaru-funkcjonalnego

INFORMACJA OGOLNA O KONSULTACJACH SPOLECZNYCH

Zgodnie z uchwatg Nr XXXIV/605/13 Rady Miasta Olsztyna z dnia 27 marca 2013 roku,
informacja o spotkaniach byta podana do wiadomosci publicznej w Biuletynie Informacji Publicznej.

Radni i Przewodniczacy Rad Osiedli na spotkanie 16 kwietnia 2014 roku zostali zaproszeni
imiennie, zaproszenie otrzymali rowniez poczty elektroniczng. Kampania informacyjna o spotkaniu
konsultacyjnym rozpoczeta sie 1 kwietnia 2014 r. W miejscach publicznych (Urzad Miasta Olsztyna,
filie Miejskiej Biblioteki Publicznej) zostaty umieszczone plakaty informujgce o terminie spotkania
oraz o mozliwosci zgtoszenia uwag do projektu Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
na formularzu online, zamieszczonym na Platformie Konsultacji Spotecznych. Informacja na temat
dokumentu zostata umieszczona na Platformie w dniu 24 marca 2014 roku wraz z watkiem
dotyczgcym Strategii MOF na forum. Informacje dotyczace konsultacji ukazaty sie réwniez w prasie
w formie tradycyjnej oraz w formie elektronicznej na portalach internetowych.

8 kwietnia 2014 roku odbyto sie spotkanie z Rada Dziatalnosci Pozytku Publicznego, na
ktorym zostat przedstawiony i omowiony projekt dokumentu. Informacji udzielata Justyna Sarna-
Pezowicz, Kierownik Referatu ds. Strategii w Wydziale Rozwoju Miasta Urzedu Miasta Olsztyna.
Jednoczesnie informacja o konsultacjach projektu Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna zostata przekazana przedstawicielom organizacji pozarzgdowych w formie elektronicznej.

INFORMACJA O KONSULTACJACH PRZEPROWADZONYCH PRZEZ GMINY Z OBSZARU MIEJSKIEGO
OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA ORAZ STAROSTWO POWIATOWE W OLSZTYNIE

Gmina Barczewo

2 kwietnia 2014 roku Burmistrz Barczewa wydat Zarzgdzenie Nr 0050.40.2014
w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych z mieszkaricami Miasta i gminy Barczewo w
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sprawie Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Termin konsultacji przewidziano od
dnia 4 kwietnia do 18 kwietnia 2014 roku.

Konsultacje zostaty przeprowadzone poprzez wylozenie do publicznego wgladu projektu
dokumentu Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w Urzedzie Miejskim w Barczewie
oraz na stronie internetowej urzedu www.barczewo.pl.

W wyniku konsultacji spotecznych do projektu dokumentu nie ztozono zadnych uwag i
whnioskow.

Gmina Dywity

W dniu 29 kwietnia w sali konferencyjnej w Dywitach odbyto sie spotkanie informacyjno -
konsultacyjne z mieszkaricami gminy Dywity w sprawie projektu Strategii Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna, opracowanego przez prof. Wojciecha Dziemianowicza przy wspotpracy
przedstawicieli gmin nalezgcych do MOF Olsztyna.

Wsrdd obecnych gosci byta Pani Magdalena Rafalska Dyrektor Wydziatu Rozwoju Miasta
Olsztyna, Radni i Sottysi Gminy Dywity, oraz przedstawiciele organizacji pozarzgdowych dziatajgcych
na terenie Gminy Dywity.

Wszystkich przybytych gosci przywitat Wéjt Gminy Dywity Jacek Szydto, ktéry omowit
wstepne zatozenia inwestycyjne w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

Pani Magdalena Rafalska Dyrektor Wydziatu Rozwoju Miasta Olsztyna omdwita podstawowe
zatozenia projektu Strategii MOF, przedstawita zarys planowanych inwestycji we wszystkich gminach
uczestniczagcych w MOF Olsztyna. Gtéwnym kierunkiem rozwoju sg inwestycje drogowe na drogach
lokalnych, ktére majg poprawi¢ komunikacje mieszkancéw gmin osciennych z miastem Olsztyn.

Pani Anna Jara, Kierownik Referatu Budownictwa i Inwestycji Komunalnych Urzedu Gminy w
Dywitach przedstawita szczegdty poszczegdlnych inwestycji planowanych na terenie Gminy Dywity
wpisanych w strategie. Do najwazniejszych naleza:

1) Droga powiatowa 1442N od skrzyzowania z DK51 w m. Sprecowo, do m. Tutawki, nastepnie

drogg powiatowg 1449N do skrzyzowania z drogg powiatowg 1430N Réznowo-Barczewko,
nastepnie do granicy Olsztyna.

2) Droga powiatowa 1449N od mostu na rzece Wadag przez miejscowos¢ Kiezliny do DK51.
3) Droga gminna z m. Zalbki do granicy Olsztyna.

4) Droga gminna od skrzyzowania z drogg powiatowg 1449N w m. Kiezliny do skrzyzowania z
drogg powiatowg 1430N w m. Réznowo.

5) Podczas spotkania radni i sottysi zgtosili rowniez swoje wnioski dotyczgce inwestycji
drogowych na terenie gminy Dywity, ktdre powinny byé uwzglednione na liscie projektéw
przewidziane do realizacji w formule ZIT.

6) Budowa drogi gminnej od drogi krajowej Nr 51 w Sprecowie do skrzyzowania z droga
powiatowg nr 1501N w Braswatdzie.

7) Budowa drogi gminnej od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1501N w Braswatdzie do
mostu na rzece tyna w miejscowosci Redykajny - granica miasta Olsztyna.

8) Budowa drogi powiatowej nr 1453 N Rézinowo — Dabrowka Wielka — Nowe Witéki od
skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1430N w Rdéznowie do skrzyzowania z drogg powiatowg
nr 1442 N w Nowych Wtékach.

Strona 185



Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

9) Budowa drogi powiatowej nr 1451 N Réznowo — Rozgity — Setal od skrzyzowania z droga
powiatowq nr 1430N w Réznowie do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1442 w Setalu.

10) Budowa ciggu pieszo — rowerowego wzdtuz drogi powiatowe]j nr 1442N od skrzyzowania z DK
51 w Dywitach do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1449N.

11) Budowa podstawowej infrastruktury drogowej na terenie strefy przedsiebiorczosci
w Dywitach.

Gmina Gietrzwatd

21 marca 2014 roku Woéjt Gminy Gietrzwatd wydat Zarzgdzenie Nr 19/2014
w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych w sprawie Strategii Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna. Termin konsultacji przewidziano od dnia 27 marca do 25 kwietnia 2014
roku.

Konsultacje zostaty przeprowadzone w formie zebran z mieszkanncami i objety sotectwa:
Gietrzwatd, Gronity, tupstych, Naterki, Szagbruk i Unieszewo. Na zebraniach z mieszkaricami Waijt
Gminy Gietrzwatd Mieczystaw Zidtkowski lub Zastepca Wéjta Tadeusz Antoszewski informowali o
szczegdtowych zatozeniach i podiozu powstania Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna oraz o inwestycjach, jakie wynikajg z niej dla Gminy Gietrzwatd. Dyskusja na zebraniach
skupiata sie na szczegdétowym wyjasnianiu proponowanych kierunkéw finansowania przedsiewzie¢ w
ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. Pytania mieszkancow dotyczyty przetozenia
dokumentu Strategii MOF na budowe chodnikéw i $Sciezek rowerowych miedzy miejscowosciami,
budowy lokalnych drég gminnych, organizacje linii transportu publicznego oraz wptywu mieszkarncéw
na sposob wydatkowania srodkow.

Informacje na temat projektu Strategii MOF zostaty rowniez omdéwione z radnymi Rady
Gminy Gietrzwatd oraz sottysami wsi, a takze zamieszczone w Gazecie Gietrzwatdzkiej.

W wyniku konsultacji spotecznych do projektu dokumentu nie ztozono zadnych uwag i
whnioskow.

Gmina Jonkowo

Konsultacje spoteczne zostaly przeprowadzone w formie spotkania z mieszkaricami
w dniu 24 kwietnia 2014 roku. Informacja o spotkaniu zostata zamieszczona na stronie internetowej
www.jonkowo.pl oraz na tablicach ogtoszeniowych w miejscowosciach Gminy Jonkowo oraz na
tablicach w Urzedzie Gminy.

Osoby, ktére uczestniczyty w spotkaniu zadawaty ogdlne pytania dotyczace Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna oraz planowanych obszaréw dziatania ZIT.

W wyniku konsultacji spotecznych do projektu dokumentu nie ztozono zadnych uwag i
whnioskow.

Gmina Purda

1 kwietnia 2014 roku WoGjt Gminy Purda wydat Zarzgdzenie Nr 20/2014 w sprawie
przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczqcych Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna. Termin konsultacji przewidziano od dnia 9 kwietnia do 25 kwietnia 2014 roku.

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone poprzez wytozenie do publicznej wiadomosci
projektu Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w Urzedzie Gminy w Purdzie oraz
poprzez zamieszczenie treSci dokumentu na stronie Biuletynu Informacji Publicznej
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www.bip.purda.pl. Ogtoszenie w sprawie wydania zarzadzenia wéjta Gminy Purda wraz z trescig
dokumentu Strategii MOF Olsztyna zamieszczono na tablicy ogtoszen oraz na stronie BIP w dniu 9
kwietnia 2014 roku.

W ramach przeprowadzonych konsultacji spotecznych do projektu dokumentu ztozono 2
whioski.

Panstwo lzabela i Jacek Jabtonscy, mieszkarncy miejscowosci Klebark Maty wniesli uwage
dotyczacg odsuniecia tzw. matej obwodnicy Klebarka Matego od zabudowy mieszkaniowej tej
miejscowosci na odlegtosé, ktdra zminimalizuje ucigzliwosci zwigzane z przekroczeniem norm hatasu i
zapylenia, uwzgledniajgcg uwarunkowania srodowiskowe.

Pani Eugenia Palmowska, Sottys Klebarka Matego wniosta uwage dotyczgcg odsuniecia tzw.
matej obwodnicy Klebarka Matego od zabudowy mieszkaniowej oraz od terendéw sportowo-
rekreacyjnych tej miejscowosci z powodu duzego natezenia ruchu oraz mozliwosci potrgcen dzieci
korzystajacych z terendéw sportowo-rekreacyjnych.

Pan Waldemar Czarnota, Zastepca Wadjta Gminy Purda w odpowiedzi na ztozone wnioski
poinformowat, ze niemozliwe jest odsuniecie tzw. matej obwodnicy Klebarka Matego od budynkéw
mieszkalnych w tej miejscowosci. Przyczyng takiego stanu rzeczy jest sposdb przejecia gruntu pod
istniejgcg obwodnice. Grunt zostat nieodptatnie przejety od Agencji Nieruchomosci Rolnych z
przeznaczeniem na scisle okreslony cel — droge publiczng, jednoczesnie stanowi odrebng jednostke
geodezyjnga. Przesuniecie obwodnicy spowoduje koniecznos¢ przejecia od ANR kolejnej dziatki na cele
drogi, ktdrg trzeba wyznaczy¢ geodezyjnie oraz konieczno$é dokonania zaptaty za juz przejetg na ten
cel dziatke, z powodu obowigzujgcych w tym zakresie przepiséw. Watpliwe jest takze wyrazenie
zgody przez ANR na kolejne przekazanie gruntu na ten sam cel, na ktéry juz raz grunty zostaty
przekazane. Kolejnym aspektem sprawy jest konieczno$¢ przejecia dodatkowego gruntu od
Pracowniczych Ogrodéw Dziatkowych. Mata obwodnica Klebarka Matego bedzie drogg asfaltowg,
spetniajgca wszystkie wymagania techniczne stawiane przed tego rodzaju obiektami, co na pewno
spowoduje zaréwno zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanych z hatasem oraz w znaczgcy sposéb
ograniczy zapylenie zwigzane z eksploatacjg drogi. Natomiast bezpieczenstwo dzieci i mtodziezy
korzystajacej z obiektéw sportowo-rekreacyjnych w Klebarku Matym zostanie osiggniete poprzez
ogrodzenie placu oraz zamontowanie pitkochwytéw. Ustawienie odpowiednich znakdéw
informacyjnych oraz znakéw ograniczajgcych predkos¢ poruszajgcych sie po matej obwodnicy
Klebarka Matego pojazdéw wyeliminuje lub znacznie ograniczy wypadkowos$¢ w tym miejscu.

Gmina Stawiguda

Zebranie konsultacyjne w Gminie Stawiguda w sprawie Strategii Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna potaczonych komisji Rady Gminy Stawiguda odbylo sie w dniu
23 kwietnia 2014 r.

W ramach przeprowadzonego zebrania do projektu dokumentu wnioskowano
o uwzglednienie nastepujgcych uwag:

1) Whpisanie na liste rezerwowg: przebudowy drogi powiatowej Bartgg-Rus na terenie Gminy
Stawiguda.

2) Uwzglednienie w pkt. 5.6 w Liscie projektéw strategicznych komplementarnych do ZIT
ponizszych zadan:

e Stworzenie strefy przedsiebiorczosci wraz z budowg infrastruktury.
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e Dokonczenie opasek sanitarnych i zagospodarowanie terendéw wokét jezior,
zwlaszcza: Wulpinskiego, Plusznego i Bartag.

e Budowa $ciezek rowerowych i tras narciarskich, tras spacerowo-biegowych.
e Budowa oswietlenia (energooszczednego) ulicznego na terenie Gminy Stawiguda.

* Rozbudowa z termomodernizacjg GOK w Stawigudzie.

Starostwo Powiatowe w Olsztynie

Konsultacje spoteczne w Starostwie Powiatowym w Olsztynie w sprawie Strategii Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna odbywaty sie od dnia 3 kwietnia do 25 kwietnia 2014 roku.

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone poprzez zamieszczenie projektu dokumentu
na stronie internetowej Powiatu Olsztyrskiego, w Biuletynie Informacji Publicznej Powiatu
Olsztynskiego, na tablicy informacyjnej w Biurze Obstugi Interesanta Starostwa Powiatowego oraz
poprzez zamieszczenie informacji w siedzibach gmin (Barczewo, Purda, Stawiguda, Gietrzwatd,
Jonkowo, Dywity).

W wyniku konsultacji spotecznych do projektu dokumentu nie ztozono zadnych uwag i
whnioskow.
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Uwagi zgtoszone podczas konsultacji spotecznych dotyczacych Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna,
przeprowadzonych w gminach MOF i Starostwie Powiatowym w Olsztynie

Uwagi zgtoszone na formularzu online

1. 2014-04-11

Olsztyn

Przebudowa ulicy Pitsudskiego — plany zwezenia
ulicy

Jacek Klonowski

Zwezenie ulicy Pitsudskiego, ktdre jest
planowane w zwigzku z wykonywaniem
tam linii  tramwajowej spowoduje
zablokowanie Olsztyna i wieczne korki.
Samochody bedg jechaty 20-30 km/h i
smog bedzie duzo wiekszy niz jest
dotychczas. Zastanawia mnie po co
niszczy¢ cos, co funkcjonowato dobrze. W
sondzie, ktérg widziatem w telewizji
lokalnej wszyscy mieszkancy Olsztyna
zapytani o tg kwestie wyrazali sie o tym
pomysle negatywnie. Niektdrzy nawet nie
wierzyli, ze co$ tak "madrego" mozna
wymysle¢. Dla réwnowagi zrobiono
wtedy sondaz wsrdd urzednikdéw ratusza,
ktérzy  oczywiscie  poparli  pomyst
Prezydenta, swojego szefa. Pan Prezydent
Piotr Grzymowicz juz raz utrudnit zycie
mieszkaricom Olsztyna likwidujac
przejscie do Alfy. Teraz utrudni im
przejazd przez Olsztyn. Zapamietany
zostanie nie jako Prezydent, ktéry czyni
zycie w Olsztynie tatwiejszym, lecz ten,
ktdry je mieszkaricom utrudnit.

Uwaga nie zostata uwzgledniona — nie odnosi
sie do zapisOw Strategii MOF.

Uwagi zgtoszone poza trybem online — w formie pisma ztozonego do kancelarii ogélnej Urzedu Miasta Olsztyna

2. 2014-04-23

Olsztyn

=

Dopracowanie Strategii MOF i przygotowanie
dokumentu czytelnego i zrozumiatego dla
ogétu mieszkancéw w formie skréconej, lub
na  podstawie  dokumentu  bazowego
wydzielenie konkretnych projektow
podlegajgcych opiniowaniu spotecznemu.

Marianna
Hotubowska

1.

Uwaga nie zostata uwzgledniona — Strategia
MOF podlega konsultacjom spotecznym w
catosci. [Odpowiedz] Strategia Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna zostata
napisana zgodnie z wytycznymi Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju. Dokument ten musi

Strona 189




Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

Okreslenie perspektywy czasowej do jakiej ma
sie odnosic Strategia MOF.

Whpisanie w Strategie MOF jako zadanie
priorytetowe rozwdj komunikacji publicznej
miedzy Olsztynem i sgsiednimi gminami.

W rozdziale ,Cele rozwoju MOF” wykresli¢
punkt 4.3.3 dotyczacy elektrocieptowni w
Olsztynie w oparciu o wysokosprawng
kogeneracje. Projekt ten dotyczy wytacznie
obszaru gminy Olsztyn i bedac juz
przedmiotem konsultacji spotecznych w
Olsztynie zostat odrzucony przez mieszkancéw
miasta. Z drugiej strony, projekt ten nie
podlegat opiniowaniu przez mieszkarncow
sgsiednich gmin.

Uniewaznienie przeprowadzonych konsultacji
z powodu uchybien formalnych (separowanie
podmiotéow  konsultacji  zamieszkujacych
Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna poprzez
organizowanie odrebnych spotkan
konsultacyjnych w Olsztynie, a nastepnie w
wybranych  gminach, brak  okreslenia
perspektywy czasowej dla Strategii MOF).
Wyznaczenie nowego terminu konsultacji.

byé spéjny z innymi  dokumentami
strategicznymi oraz programami
operacyjnymi. Forma zostata wiec niejako
narzucona, gdyz zastosowanie jezyka
niespecjalistycznego w wielu elementach
mogtoby skutkowa¢ odrzuceniem Strategii
przez organy opiniujace i zatwierdzajace.
[Odpowiedz] W Strategii Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna wskazano ramy
czasowe, dokument ten jest odpowiedzig na
wyzwania, jakie niesie za sobg nowa
perspektywa finansowa budzetu UE na lata
2014-2020.

[Odpowied?] Wybrane do realizacji w
projekcie Mobilny MOF drogi gminne i
powiatowe pozwolg na rozwiniecie
zrébwnowazonego transportu  zbiorowego
poprzez utworzenie nowych linii  badz
polepszenie jakosci juz istniejacych tras.
Poprawi to mobilnos¢ ludnosci MOF poprzez
rozwiniecie  sieci potaczen  drogowych
wykorzystywanych do transportu
publicznego.

[Odpowiedz] Cel strategiczny 4: Zwiekszenie
efektywnosci energetycznej jest spdjny z
celem tematycznym 4 Umowy Partnerstwa.
Tak jak pozostate cele strategiczne, zawiera
on ogodlne zatozenia projektow, ktére moga
by¢ w przysztosci realizowane na obszarze
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Uwaga nie zostata uwzgledniona.
[Odpowied?] Kazdy z cztonkéw MOF tj. gminy
oraz Powiat Olsztynski prowadzg konsultacje
spoteczne zgodnie z przyjetymi przez rady
gmin/powiatu procedurami. Zaproszenie na
konsultacje w gminie Olsztyn skierowano za
posrednictwem gmin/powiatu do wszystkich
mieszkancow MOF i kazdy zainteresowany
mieszkaniec miat mozliwo$¢ uczestnictwa w
w/w spotkaniu.

Uwaga nie zostata uwzgledniona.
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[Odpowiedz] jw.

2014-04-24

Olsztyn

™=

Brak merytorycznych podstaw do
sformutowania celu strategicznego 7 -
budowy tozsamosci olsztyriskiego MOF:
Tworzenie wspdlnych produktéw
turystycznych (cel str. 7, poz. 4.7.1.) nie
przyczyni sie w istocie do budowania
tozsamosci MOF, lecz do wzrostu jego
atrakcyjnosci turystyczne;j. Natomiast
dbato$¢ o dziedzictwo Warmii, rozumiane
jako ochrone i zabezpieczenie obiektéw
zabytkowych i historycznych (poz. 4.7.2.)
ogranicza role dziatan kulturalnych w
odniesieniu do budowy tozsamosci do
jednego, waskiego aspektu. Razgcym btedem
merytorycznym jest pomijanie realizowanej
poprzez aktywnos¢ kulturalng roli
komunikacji  spotecznej w  budowaniu
tozsamosci olsztyrnskiego MOF.

Niespdjnos¢ wewnetrzna dokumentu: brak
zapisow dot. realizacji celu strategicznego 7.
Cel ten nie jest uwzgledniony w rozdziale
5.8, plan finansowy Strategii nie zawiera
zapisow dotyczacych wysokosci
finansowania dziatan w tym obszarze.
Niespdjnoscia  jest takze niejasny w
dokumencie status obszaru kultury jako
ustugi publiczne;j.

Strategia pozostaje w sprzecznosci do
zapisOw Strategii Miasta Olsztyna (cel
operacyjny A2 - budowanie tozsamosci
miasta oraz cel A3 — wzrost wspdtpracy
opartej na zaufaniu). Tozsamos¢ spoteczna
nie powinna tylko by¢ wigzana z tozsamoscia
przestrzenng czy urbanistyczng. W silnych
stronach Strategii dostrzezono potencjat
kulturotwdrczy. W zapisach ZIT MOF nie ma
merytorycznej kontynuacji tego aspektu.
Strategia Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna nie uwzglednia roli

Obywatelska
Rada Kultury

[Odpowiedz] Zgodnie Umowg Partnerstwa w
nowym okresie programowania 2014-2020
wiekszego  znaczenia  nabiera  podejscie
funkcjonalne do rozwoju, w tym do rozwoju
obszaréw miejskich poprzez wsparcie miast i
obszaréw powigzanych z nimi funkcjonalnie.
Podejmowane dziatania maja stuzy¢
rozwigzywaniu problemoéw przede wszystkim
gospodarczych, srodowiskowych i spotecznych.
Ponadto realizacja Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych ma na celu podjecie wspétpracy

pomiedzy jednostkami samorzadu
terytorialnego miejskich obszaréw
funkcjonalnych poprzez realizacje

zintegrowanych projektéw odpowiadajgcych w
sposéb kompleksowy na potrzeby JST.

Strategia Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna jest dokumentem
odnoszacym sie do obszaru MOF Olsztyna,
uwzgledniajgc wszelkie powigzania pomiedzy
jednostkami samorzadu terytorialnego,
zarébwno komunikacyjne, jak i spoteczne,
gospodarcze czy kulturowe. Koniecznos¢
przygotowania dokumentu Strategii MOF
Olsztyna wynika z wytycznych ministerialnych
oraz Instytucji Zarzadzajacej Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego. Strategia MOF
Olsztyna nie jest dokumentem o charakterze
strategicznym, takim jak np. Strategia rozwoju
Miasta — Olsztyn 2020 czy Strategia rozwoju
spoteczno-gospodarczego wojewddztwa
warminsko-mazurskiego do roku 2025.

Cele strategiczne Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna odnoszg sie do tych
dziedzin zycia, ktére wymagaja wsparcia, ale
rowniez poprawy ich funkcjonowania na
obszarze MOF Olsztyna. Strategia ZIT jest
elementem Strategii MOF Olsztyna
wymaganym przez Ministerstwo Infrastruktury
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kultury w budowaniu tozsamosci
olsztyrnskiego MOF i w rozwoju kapitatu
spotecznego, niezbednego do jego
harmonijnego rozwoju spoteczno-
gospodarczego.

i Rozwoju. Jest to dokument, ktérego cele
muszg wpisywaé¢ sie w zapisy Mandatu
negocjacyjnego Zarzadu Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego w sprawie realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla
miejskiego obszaru funkcjonalnego Olsztyna w
Regionalnym Programie Operacyjnym
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata
2014-2020.

Pierwotna wersja dokumentu
Strategia MOF zawierata projekt ,Warminski
MOF”, wpisujacy sie w Cel strategiczny 7.
Budowa tozsamosci Miejskiego  Obszaru
Funkcjonalnego, priorytet 4.7.1 Stworzenie
wspdlnych  produktéw turystycznych i ich
promocja oraz priorytet 4.7.2 Ochrona
dziedzictwa kulturowego Warmii. W ramach
projektu ,Warminski MOF”  przewidywano
realizacje  przedsiewzie¢ o  charakterze
promocyjnym, edukacyjnym — aktywizujgcych,
wzmacniajgcych tozsamos¢, w tym kulturowa
mieszkancow MOF Olsztyna oraz
przyciggajacych turystow. Projekt bazowat na
zasobach kultury gmin MOF integrujac i
wzmacniajgc ich dorobek kulturalny. Jednakze
z uwagi na zapis w RPO WiM na lata 2014-2020
dotyczacy  wytaczenia typdw  projektdéw
realizowanych na scisle okreslonym obszarze w
formule ZIT z mozliwosci ubiegania sie o sSrodki
z budzetu RPO w trybie konkursowym poza
formuta ZIT, projekt ,Warminski MOF” nie
bedzie realizowany.

Dziatania  zwigzane z  szeroko
rozumiang kulturg i tozsamoscig kulturowg
mogg byc¢ realizowane przez potencjalnych
beneficjentow ze srodkéw w ramach RPO WiM
na lata 2014-2020 w ramach priorytetu
inwestycyjnego 6.3. Zachowanie, ochrona,
promowanie i rozwdj dziedzictwa naturalnego i
kulturowego oraz priorytetu inwestycyjnego
9.2. Wspieranie  rewitalizacji  fizycznej,
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gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci
na obszarach miejskich i wiejskich. W ramach PI
9.2. mozliwe bedzie wspieranie nadawania i
przywracania funkcji spotecznych, w tym
kulturalnych, edukacyjnych i rekreacyjnych
zdegradowanym obszarom miejskim. Realizacja
PI  9.2. bedzie wuzupetniata  dziatania
podejmowane w ramach innych priorytetéw
inwestycyjnych, tj. 4.3., 4.5., 6.3., 7.2. Srodki
RPO WiM na lata 2014-2020 przewidziane na
realizacje przedsiewzie¢ w ramach ww.
priorytetdw sg znacznie wyzsze niz Srodki na
dziatania podejmowane w ramach ZIT.

2014-04-25

Olsztyn

=

Wyznaczony termin do 25 kwietnia 2014 jest
obejsciem  prawnym, aby mieszkancy
Olsztyna nie przeanalizowali Strategii MOF.
Pierwsza prezentacja odbyta sie 16 kwietnia
2014 r. Prezydent zostawit tylko 6 dni
roboczych na analize spoteczng i ztozenie
korekt przez mieszkarcow.

2. Przedstawiona Strategia jest rozrostem
biurokracji w Olsztynie, str. 80-81 wraz z
spodziewang duzg iloscia ekspertow i
ekspertyz.

3. ,Miekkie” projekty na sume 68 min zt.
4. Nalezy wprowadzic:

- poprawe Placu Kolumny Orta Biatego,

- pomnik Baltazara ze Skajbot,

- nowa wersje i miejsce pomnika Zotnierza z
AK,

- koncepcje Towarzystwa Naukowego im.
\Wojciecha Ketrzynskiego upamietniajgce
dokonania patriotyczne i gospodarcze Polakéw na
\Warmii przed 1945 r.

- pomnik Naczelnikéw Panstwa siedzacych na
awie i gaworzacych o Pienigdzu Publicznym,
stworzenie wzorem Sandomierza, Bractwa
Rycerskiego Warmii w oparciu o Muzeum.

5. Nieprecyzyjna liczba mieszkancéw Olsztyna.

Piotr Kowalski

1. [OdpowiedZ] Termin konsultacji spotecznych
zostat wyznaczony Zarzgdzeniem Prezydenta
Nr 124 z dnia 21 marca 2014 roku i zaktadat
przeprowadzenie konsultacji od dnia 1
kwietnia do 25 kwietnia 2014 roku. Od
momentu rozpoczecia konsultacji (01.04.),
projekt dokumentu Strategii MOF Olsztyna
byt umieszczony na Platformie Konsultacji
Spotecznych www.konsultacje.olsztyn.eu
wraz z formularzem online, dzieki ktéremu
osoby zainteresowane mogty zgtasza¢ uwagi i
wnioski. Ponadto informacje dotyczgce
konsultacji ukazaty sie w prasie w formie
tradycyjnej oraz w formie elektronicznej na
portalach internetowych. Spotkanie
konsultacyjne, ktore odbyto sie 16 kwietnia
2014 roku zostato zorganizowane w celu
wyjasnienia wszelkich watpliwosci zwigzanych
z projektem Strategii Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna.

2. [Odpowiedz] Zawigzanie
zinstytucjonalizowanej formy partnerstwa
jest jednym z warunkéw realizacji ZIT w
miastach  wojewddzkich. W  Miejskim
Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna w dniu 6
marca 2014 roku  zostatlo  zawarte
porozumienie administracyjne, ktére w
sposéb  szczegdétowy  opisuje  system
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wdrazania Strategii ZIT. Ze wzgledu na
charakter ZIT niezbedne byto okreslenie
wspolnych mechanizméw wdrozeniowych —
mechanizmoéw koordynacji, obstugi i sposobu
finansowania przedsiewzie¢, co wigze sie z
powotaniem Komitetu Sterujgcego ZIT oraz
utworzeniem Biura ZIT, ktére bedzie
funkcjonowato w strukturze Urzedu Miasta
Olsztyna.

3. [Odpowiedz] Projekty ,miekkie” zostaty
zaproponowane wspolnie z przedstawicielami
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna i
Powiatu Olsztyriskiego i wynikaja z wspdlnych
potrzeb poszczegdlnych jednostek samorzadu
terytorialnego. W ramach projektu Spoteczny
MOF oraz Zdrowy i aktywny MOF bedg mogty
by¢ realizowane typy przedsiewziec
aktywizujace osoby zagrozone wykluczeniem
spotecznym czy osoby bezrobotne. Wzrost
aktywnosci zawodowe] o0s6b pozostajacych
dtugotrwale bezrobotnych, a takze
readaptacja spoteczna oraz zawodowa oséb
niepetnosprawnych i oséb starszych poprzez
zwiekszenie  motywacji do dziatania i
zwiekszenie zdolnosci komunikacyjnych, a
takze przetamanie bariery spotecznego
wyobcowania to istotne czynniki do
zrealizowania w formule ZIT.

4. [Odpowiedz] Zaproponowane projekty
zostaty wypracowane przez przedstawicieli
wszystkich  gmin  Miejskiego ~ Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna i Powiatu
Olsztyiskiego w drodze porozumienia.
Zgodnie Umowa Partnerstwa w nowym
okresie programowania 2014-2020 wiekszego
znaczenia nabiera podejscie funkcjonalne do
rozwoju, w tym do rozwoju obszaréw
miejskich poprzez wsparcie miast i obszaréow
powigzanych z nimi funkcjonalnie.
Podejmowane  dziatania  majg  stuzyc
rozwigzywaniu probleméw przede wszystkim
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gospodarczych, Srodowiskowych i
spotecznych terendw obejmujgcych tacznie
Olsztyn i gminy oscienne. Ponadto realizacja
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych ma
na celu podjecie wspdtpracy pomiedzy
jednostkami samorzadu terytorialnego
miejskich obszarow funkcjonalnych poprzez
realizacje zintegrowanych projektow
odpowiadajacych w sposéb kompleksowy na
potrzeby JST. Wobec powyzszego,
zaproponowane przez Pana do wprowadzenia
do projektu Strategii MOF Olsztyna projekty
nie moga zostac ujete.

[Odpowiedz] Podana w projekcie Strategii
MOF Olsztyna liczba ok. 230 tys. oséb odnosi
sie do mieszkarncow gmin Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna, wyznaczonego w
dokumencie Kryteria delimitacji miejskich
obszaréw funkcjonalnych osrodkow
wojewddzkich, czyli gmin: Barczewo, Dywity,
Gietrzwatd, Jonkowo, Purda i Stawiguda oraz
rdzenia — Olsztyna.

Uwagi zgtoszone w gminach n

a obszarze Miejskieg

0 Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

2014-04-24

Purda

Odsuniecie tzw. Matej obwodnicy Klebarka
Matego od zabudowy mieszkaniowej tej
miejscowosci na odlegtos¢, ktdra zminimalizuje
ucigzliwosci zwigzane z przekroczeniem norm
hatasu i zapylenia, uwzgledniajaca
uwarunkowania Srodowiskowe.

Izabela i Jacek
Jabtoniscy

Uwaga nie zostata uwzgledniona. [Odpowiedz]
Niemozliwe jest odsuniecie tzw. matej
obwodnicy Klebarka Matego od budynkéw
mieszkalnych w tej miejscowosci. Przyczyng
takiego stanu rzeczy jest sposob przejecia
gruntu pod istniejacg obwodnice. Grunt zostat
nieodptatnie przejety od Agencji
Nieruchomosci Rolnych z przeznaczeniem na

Scisle okreslony cel — droge publiczng,
jednoczesnie stanowi odrebng jednostke
geodezyjna. Przesuniecie obwodnicy

spowoduje koniecznos¢ przejecia od ANR
kolejnej dziatki na cele drogi, ktérg trzeba
wyznaczy¢é geodezyjnie oraz koniecznoscé
dokonania zaptaty za juz przejeta na ten cel
dziatke, z powodu obowigzujgcych w tym
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zakresie przepisdbw. Watpliwe jest takze
wyrazenie zgody przez ANR na kolejne
przekazanie gruntu na ten sam cel, na ktdry juz
raz grunty zostaty przekazane. Kolejnym
aspektem sprawy jest koniecznos$¢ przejecia
dodatkowego gruntu od Pracowniczych
Ogrodéw  Dziatkowych. Mata obwodnica
Klebarka Matego bedzie drogg asfaltowa,
spetniajagca wszystkie wymagania techniczne
stawiane przed tego rodzaju obiektami, co na
pewno spowoduje zarébwno zmniejszenie
ucigzliwosci zwigzanych z hatasem oraz w
znaczacy sposob ograniczy zapylenie zwigzane z
eksploatacja drogi.

2014-04-25

Purda

Odsuniecie tzw. Matej obwodnicy Klebarka
Matego od zabudowy mieszkaniowej oraz od
terenéw sportowo-rekreacyjnych tej
miejscowosci z powodu duzego natezenia
ruchu oraz mozliwosci potracen  dzieci
korzystajgcych z terendw sportowo-
rekreacyjnych

Eugenia
Palmowska
Sottys Sotectwa
Klebark Maty

Uwaga nie zostata uwzgledniona. [Odpowiedz]
Bezpieczenstwo dzieci i mtodziezy korzystajgcej
z obiektéw sportowo-rekreacyjnych w Klebarku
Matym zostanie osiggniete poprzez ogrodzenie
placu oraz zamontowanie pitkochwytéw.
Ustawienie odpowiednich znakow
informacyjnych oraz znakéw ograniczajgcych
predkos¢  poruszajagcych sie  po  matej
obwodnicy  Klebarka  Matego  pojazdéw
wyeliminuje lub znacznie ograniczy
wypadkowos¢ w tym miejscu.

2014-05-23

Stawiguda

I. Przyjecie w Strategii MOF kierunkéw
rozwoju z przeznaczeniem Srodkéw
finansowych na wszystkie obszary dziatania
zgodnie z wytycznymi:

*  rozwdj zrbwnowazonego,  sprawnego
transportu tgczacego miasto i jego obszar
funkcjonalny (np. wprowadzenie
zintegrowanych kart miejskich, budowa
systemdéw ,parkuj i jedz”, parkingdw i
Sciezek rowerowych);

* przywracanie funkcji spoteczno-
gospodarczych zdegradowanych obszaréow
miejskiego obszaru funkcjonalnego — tzw.

Rada Gminy
Stawigudy

I Uwaga nie  zostata  uwzgledniona.
Proponowane kierunki rozwoju sg zestawem
kierunkow interwencji do realizacji w ramach
Strategii ZIT, zawartych w Zasadach realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w
Polsce, zatwierdzonych przez MRR w lipcu
2013 r. Strategia MOF jest dokumentem
szerszym od Strategii ZIT i w rozdziale 4
wskazuje cele strategiczne dla catego obszaru
MOF Olsztyna, ktére s3 rozwinieciem
proponowanych kierunkdw interwencji.

II. Uwaga nie zostata uwzgledniona.

1. System potgczen komunikacyjnych na

obszarze Miejskiego Obszaru

Strona 196




Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

rewitalizacja (projekty faczace dziatania

typowo inwestycyjne z miekkimi — np.
przebudowa lub adaptacja budynkéw w
zaniedbanej dzielnicy i wsiach oraz

aktywizacja zamieszkujacych jg osdb, ktére
sg zagrozone wykluczeniem spotecznym —
osoby pozostajace dtugo bez pracy, rodziny
wielodzietne, osoby niepetnosprawne);
poprawe stanu $rodowiska przyrodniczego
na obszarze funkcjonalnym miasta (np.
usuwanie azbestu, ochrona istniejacych
terendow zielonych budowa parkéw i
skweréw w miastach i wsiach, wymiana
zrédet ciepta na bardziej ekologiczne);
wspieranie  efektywnosci  energetycznej
(kompleksowa modernizacja energetyczna
w budynkach mieszkaniowych polegajaca
np. na ocieplaniu budynkéw, wymianie
okien i os$wietlenia na energooszczedne,
przebudowie systemow grzewczych);
wzmachianie rozwoju funkcji symbolicznych
budujacych miedzynarodowy charakter i
ponadregionalng range miejskiego obszaru
funkcjonalnego oraz poprawe dostepu i
jakosci ustug publicznych w catym obszarze
funkcjonalnym (np. promocja produktu
turystycznego  wspdlnego dla  catego
obszaru funkcjonalnego, poprawa systemu
informacji dla cudzoziemcéw, poprawa
jakosci sanitariatow publicznych,
usprawnienia dla oséb niepetnosprawnych,
bezptatny dostep do Internetu);
wzmacnianie badan, rozwoju
technologicznego oraz innowacji  (np.
rozwdj ustug oferowanych przez Instytucje
Otoczenia Biznesu).

Funkcjonalnego Olsztyna zostat
przygotowany w  sposéb  spdjny i
kompleksowy. Projekt Mobilny MOF wraz
z przeznaczong do budowy potudniowg
obwodnicg Olsztyna oraz pozostatymi
drogami zgtoszonymi do realizacji w ramach
Kontraktu Terytorialnego bedg stanowity
przemyslany, zwarty uktad komunikacyjny,
ktéry w znacznym stopniu zniweluje gtéwny
problem regionu warminsko-mazurskiego,
jakim jest wykluczenie komunikacyjne. Fakt
ten zostat zdiagnozowany zaréwno w
Strategii rozwoju spoteczno-gospodarczego
wojewddztwa warminsko-mazurskiego do
roku 2025, Strategii rozwoju spoteczno-
gospodarczego Polski Wschodniej do roku
2020, jak i w Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030.

2. Gazyfikacja sotectw na terenie gminy
Stawiguda nie jest przedsiewzieciem
majacym  zintegrowany charakter oraz

realizujgcym  wspdlng  wizje i cele
rozwojowe dla wszystkich jst na obszarze
MOF Olsztyna.

B. Uwaga nie zostata uwzgledniona. Priorytety
inwestycyjne zaproponowane przez Zwigzek
ZIT w Strategii ZIT, ktéra jest elementem
Strategii MOF, s3 negocjowane z Instytucja
Zarzadzajacag RPO WiM na lata 2014-2020.
Strategia MOF w rozdziale 4 wskazuje cele
strategiczne dla catego obszaru MOF
Olsztyna, ktére s3 rozwinieciem
proponowanych kierunkéw interwencji.

Il Uwzglednienie w Strategii MOF zadan na

obszarze objetym strategia:

1. Pofaczenia transportowe, komunikacyjne
pomiedzy sotectwami na terenach MOF
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min:
- przebudowa drogi powiatowej 1441N
Wymdj- Stawiguda-Pluski,
- przebudowa drogi gminnej Pluski- Rybaki,
- przebudowa drogi powiatowej Bartag —
Rus
- przebudowa drogi gminnej ul. Zurawia i
Mysliwska w Tomaszkowie od skrzyzowania
z drogg powiatowg 1370N
- przebudowa drogi gminnej 162048N w
Dorotowie od  projektowanej  drogi
serwisowej przy drodze 51

2. Gazyfikacja sotectw na terenie gminy
Stawiguda wchodzacej w sktad MOF.

B. W dokumencie opublikowanym na stronach
www.powiat-olsztynski.pl/konsultacje-w-
sprawie-strategii-mof-olsztyna czesc
zatytutowana: ,Fundusze w ramach ZIT
przeznaczone zostang przede wszystkim na”
zapisac nastepujgco i konsekwentnie z pozycji
Powiatu i gmin MOF Olsztyn zabiega¢ o
przeznaczanie srodkdw na wsparcie tak
zdefiniowanych celéw/zadan:

Fundusze w ramach ZIT przeznaczone zostang
przede wszystkim na:

- rozw6j zrownowazionego, sprawnego
transportu, taczacego miasto i jego obszar
funkcjonalny (np. powigzanie sprawng i dobrej
jakosci siecig dréog wszystkich sotectw w
ramach MOF, wprowadzenie zintegrowanego
transportu  miejskiego na terenie MOF,
wprowadzenie zintegrowanych kart miejskich,
budowa systemoéw ,parkuj i jedz”, parkingow i
Sciezek rowerowych, zwtaszcza wokoét jezior
MOF);

- przywracanie funkcji spoteczno-
gospodarczych  zdegradowanych  obszaréw
miejskiego obszaru funkcjonalnego — tzw.
rewitalizacja miasta i wsi MOF (projekty taczace
dziatania typowo inwestycyjne z miekkimi — np.
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przebudowa Ilub adaptacja budynkéw w
zaniedbanej  dzielnicy oraz  aktywizacja
zamieszkujacych jg osob, ktdre sg zagrozione
wykluczeniem spotecznym — osoby pozostajgce
dtugo bez pracy, rodziny wielodzietne, osoby
niepetnosprawne);

- poprawe stanu srodowiska przyrodniczego na
obszarze funkcjonalnym miasta i wsi (np.
usuwanie azbestu, ochrona istniejagcych
terenéw zielonych w miastach i wsiach,
budowa parkéw i skweréw, wymiana zrdodet
ciepta na bardziej ekologiczne- w tym
gazyfikacja wsi, czy rozwdj fotowoltaiki w
ramach OZE);

- wspieranie efektywnosci energetycznej
(kompleksowa modernizacja energetyczna w
budynkach mieszkaniowych polegajaca np. na
ocieplaniu  budynkéw, wymianie okien i
oswietlenia na energooszczedne, przebudowie
systemow grzewczych) i gazyfikacja wsi obszaru
ZIT;

- wzmacnianie rozwoju funkcji symbolicznie
budujacych miedzynarodowe zainteresowanie i
ponadregionalng range miejskiego obszaru
funkcjonalnego oraz poprawe dostepu i jakosci
ustug  publicznych  w  catym  obszarze
funkcjonalnym (np. promocja produktéw
turystycznych wspdlnych dla catego obszaru
funkcjonalnego, poprawa systemu informacji
dla cudzoziemcdw, poprawa stanu ilosciowego,
dostepnosci i jakosci sanitariatéw publicznych,
usprawnienia dla 0s6b niepetnosprawnych,

bezptatny i powszechny we wszystkich
sotectwach  oraz w Olsztynie dostep do
Internetu);

- wzmachianie badan, rozwoju

technologicznego oraz innowacji na terenie
MOF (np. rozwdj nowatorskich naukowych
badan, wdrozen i ustug oferowanych przez
Instytucje Otoczenia Biznesu, innowacyjnosci
funkcjonalnej np. rozwdj agroturystyki, ustug
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noclegowych oraz obstugi turystéw, budowa
obiektow uzytecznosci publicznej np. swietlic,
wielofunkcyjnych obiektow sportowo-
rekreacyjnych na wsiach).

Ostateczne decyzje co do zakresu wsparcia ZIT
zapadng po negocjacjach tzw. kontraktéw
terytorialnych  oraz ustaleniu  zawartosci
wszystkich programoéw operacyjnych. Strategia
ZIT powinna dotyczy¢é minimum dwodch z
powyzszych celéw.

Zarzad Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
wskazat, ze przedsiewziecia realizowane w
ramach ZIT Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna muszg przyczynia¢ sie do osiggniecia
rezultatow wskazanych w Strategii rozwoju
spoteczno-gospodarczego wojewodztwa
warminsko-mazurskiego do roku 2025 dla OSI
Aglomeracja Olsztyna.

Realizacja tych celéw/zadan, miataby takie
priorytet w planowaniu i budzetach zarowno
wojewodztwa jak powiatu i gmin uczestnikéw
MOF Olsztyn. Marszatek i Wojewoda zas,
zabiegali by o wsparcie dla realizacji w/w
celow w zakresie pozyskiwanych srodkow oraz
wsparcia z budzetu paristwa oraz RPO.
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11. ZAtACZNIK 3. POROZUMIENIE W SPRAWIE POWOtANIA
ZWIAZKU ZIT

POROZUMIENIE
z dnia 11 maja 2015 r.
w sprawie wspotdziatania celem realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

Strony Porozumienia:

Gmina Olsztyn, reprezentowana przez Prezydenta Piotra Grzymowicza;
Gmina Barczewo, reprezentowana przez Burmistrza Lecha Jana Nitkowskiego;
Gmina Dywity, reprezentowana przez Wojta Jacka Szydio;

Gmina Gietrzwald, reprezentowana przez Wéjta Marcina Sieczkowskiego;
Gmina Jonkowo, reprezentowana przez Waéjta Wojciecha Giecko;

Gmina Purda, reprezentowana przez Wojta Piotra Ploskiego;

oot sk

Gmina Stawiguda, reprezentowana przez Wojt Ireng Derdon.

Preambuta
MNa podstawie art. 74 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2013 r. poz. 594,
z 2014 r. poz. 379, 1072) oraz: uchwaty nr VII1/84/15 Rady Miasta Olsztyna z dnia 29 kwietnia 2015 r., uchwaty
nr VII1(60)15 Rady Miejskiej w Barczewie z dnia 21 kwietnia 2015 ¢., uchwaty nr VIIl/44/15 Rady Gminy Dywity
z dnia 30 kwietnia 2015 r., uchwaty nr VI/42/2015 Rady Gminy Gietrzwatd z dnia 30 kwietnia 2015 r., uchwaty
nr VIII/47/2015 Rady Gminy Jonkowo z dnia 27 kwietnia 2015 r., uchwaty nr V1/32/2015 Rady Gminy Purda
z dnia 24 kwietnia 2015 ., uchwaty nr VII/52/2015 Rady Gminy Stawiguda z dnia 28 kwietnia 2015 r.; majgc
na uwadze zrdwnowazony rozwdj oraz zwigkszenie zaangazowania miast i jch obszaréw funkcjonalnych
w zarzgdzaniu Srodkami strukturalnymi Unif Europejskiej w ramach perspektywy finansowej 2014-2020 oraz
efektywne wykorzystanie $rodkdw unijnych w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, Strony

postanawiajg co haslepuje:

Stowniczek:

P ZIT — Zintegrowane Inwestycje Terytorialne, instrument, za pomocg ktérego partnerstwa
reprezentujgce Miasta i ich obszary funkcjonalne, moga realizowaé zintegrowane projekty.

2. MOF Olsztyna — Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna, w ktérego skiad wchodza Gminy: Olsztyn,
Barczewo, Dywity, Gietrzwaltd, Jonkowo, Purda i Stawiguda. MOF wyznaczony jest zgodnie z dokumentem
Delimitacja Miejskich Obszarow Funkcjonalnych stolic wojewddztwa, przygotowanym pod kierunkiem
prof. Przemystawa Sleszynskiego, na zlecenie Ministerstiwa Rozwoju Regionalnego, oraz z zasadami
zawartymi w Modelu Zintegrowanych Inwestyciji Terytorialnych (ZIT) w Regionalnym Programie Operacyjnym
Warmia i Mazury na lata 2014-2020.
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3. Strategia ZIT — dokument okreslajacy zasady realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytotialnych dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalhego Olsztyna.

4, RPO WiM — Regionalny Program Operacyjny Warmia i Mazury na lata 2014-2020.

5. IZ RPO - Instytucja Zarzgdzajgca Regionalnym Programem Operacyjnym Warmia i Mazury na lata
2014-2020.

6. IP RPO - Instytucja Posredniczaca Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i Mazury na lata
2014-2020 zgodnie z art. 123 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013.

T Ustawa — ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2013 r. poz. 594, z 2014 r,

poz. 379, 1072).

§ 1. Wstep
1. Dziatajgc na podstawie art. 74 ustawy Strony Porozumienia ustalajg co nastepuje:
1) gmina Barczewo powierza Gminie Olsztyn role Lidera przy realizacji ZIT, peinigcego funkcje

IP RPO oraz posladajacego kompetencje do koordynacjl zadan w zakresie zarzgdzania ZIT,
2) gmina Dywity powierza Gminie Olsztyn role Lidera przy realizacji ZIT, pelnigcego funkcje
IP RPO oraz posiadajgcego kompetencje do koordynacji zadan w zakresie zarzadzania ZIT,
3) gmina Gietrzwatd powierza Gminie Qlsztyn role Lidera przy realizacji ZIT, pefnigcego funkcje
IP RPO oraz posiadajacego kompetencje do koordynacji zadan w zakresie zarzadzania ZIT,
4) gmina Jonkowo powierza Gminie Olsztyn role Lidera przy realizacji ZIT, peinigcego funkcje
IP RPO oraz posiadajgcego kompetencje do koordynac]i zadan w zakresie zarzadzania ZIT,
5) gmina Purda powierza Gminie Olsztyn role Lidera przy realizacji ZIT, peiniacego funkcje
IP RPO oraz posiadajgcego kompetencje do koordynacji zadan w zakresie zarzadzania ZIT,
6) gmina Stawiguda powierza Gminie Olsztyn role Lidera przy realizacji ZIT, petnigcego funkeje
IP RPO oraz posiadajacego kompetencje do koardynacji zadan w zakresie zarzgdzania ZIT.
2. Strony Porozumienia zgodnie deklarujg podjecie wspdipracy i powierzenie zadan IP RPO Liderowi,
w celu wspomagania zréwnowazonego rozwoju MOF Olsztyna.
3 Strony Porozumienia zgodnie postanawiaja, ze Lider reprezentuje wszystkie strony w procesie
negocjacji, ustanawiania i realizacji instrumentu ZIT wobec wiasciwego ministerstwa ds. rozwoju regionalnego,
I1Z RPO oraz innych podmiotow.
4, Lider petni funkcje IP RPO na podstawie art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach
realizacji programéw w zakresie polityki spdjnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020
(Dz. U. 22014 1., poz. 11486).

5. Do wytacznych kompetencji Lidera petnigcego funkcje IP RPO naleza;
1) wybor projektéw realizowanych w ramach ZIT, w tym opracowanie listy rankingowej,
2) zawarcie porozumienia z IZ RPQ, dotyczacego realizacji ZIT w MOF Qlsztyna,
3) udziat w programowaniu RPO WiM w zakresie ZIT,
4) uzgadnianie z 1Z RPO harmonogramu ogfaszania konkursow, szczegolowych opisow

priorytetdw oraz kryteridow wyboru projekiow,
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5) udziat w pracach Komitetu Monitorujgcego RPO WilM,

6) przedkladanie Strategii ZIT do zaopiniowania I1Z RPQO oraz wtasciwemu ministrowi ds. rozwoju
regionalnego,
7) przediozenie propozycji kryteridw wyboru projektéw realizowanych w ramach ZIT i uzgodnienie
ich z 1Z RPO.
6. Celem Porozumienia jest ustalenie praw | obowigzkéw oraz zasad wspétpracy Stron Porozumienia przy
realizacji ZIT MOF Olsztyna.
7. Porozumienie swoim dziataniem obejmuje obszar MOF Olsztyna, w skiad ktérego wchodzg Strony

Porozumienia.

8. Przedmiotowy obszar dziatania moze ulec zmianie, zgodnie z wolg wszystkich Stron oraz zgodnoécig
z dokumentami zwigzanymi z MOF i ZIT.

9. Porozumienie zostaje zawarte na okres wdrazania i rozliczania ZIT, zgodnie z dokumentami
programowymi na lata 2014-2020 wtasciwego ministerstwa ds. rozwoju regionalnego.

10. W ramach wdrazania ZIT MOF Olsztyna przyjmuje sie wariant minimalnej delegacji zadan.
Szczegétowy zakres zadan zostanie okreslony w porozumieniu miedzy IP RPO, reprezentujacq wszystkie
Strony Porozumienia, a IZ RPO.

11. Projekt Strategii ZIT, po opracowaniu, zostanie przediozony wszystkim Stronom Porozumienia

do przyjecia przez Rady Miast/Gmin w formie uchwaty.

12, Kazda zmiana Strategii ZIT wymaga przyjecia przez wszystkie Strony Porozumienia w formie uchwaty
Rady Miast/Gmin.

13. W celu efektywnego realizowania ZIT Strony Porozumienia przystepujg do wdrazania Strategii ZIT.

14. Strony Porozumienia ponosza odpowiedzialnosé za skuteczne i terminowe wdrozenie Strategii ZIT,

zgodnie z ninigjszym Porozumieniem.

15. Strony Porozumienia zobowigzujg sie wspotdziatac w celu osiggnigcia celow Strategii ZIT.

16. Strony Porozumienia zobowigzujg sie realizowac swoje zadania z najwyzsza starannoscia.

17 Strony Porozumienia zobowiazujg sie samodzielnie lub w partnerstwie realizowac projekty w ramach
Strategii ZIT oraz projekty komplementarne do Strategii ZIT.

18. W celu aplikacji i realizacji wspdlnych projektow Gminy moga zawiera¢ odrebne porozumienia
wykonawcze.

19. W przypadku nieprawidiowosci finansowych lub koniecznoscl zwrotu $rodkdw zwigzanych z realizacjg
projektow w ramach ZIT, kazda ze Stron Porozumienia zobowigzuje sie do ponoszenia kosztow wynikajgcych
z nieprawidlowosci powstatych w wyniku swojego dziatania lub zaniechania.

20. Obsiuge merytoryczng i administracyjng zapewnia Biuro ZIT usytuowane w strukturze Urzedu Miasta
Olsztyna.

21. Organem doradczym jest Panel Ekspertow ZIT.
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§ 2. Komitet Sterujacy ZIT

1. Przewcdniczacym Komitetu Sterujgcego jest Prezydent Olsztyna.
2. Przewodniczacy Komitetu Sterujgcego jest upowazniony do reprezentacji Stron Porozumienia przed
organami administracyjnymi wszystkich instancji we wszelkich postepowaniach administracyjnych dotyczacych
wydania decyzji, uzgodnien, opinii i innych aktow zwigzanych z realizacjg zadan na rzecz realizacji ZIT.
3 Zadania, kidre nalezg wylacznie do kompetencji Przewodniczacego Komitetu Sterujgcego, obejmuja:

1) kierowanie pracami Komitetu Sterujgcego,

2) koordynacje dziatan zwigzanych ze Strategig ZIT,
4. W przypadku nieobecno$ci przewodniczgcego, pracami Komitetu Sterujgcego kieruje upowazniony

przez niego Zastepca Prezydenta Olsztyna.

5. W sktad Komitetu Sterujacego wchodzg przedstawiciele wszystkich siedmiu gmin MOF.
6. Do zadary Komitetu Sterujgcego nalezy:
1) opiniowanie Strategii ZIT oraz jej zmian,
2) opiniowanie kryteriow wyboru projektow realizowanych w ramach ZIT,
3) opiniowanie harmonogramu ogtaszania konkurséw, szczegétowych opiséw priorytetéw oraz

kryteriow wyboru projektow,

4) opiniowanie projektéw ubiegajacych sie o dofinansowanie w ramach ZIT,

5) opiniowanie listy rankingowej projektéw przedktadanych IZ RPO,

6) przedktadanie sprawozdan z realizacji Strategii ZIT (z projektow w ramach ZIT),

7) opiniowanie innych dokumentéw wymaganych przez IZ RPO.
7 Decyzje Komitetu Sterujacego podejmowane sg w drodze uchwat.
8. Glosowanie Komitetu Sterujacego odbywa sie zgodnie z zasadg zwyktej wiekszosci glosow.
9. Kazdy czionek Komitetu Sterujgcego posiada jeden gtos.
10. Posiedzenia Komitetu Sterujgcego odbywajg sie w zaleznosci od potrzeb, jednak nie rzadziej niz raz
na kwartat.
11 Przewodniczacy Komitetu Sterujgcego wyznacza termin posiedzenia Komitetu Sterujacego.
12. Z posiedzen Komitetu Sterujacego sporzadza sig protokdt.

§ 3. Biuro ZIT

1. Obstuge merytoryczng i administracyjng w ramach ZIT prowadzi Biuro ZIT.
2, Biuro ZIT usytuowane jest w strukturze Urzedu Miasta Olsztyna i w ramach funkcjonowania stosuje

regulaminy wewnetrzne Urzedu Miasta Olsztyna.
3. Pracodawca dla pracownikow Biura ZIT jest Prezydent Olsztyna.
4. Najwazniejsze zadania Biura ZIT obejmuija:
1) obstuge Komitetu Sterujgcego ZIT, w tym:
a) przygotowywanie dokumentéw zgodnie z wytycznymi Komitetu Sterujgcego,
b) przekazywanie dokumentéw do zatwierdzenia Komitetowi Sterujgcemu,
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c) organizacije w wyznaczonych terminach posiedzen Komitetu Sterujgcego oraz
przygotowywanie protokotéw z posiedzen,
2) przygotowanie i aktualizacjg Strategii ZIT MOF Olsztyna,
3) przygotowanie projektéw dokumentéw wymaganych przez 1Z RPO, w tym przygotowanie
kryteriow wyboru projektdw oraz listy projektow realizowanych w ramach ZIT, w tym opracowanie listy

rankingowej,

4) przygotowanie projektu sprawozdan z realizacji Strategii ZIT.
5. Wsparcie pracy Biura ZIT MOF Olsztyna pochodzié bedzie ze srodkéw Programu Operacyjnego
Pomoc Techniczna 2014-2020.
6. W przypadku braku wsparcia pracy Biura ZIT lub jego czesci ze srodkéw Programu Operacyjnego

Pomoc Techniczna 2014-2020, zobowigzania finansowe wynikajace z programowania, wdrazania,
finansowania, ewaluacji, uzgadniania wspolnych projektdw, biezgce] obstugi i rozliczen ZIT - Strony
Porozumienia pokrywajg proporcjonalnie do liczby mieszkancow Gminy.

7. W przypadku, o ktdrym mowa w ust. 7, wysokos¢ oraz forma finansowania zobowigzan wynikajacych
z pracy Biura ZIT okreslone zostang w odrebnym porozumieniu.

8. Powyzsze zasady nie dotyczg wkladdw wiasnych Stron Porozumienia w projekty realizowane

w ramach ZIT.

§ 4. Panel Ekspertéw ZIT
1z Komitet Sterujacy ZIT powotuje Panel Ekspertéw Z|T, ktdry jest organem doradczym.
Eksperci zostang powolani przez Komitet Sterujacy ZIT.
W skiad Panelu Ekspertow ZIT wchodzg co najmniej:

1) eksperci — specjalisci w ramach poszczegdlnych dziedzin,
2) eksperci — z zakresu analizy finansowej i ekonomiczne),
3) eksperci — z zakresu ochrony srodowiska.
4. Panel Ekspertow ZIT bedzie doradzal podczas wyboru projektow oraz tworzenia listy rankingowej

w ramach ogtaszanych konkursow.
5. Przewodniczacy Komitetu Sterujgcego ZIT, wyznaczajgc termin posiedzenia, moze skierowac
zaproszenie do ekspertow w celu petnienia przez nich funkcji doradczych.

§ 5. Postanowienia koricowe

1. W sprawach nieuregulowanych niniejszym Porozumieniem stosuje sie przepisy Kodeksu Cywilnego,
ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2013 r. poz. 584, z 2014 r. poz. 379, 1072).

2 Strony Porozumienia stwierdzaja, ze niniejsze Porozumienie moze by¢ uzupeiniane w drodze
aneksow. Wszystkie Strony Porozumienia zobowigzane sg do podpisania aneksow.

3. Zmiany i uzupetnienia niniejszego Porozumienia wymagajg formy pisemnej pod rygorem niewaznosci.
4, Zmiany w tresci Porozumienia wymagajg zgody wszystkich Stron Porozumienia.
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5: Porozumienie sporzadzono w siedmiu jednobrzmigcych egzemplarzach, po jednym dla kazdej
ze Stron.
6. Zgodnie z postanawieniem art. 13, pkt 6) Iit. a) ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o ogtaszaniu aktdw

normatywnych i niektdrych innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2011 r,, poz. 1172 ze zm.) porozumienie podlega
ogtoszeniu w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego.
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Aneks nr 1 z dnia 23 czerwca 2015 r.
do porozumienia
z dnia 11 maja 2015 r.
w sprawie wspotdziatania celem realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

Strony aneksu do Porozumienia:

Gmina Olsztyn, reprezentowana przez Prezydenta Piotra Grzymowicza;
Gmina Barczewo, reprezentowana przez Burmistrza Lecha Jana Nitkowskiego;
Gmina Dywity, reprezentowana przez Wéjta Jacka Szydlo;

Gmina Gietrzwald, reprezentowana przez Wéjta Marcina Sieczkowskiego;
Gmina Jonkowo, reprezentowana przez Wajta Wojciecha Giecko;

Gmina Purda, reprezentowana przez Wdjta Piotra Ploskiego;

L I

Gmina Stawiguda, reprezentowana przez Wojt Irene Derdon.

Na podstawie art. 74 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz. U. z 2013 r. poz. 594,
z 2014 r. poz. 379, 1072) oraz: uchwaly nr VIII/84/15 Rady Miasta Olsztyna z dnia 29 kwietnia 2015 r., uchwaty
nr VIII(80)15 Rady Miejskiej w Barczewie z dnia 21 kwietnia 2015 r., uchwaly nr VIII/44/15 Rady Gminy Dywity
z dnia 30 kwietnia 2015 r., uchwaty nr VI/42/2015 Rady Gminy Gietrzwatd z dnia 30 kwietnia 2015 r., uchwaty
nr VIII/47/2015 Rady Gminy Jonkowo z dnia 27 kwietnia 2015 r., uchwaly nr VI/32/2015 Rady Gminy Purda
2 dnia 24 kwietnia 2015 r., uchwaty nr VII/52/2015 Rady Gminy Stawiguda z dnia 28 kwietnia 2015 r.; majac
na uwadze zréwnowazony rozwdf oraz zwiekszenie zaangazowania miast | ich obszaréw funkejonainych
w zarzqdzaniu Srodkami strukturalnymi Unii Europejskiej w ramach perspektywy finansowej 2014-2020 oraz
efekiywne wykorzyslanie Srodkdw unijnych w ramach Zintegrowanych Inweslycji Terytorialnych, Strony
postanawiajq co nastepuje:

§1
1. § 1, ust. 5 Porozumienia otrzymuje brzmienie: ,Do wytacznych kompetencii Lidera petnigcego funkcje IP
RPO naleza;
1) wybor projektow realizowanych w ramach ZIT, w tym opracowanie listy rankingowej,
2) zawarcie porozumienia z IZ RPO, dotyczacego realizacji ZIT w MOF Olsztyna,
3) udzial w programowaniu RPO WiM w zakresie ZIT,
4) uzgadnianie z |Z RPO harmonogramu oglaszania konkurséw, szczegdiowych opisdw

priorytetéw oraz Kryteriéw wyboru projektow,
5) udzial w pracach Komitetu Monitorujacego RPO WiM,
6) zatwierdzanie Strategii ZIT oraz jej zmian po uprzednim ich przyjeciu w drodze uchwaly przez

Komitet Sterujgcy ZIT,
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7) przedktadanie Strategii ZIT do zaopiniowania 1Z RPO oraz ministrowi wiasciwemu ds. rozwoju
regionalnego po uprzednim przyjeciu jej uchwatg przez Komitet Sterujgey ZIT,
8) przediozenie propozycji kryteriow wyboru projektow realizowanych w ramach ZIT i uzgodnienie
ich z 1Z RPO.
2. § 1, ust. 11 Porozumienia otrzymuje brzmienie: ,Strategia ZIT, po pozytywnym zaopinicwaniu przez
IZ RPC oraz ministerstwo wiasciwe ds. rozwoju regionalnego, zostanie przediozona wszystkim Stronom
Porozumienia do przyjecia przez Rady Miast/Gmin w formie uchwaly”.
3. W § 2, ust. 6 dopisuje sie pkt 8), ktory otrzymuje brzmienie: ,przyjmowanie Strategii ZIT oraz jej zmian
w drodze uchwaty”.

§2

W pozostatym zakresie Porozumienie nie ulega zmianie.

§3

Aneks sporzadzono w siedmiu jednobrzmiacych egzemplarzach, po jednym dla kazdej ze Stron.

§4
Zgodnie z postanowieniem art. 13, pkt 6) lit. a) ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu akiéw
normatywnych i niektérych innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2011 r, poz. 1172 ze zm.) aneks do
Porozumienia podlega ogtoszeniu w Dzienriiku Urzedowym Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego.
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12. ZALACZNIK 4. STRATEGICZNA OCENA ODDZIAtYWANIA
NA SRODOWISKO
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13. ZAtACZNIK 5. DROGI W MOF OLSZTYNA PLANOWANE
DO REALIZACJI W RAMACH ZIT
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14. ZAtACZNIK 6. ZESTAWIENIE PROJEKTOW
POZAKONKURSOWYCH KOMPLEMENTARNYCH
REALIZOWANYCH W RAMACH PROGRAMU
OPERACYJNEGO POLSKA WSCHODNIA ORAZ PROGRAMU
OPERACYJNEGO INFRASTRUKTURA | SRODOWISKO
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Szacun

Szacun Szacunk
kowy R owa
Status Pozycja na Lokaliz . koszt Forma
. A . Przewidywany koszt e kwota . . P . Aere Pt hrrrfl el e .
. projektu liscie nadana acja Program s . kwalifi " Whiosk prawna . . n Opis zgodnosci projektu z zakresem i celami wtasciwej osi priorytetowej
Lp Nazwa projektu . . . okres realizacji catkowi dofinan . Skrécony opis projektu .
nadany przez przez Zwigzek inwesty operacyjny . kowan X odawca whioskoda Programu operacyjnego
Zwiazek ZIT T cji RIRJERE tyw yw sowanl wcy
min min awmin
PLN PLN PLN

1. Rozwdj podstawowy podstawowa Wojew Program Il kw. 2014-1V 134,59 123,38 104,877 Gmina Jednostka Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie - tancuchy Projekt wpisuje sie w PRIORYTET INWESTYCYJNY 4E: Promowanie strategii
transportu o6dztwo Operacyjny kw. 2018 1 5 Olsztyn samorzadu ekomobilnosci: niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla
zbiorowego w warmin Polska terytorialne 1) Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego przy obszaréw miejskich, w tym wspieranie zrdwnowazonej multimodalnej
Olsztynie — sko- Wschodnia go Dworcu PKS/PKP, mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majqcych oddziatywanie tagodzgce
faricuchy mazurs 2014-2020 2)  Przebudowa uktadu ulicznego w Centrum Olsztyna (ul. na zmiane klimatu, Il Osi Priorytetowej: Nowoczesna infrastruktura
ekomobilnosci kie; Pienieznego wraz z mostem $w. Jakuba oraz ul. transportowa Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020. O$

Miasto Partyzantéw), Priorytetowa |Il: Nowoczesna infrastruktura transportowa realizuje Cel
Olsztyn 3)  Zakup taboru tramwajowego, Tematyczny 4, czyli wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we
4)  Rozbudowa systemu ITS, wszystkich sektorach. Natomiast celem szczegdétowym Priorytetu jest
5)  Rozbudowa systemu komunikacyjnych drég rowerowych w zwiekszone wykorzystanie transportu miejskiego w miastach wojewddzkich i ich
Olsztynie, obszarach funkcjonalnych.
6) Inzynier Kontraktu, ekspertyzy, obstuga prawna, decyzje, Planowany projekt dotyczy realizacji zadan z zakresu sieci autobusowych, wraz
opfaty, promocja. z zakupem taboru, budowy/przebudowy niezbednej infrastruktury na potrzeby
komunikacji miejskiej, w tym intermodalny dworzec przesiadkowy a takie
wdrozenia nowych, rozbudowy Ilub modernizacji istniejagcych systeméw
telematycznych na potrzeby komunikacji miejskiej. Dzieki temu projekt
przyczyni sie do realizacji priorytetu inwestycyjnego.
Projekt przyczyni sie do osiggniecia nastepujgcych celéw: skrécenia czasu
podrézy komunikacja miejska oraz uptynnienie ruchu w zattoczonych obszarach
miasta  poprzez prioryteryzacje  transportu  publicznego, integracje
funkcjonujagcych w centrum miasta form transportu, w tym transportu
publicznego z komunikacja indywidualng (piesza i rowerowa) a takze lepsze
wykorzystanie przyjaznego s$rodowisku systemu transportu publicznego.
Projekt ,,Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — taricuchy ekomobilnosci”
wpisuje sie takze we wskazniki osi priorytetowej POPW 2014-2020, takie jak:
wskaznik rezultatu bezposredniego - liczba przewozéw pasazerskich
komunikacja miejska w miastach na przebudowanych i nowych liniach
komunikacji miejskiej, wskazniki produktu — liczba zakupionych jednostek
taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji
miejskiej, pojemnos¢ zakupionego taboru pasazerskiego w publicznym
transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej, catkowita dtugo$é nowych lub
przebudowanych linii  komunikacji miejskiej, liczba zainstalowanych
inteligentnych systemoéw transportowych — rozbudowa istniejacego systemu
telematycznego na potrzeby komunikacji miejskiej.

2. Rozwdj podstawowy podstawowa Wojew Program IV kw. 2015-IV 255,75 208,47 126,514 Gmina Jednostka Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — trakcja szynowa: Projekt wpisuje sie w PRIORYTET INWESTYCYJNY 4E: Promowanie strategii
transportu o6dztwo Operacyjny kw. 2020 9 3 Olsztyn samorzadu 1) Przedtuzenie linii tramwajowe] tgczacej osiedle Jaroty i niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla
zbiorowego w warmin Polska terytorialne Pieczewo z fabrykg Michelin i zintegrowanym weztem obszaréw miejskich, w tym wspieranie zrdwnowazonej multimodalnej
Olsztynie — sko- Wschodnia go przesiadkowym przy Dworcu PKP/PKS wraz z rozbudowg mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majgcych oddziatywanie tagodzgce
trakcja szynowa mazurs 2014-2020 zajezdni tramwajowe;j , na zmiane klimatu, Il Osi Priorytetowej: Nowoczesna infrastruktura

kie; 2) Zakup taboru tramwajowego, transportowa Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020. O$
Miasto 3) Rozbudowa systemu ITS, Priorytetowa Il: Nowoczesna infrastruktura transportowa realizuje Cel
Olsztyn 4) Inzynier Kontraktu, ekspertyzy, obstuga prawna, decyzje, Tematyczny 4, czyli wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we

opfaty, promocja.

wszystkich sektorach. Natomiast celem szczegétowym Priorytetu jest
zwiekszone wykorzystanie transportu miejskiego w miastach wojewddzkich i ich
obszarach funkcjonalnych.

Planowany projekt dotyczy realizacji zadan z zakresu budowy/przebudowy sieci
tramwajowych i autobusowych, wraz z zakupem taboru, budowy/przebudowy
niezbednej infrastruktury na potrzeby komunikacji miejskiej, w tym
intermodalny dworzec przesiadkowy a takze wdrozenia nowych, rozbudowy lub
modernizacji istniejgcych systemoéw telematycznych na potrzeby komunikacji

miejskiej. Dzieki temu projekt przyczyni sie do realizacji priorytetu
inwestycyjnego.
Projekt przyczyni sie do osiggniecia nastepujacych celéw: skrécenia czasu

podrézy komunikacja miejska oraz uptynnienie ruchu w zattoczonych obszarach
miasta  poprzez prioryteryzacje transportu  publicznego, integracje
funkcjonujgcych w centrum miasta form transportu, w tym transportu
publicznego z komunikacja indywidualng (piesza i rowerowg) a takze lepsze
wykorzystanie przyjaznego srodowisku systemu transportu publicznego.

Projekt ,,Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — trakcja szynowa” wpisuje
sie takze we wskazniki osi priorytetowej POPW 2014-2020, takie jak: wskaznik
rezultatu bezposredniego — liczba przewozéw pasazerskich komunikacjg
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miejska w miastach na przebudowanych i nowych liniach komunikacji miejskiej,
wskazniki produktu — liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w
publicznym  transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej, pojemnos¢
zakupionego taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym
komunikacji miejskiej, catkowita dtugos¢ nowych lub przebudowanych linii
komunikacji miejskiej, liczba zainstalowanych inteligentnych systemoéw
transportowych — rozbudowa istniejacego systemu telematycznego na potrzeby
komunikacji miejskie;j.

Rozwdj rezerwowy rezerwowa Wojew Program IV kw. 2015-IV 231,66 198,13 168,410 Gmina Jednostka Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie - projekt Projekt wpisuje sie w PRIORYTET INWESTYCYJNY 4E: Promowanie strategii
transportu 6dztwo Operacyjny kw. 2020 4 0 Olsztyn samorzadu rezerwowy: niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla
zbiorowego w warmin Polska terytorialne 1) Przedtuzenie linii tramwajowej na odcinku Al. Pitsudskiego od obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej
Olsztynie — sko- Wschodnia go ul. Dworcowej do Kosciuszki i do Uniwersytetu Warmirisko — mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majqcych oddziatywanie tagodzgce
projekt mazurs 2014-2020 Mazurskiego, na zmiane klimatu, Il Osi Priorytetowej: Nowoczesna infrastruktura
rezerwowy kie; 2) Zakup taboru tramwajowego, transportowa Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020. O$
Miasto 3) Przebudowa Al.  Sybirakéw w Olsztynie wraz ze Priorytetowa Il: Nowoczesna infrastruktura transportowa realizuje Cel
Olsztyn skrzyzowaniem z Al.  Wojska Polskiego  (drogi Tematyczny 4, czyli wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we
wyprowadzajacej ruch z miasta w kierunku drogi DK 51 — wszystkich sektorach. Natomiast celem szczegétowym Priorytetu jest
przejscie graniczne Bezledy), zwiekszone wykorzystanie transportu miejskiego w miastach wojewddzkich i ich
4) Przebudowa wiaduktu nad kolejg w ciggu ul. Limanowskiego obszarach funkcjonalnych.
w Olsztynie, Planowany projekt dotyczy realizacji zadan z zakresu budowy/przebudowy sieci
5) Rozbudowa systemu ITS, tramwajowych i autobusowych, wraz z zakupem taboru, budowy/przebudowy
6) Inzynier Kontraktu, ekspertyzy, obstuga prawna, decyzje, niezbednej infrastruktury na potrzeby komunikacji miejskiej, w tym rozbudowy
opfaty, promocja. lub  modernizacji istniejagcych systemoéw telematycznych na potrzeby
komunikacji miejskiej. Dzieki temu projekt przyczyni sie do realizacji priorytetu
inwestycyjnego.
Projekt przyczyni sie do osiggniecia nastepujacych celéw: skrécenia czasu
podrézy komunikacja miejska oraz uptynnienie ruchu w zattoczonych obszarach
miasta poprzez priorytetyzacje transportu  publicznego, integracje
funkcjonujgcych w centrum miasta form transportu, w tym transportu
publicznego z komunikacja indywidualng (piesza i rowerowg) a takze lepsze
wykorzystanie przyjaznego srodowisku systemu transportu publicznego.
Projekt ,Rozwdj transportu zbiorowego w Olsztynie — projekt rezerwowy”
wpisuje sie takze we wskazniki osi priorytetowej POPW 2014-2020, takie jak:
wskaznik rezultatu bezposredniego - liczba przewozéw pasazerskich
komunikacja miejskg na przebudowanych i nowych liniach komunikacji
miejskiej, wskazniki produktu - liczba zakupionych jednostek taboru
pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej,
pojemnos¢ zakupionego taboru pasazerskiego w publicznym transporcie
zbiorowym komunikacji miejskiej, catkowita dtugos¢ nowych lub
przebudowanych linii komunikacji miejskiej, w tym infrastruktura drogowa
(wiadukt w ciggu ul. Limanowskiego), rozbudowa istniejgcego systemu
telematycznego na potrzeby komunikacji miejskie;j.
Zmniejszenie podstawowy 1 Wojew Program I kw. 2014 - IV 36,70 29,97 22,48 Miejski Spotka z Realizacja zadania ma na celu modernizacje odcinkéw sieci Projekt wpisuje sie w Priorytet inwestycyjny 4.V. Promowanie strategii
emisyjnosci podstawowa 6dztwo Operacyjny kw. 2020 e ograniczona cieptowniczej dystrybucyjnej o niskiej efektywnosci przesytu niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla
gospodarki warmin Infrastruktur Przedsi odpowiedzia energii (duze straty ciepta). Przedsiewziecie jest kontynuacja obszaréw miejskich, w tym wspieranie zrdwnowazonej multimodalnej
poprzez sko- ai ebiorst Inoscia projektu pn. ,Przebudowa systemu dystrybucji ciepta w mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majqcych oddziatywanie tagodzgce
poprawe mazurs Srodowisko wo Olsztynie poprzez zastosowanie energooszczednych rozwigzan”, na zmiany klimatu, | Osi Priorytetowej: Zmniejszenie emisyjnosci gospodarki
efektywnosci kie; 2014-2020 Energet realizowanego w latach 2007-2015 w ramach Dziatania 9.2 Programu  Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. 03
dystrybucji Miasto yki Efektywna Dystrybucja Energii POIiS. Priorytetowa I: Zmniejszenie emisyjnosci gospodarki realizuje Cel Tematyczny,
ciepta w Olsztyn Cieplne Zadanie ma na celu zmniejszenie strat energii powstajgcych w czyli wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich
Olsztynie w jSp.z olsztyiskim systemie dystrybucji ciepfa. sektorach. Natomiast celem szczegétowym Priorytetu jest zwiekszona
wyniku 0.0. sprawnosé przesytu energii termicznej.
przebudowy Planowany projekt dotyczy realizacji zadan z zakresu przebudowy istniejgcych
sieci i weztow systeméw cieptowniczych celem zmniejszenia strat na przesyle oraz likwidacji
cieptowniczych weztéw grupowych wraz z budowa przytaczy do istniejacych budynkéw i
—etap | instalacja weztéw dwufunkcyjnych. Dzieki temu projekt przyczyni sie do
realizacji priorytetu inwestycyjnego, tj. zwiekszenie efektywnosci energetycznej
oraz zmniejszenie emisji zanieczyszczen.
Projekt spetni takie wskazniki osi priorytetowej POIi$ 2014-2020, jak: dtugos¢
wybudowanej lub zmodernizowanej sieci cieptowniczej, szacowany roczny
spadek emisji gazdéw cieplarnianych oraz zmniejszenie zuzycia energii
pierwotnej.
Zmniejszenie rezerwowy 1 rezerwowa Wojew Program I kw. 2014 - IV 78,60 64,04 48,03 Miejski Spotka z Realizacja zadania ma na celu modernizacje odcinkéw sieci Projekt wpisuje sie w Priorytet inwestycyjny 4.V. Promowanie strategii
emisyjnosci o6dztwo Operacyjny kw. 2020 e ograniczona cieptowniczej dystrybucyjnej o niskiej efektywnosci przesytu niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla
gospodarki warmin Infrastruktur Przedsi odpowiedzia energii (duze straty ciepta). Przedsiewziecie jest kontynuacja obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej
poprzez sko- ai ebiorst Inoscia projektu pn. ,Przebudowa systemu dystrybucji ciepta w mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majqcych oddziatywanie tagodzgce
poprawe mazurs Srodowisko wo Olsztynie poprzez zastosowanie energooszczednych rozwigzan”, na zmiany klimatu, | Osi Priorytetowej: Zmniejszenie emisyjnosci gospodarki
efektywnosci kie; 2014-2020 Energet realizowanego w latach 2007-2015 w ramach Dziatania 9.2 Programu  Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. 0$
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dystrybucji Miasto yki Efektywna Dystrybucja Energii POIiS. Priorytetowa I: Zmniejszenie emisyjnosci gospodarki realizuje Cel Tematyczny,
ciepta w Olsztyn Cieplne Zadanie ma na celu zmniejszenie strat energii powstajgcych w czyli wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich
Olsztynie w jSp.z olsztyiskim systemie dystrybucji ciepfa. sektorach. Natomiast celem szczegétowym Priorytetu jest zwiekszona
wyniku 0.0. sprawnosé przesytu energii termicznej.
przebudowy Planowany projekt dotyczy realizacji zadarn z zakresu przebudowy istniejgcych
sieci i weztow systeméw cieptowniczych celem zmniejszenia strat na przesyle oraz likwidacji
cieptowniczych weztéw grupowych wraz z budowa przytaczy do istniejacych budynkéw i
—etap Il instalacja weztéw dwufunkcyjnych. Dzieki temu projekt przyczyni sie do
realizacji priorytetu inwestycyjnego, tj. zwiekszenie efektywnosci energetycznej
oraz zmniejszenie emisji zanieczyszczen.
Projekt spetni takie wskazniki osi priorytetowej POIi$ 2014-2020, jak: dtugos¢
wybudowanej lub zmodernizowanej sieci cieptowniczej, szacowany roczny
spadek emisji gazdéw cieplarnianych oraz zmniejszenie zuzycia energii
pierwotnej.
Zwigkszenie podstawowy 1 Wojew Program I kw. 2016 - IV 14,76 12,00 9,00 Miejski Spotka z Realizacja zadania ma na celu zwiekszenie wykorzystywania Projekt wpisuje sie w PRIORYTET INWESTYCYINY 4.VI. Promowanie
wykorzystywani podstawowa o6dztwo Operacyjny kw. 2020 e ograniczona wysokosprawnej kogeneracji poprzez przylaczenie wyltacznie wykorzystywania wysokosprawnej kogeneracji ciepta i energii elektrycznej w
a warmin Infrastruktur Przedsi odpowiedzia nowych obiektéw, ktore zostang zlokalizowane na terenie oparciu o zapotrzebowanie na ciepfo uZytkowe, | Osi Priorytetowej:
wysokosprawnej sko- ai ebiorst Inoscia strefy ustugowo-gospodarczej Olsztyna G3 do efektywnego Zmniejszenie emisyjnosci gospodarki Programu Operacyjnego Infrastruktura i
kogeneracji mazurs Srodowisko wo systemu cieptowniczego. Strefg G3 objete sg tereny potozone Srodowisko 2014-2020. O$ Priorytetowa |: Zmniejszenie emisyjnosci gospodarki
poprzez kie; 2014-2020 Energet na wschod od ulicy Leonharda i rozciggajace sie wzdtuz ulic realizuje Cel Tematyczny 4, czyli wspieranie przejscia na gospodarke
przytagczenie Miasto yki Towarowej i Pitsudskiego. Zgodnie z Miejscowym Planem niskoemisyjng we wszystkich sektorach. Natomiast celem szczegétowym
nowych Olsztyn Cieplne Zagospodarowania Przestrzennego w granicach strefy G3 Priorytetu jest zwiekszony udziat energii wytwarzanej w wysokosprawnej
obiektow, ktére jSp.z wyznaczono m.in. obszary ustug, przemystu i sktadéw, tereny kogeneracji.
beda 0.0. parku naukowo-technologicznego. Planowany projekt dotyczy realizacji zadarn z zakresu budowy przytaczen do

zlokalizowane
na terenie strefy
ustugowo-
gospodarczej
Olsztyna G3 do
efektywnego
systemu
cieptowniczego

Nowe Zrédto bedzie to instalacja wyposazona w blok do
termicznej utylizacji frakcji palnej powstatej w wyniku
przetworzenia odpadéw komunalnych wraz z odzyskiem
energii. Planowana elektrocieptownia wykorzystywac¢ bedzie
technologie spalania frakcji palnej pochodzacej z odpadoéw
komunalnych, uzupetniang technologia spalania gazu ziemnego,
oleju opatowego w kottach szczytowych.

sieci cieptowniczych do wykorzystania ciepta uzytkowego wyprodukowanego w
jednostkach wytwarzania energii elektrycznej i ciepta w uktadach
wysokosprawnej kogeneracji. Dzieki temu projekt przyczyni sie do realizacji
priorytetu inwestycyjnego.

Projekt spetni takie wskazniki osi priorytetowej POliS 2014-2020, jak:
dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii elektrycznej i cieplnej w warunkach
wysokosprawnej kogeneracji, szacowany roczny spadek emisji gazéw
cieplarnianych (ClI), dtugos¢ wybudowanej Ilub zmodernizowanej sieci
cieptowniczej oraz liczba przedsiebiorstw otrzymujacych wsparcie.
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